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Opatieni ke zvyseni Grovné zelezui¢ni dopravy

,  Praha 27. kvétna (CTK). Ceskoslovenské narodni
hospodafstvi zaznamenalo pod vedenim Komunistické
strany Ceskoslovenska dik budovatelskému usili &es-
koslovenského lidu v prvni Gottwaldové pétiletce mo-
hutny vzrist, Vyrostly nové huté a doly, stavéji se
vodni piehrady a dile se rozviji primysl a zemédél-
stvi Podstatné se zvy$ila produktivita prace, kterd
umoznila jiZ tfeti sniZeni cen Zivotnich potieb.

Pro zabezpeleni nepifetrzitého rGstu hmotné a kul-
turni Grovné obyvatelstva vénuje strana a vlada zvlast.
ni pédi odvétvim, kterd je tfeba rychleji rozvijet. Jsou
to pfedeviim paliva, energetika a zeméd@lstvi. _

Jednim z vyznamnygch é&initeld aspéiného rozvoje
narodniho hospodaFstvi a vyrobnich sil zemé je také
Zelezniéni doprava. Spojuje mésta s venkovem, oblasti
vyroby s misty spotfeby, slouzi vyméné zbozi a méi
daleZitou Glohu pfi zajist’ovani obranyschopnosti nasf
vlasti. ‘ i

Zelezniéni doprava dosdhla v prvni Gottwaldové
pétiletce znaénych Gspécha. Postaéila pirepravit, i kdyz
s obtizemi. rychle stoupajici mnozstvi vyrobenych su-
rovin, polotovara a vyrobkid naseho primyslu a zemé-
déistvi, nutnych pro Gspéiny rozvoj naSeho narodniho
hospodafstvi. Rovné? tak zajistila i zvy3enou piepravu
osob.

Priace na Zeleznicich probihd nepfetrzité ve dne
i v noci, v dny pracovniho klidu, pfevaZné pod $irym
nebem, na rozlehlych a &asto daleko od sebe vzdile-
nych pracovistich. Na jejich Gzké a vzajemné spolu-

praci zavisf plynulé a bezpeéné Zelezniéni doprava. Tyto"

skutednosti kladou proto zvla$tni poZadavky na orga-
nisovani a Fizeni priace na Zeleznicfeh;

-

Vzhledem k odlisnému charakteru prace byla na Ze-,
leznicich ustavena politickd oddéleni. Jejich ukolem je
poméhat stranickym organisacim, hospodai'skym orga-
nim, -ROH, CSM a ostatnim masovym, organisacim pii
plnem usgeseni strany a vlady, pii zlepSovani jejich

" préce, upeviiovani statni a pracovni discipliny, ve zvy-

vovo

Sovani politické a odborné arovné Zeleznidafrd, rozvi-
jeni socialistického soutéZeni a masové politické prace
mezi Zelezni¢ari. :

Prace Zeleznic vyzaduje denni konkretni fizenf a
uplatnéni zasady vedeni jednou osobou. Tato zésada
vedeni jednou osobou neznamené vyloudeni ‘spolupréce
naéelnika s kolektivem a odborovymi organy. Nadelnici
jsou povinni- radit’'se s mimi, uvazn jejich pfipominky
a iniciativni naméty, aviak jsou povinm samostatng,
odpovédné a jednoznaéné rozhodovat

Byla sice zavedena ‘nova. v Sovétském svazu vse-
stranné vyzkouSena organisace, ale na nasSich Zelezni-
cich zGstal dosud duch byrokraticko- kance]arskeho Fi-
zeni, prakhmsmus a rutinérstvi jak na samém minis-
terstvu, tak u sprav drah a u hospodairskych jednotek.

‘Rizenf vlakové dopravy nedovedlo dosud zajistit
jeji pravidelnost Znaéna zpoZdéni néakladnich vlakd
zplsobujf, %e suroviny a vyrobky pfichazeji opoZdéné
do zdvodld a na mista spotieby.

Pozdni pfisun uhlakd do uhelnych pénvi brzdi pré
a1 hornikil, zejména pii prekradovani planu téZby uhli.

Také v piepravé osob jsou vaZné nedostatky a
Casta zpoZdéni osobnich vlaki cestupci kritisuji Nenf
dostatedné postarano o &istotu vozd. nadrazi a Eekéren.
N&ktefi cestujici maji nesprdvny pomér k vlastnictvi
vieho lidu; poskozuji a rozkradaji zafizeni vozi, ne-
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dodrzuji ¢istotu na nadrazich a ve vlacich, jsou neukaz-
néni, pfi nastupovani a vystupovani zdrzuji odjezdy
vlakd.

S timto stavem ]e treba skoncovat a odstranit vse-
chny nedostatky v praci Zeleznic. V tomto boji pfipad4
rozhodujici Giloha Zelezni¢afam, ktefi si musi uvédomit,
%e za dobrou praci jsou odpovédni vSemu nasemu lidu,
republice.

Zlepsem prace Zeleznic stiva se dnes prvoradym
Ukolem pro rozvoj celého na$eho narodniho hospodar-
" stvi, a proto jeho zvladnuti je véci kaZdého oblana
naseho statu, je zaleZitosti vSech pracujicich, nas vSech,

. Hlavni nedostatky v praci Zeleznic.

Jednim z hlavnich nedostatki v praci Zeleznic je
neuspokojivé Fizeni udrziby a nedostateéné vyuziti lo-
komeotivniho a vozového parku.

Vaziné znepokojeni zplsobuje vysoké procento
spravkového stavu lokomotiv. V nékterych depech do-
sahuje procento spriavkového stavu lokomotiv 250, a
Vv zimé dosahovalo v nékterych depech aZz 400/.

Zakladni pri¢iny tohoto stavu jsou:

neuspokojivé fizenf a provadéni bézné udriby lo-
komotiv a pécée o né,’

neodpovédnost . obsluze lokomotiv lokomotivnimi
Cetami, pfi niZ se lokomotiva neobsluhuje stalymi ce-
tami,; to nejen zhorSuje technicky stav lokomotivniho
parku, ale pfimo.jej rozrufuje,

nespravné technologické opravéch

postupy - pfi

lokomotiv v depech a v dilnich pro opravu vozidel,

neuspokoiivad jakost téchto oprav, . .
@yili$ -dlouhd opravné doba lokomotiv,
nedostateéné technicki kontrola provedenych oprav

lokomotiv.

Technicky stav vozového parku je jeSté horSi. Po-
Cet sprévkovych nakladnich vozi dosahuje v nékterych
dnech 11 aZ 120,

Vysoky pocet spravkovych nékladnich voz denné
vytazovanych z vlakd vyvoldva rozsihlou nepreduktiv-
ni praci Zelezniénich uzld a stanic, rudivé zasahuje do
technologie stanic, zpisobuje zbyteéné prézdné béhy
vozl, zpomaluje jizdu vlaka a prodluZuje dobu piepra-
vAnékladi. Kromé toho shromaZd’ovani velkého mnoZ-
stvi spravkovych voz v Zelezniénich uzlech zpﬁsobuje
obsazeni znacneho poétu staniénich koleji, snizeni ope-
rativnosti a tim ochromovani normalni prace nejen
stanic, ale i pfrilehlych Gseki. .

V neutdSeném technickém a kulturnim stavu je
téZ park osobnich vozi.

Hlavni prié¢iny - spatneho stavu vozového hospodaf-
stvi jsou:

naprosto neuspokojivé fizeni tohoto ohromného a
sloZi®¥ého hospodafstvi ministerstvem dopravy a dra-
hami,

nedostateéna jakost oprav vozi a jejich dlouhy
pobyt v opravnéch,

poSkozovani velkého poétu vozl ve vlacich, pfi po-

sunu, pfi naklddce a vykladce zbozi, zejména na

e -
vleckach, A

Spatny stav loZisek a mazani.

Ministerstvo hutniho primyslu a rudnych doli a
ministerstvo strojirenstvi neplni jiz od roku 1951 do-
davky materidlu a nihradnich dilG k opravé lokomotiv
a vozi a ¢asto nedodivaji material potiebné kvality a
sortimentii. To nejenZe zhor3ovalo technicky stav loko-

motiv a vozd, ale fada vykonnych lokomotiv byla vy-
fazena z provozu.

Ministerstvo dopravy, Spravy drah a oddéleni drah
maji vainé nedostatky v fizeni provozm ¢innosti. Tyto
nedostatky zafinaji jiz v planovani. Plan se dosud ne-
stal rozhodujicim éinitelem v praci Zeleznic; neni roze=
pisovidn a zajiStovdn aZ na pracovi§té. InZenyrsko-
technické kddry maji vétSinou formalni postoj k planu:
Nedosdhlo se potfebného vyuZiti kapacity Zeleznic,
nebyly odhaleny vSechny dosud skryté reservy.

Zeleznice zaji$t'uje splnéni statniho planu svym
technickym planem, ktery stanovi konkretni ukoly

‘Zelezni¢nimu provozu. Tento technicky plan se neplni,

nedosahuje se stanovené doby ob&hu vozi, norem
mistni zat&%e a pracovniho parku. To vede k $patnému
vyuziti lokomotivniho a vozového parku a k opaku-
jicim se obtizim v dopravé viakd. . :

Tak se stavé, Ze doprava nepostacuje obratu zboZzi,
nestaéi kryt poZadavky prepravcu a' odmita pristavo-
vat vagony.

Tyto nedostatky jsou zpiisobeny zejména:

nedostateénym plnénim statutd na vSech organi-

. saénich stmpnich, nedostatkem discipliny a odpovéd-

nosti za splnéni kvantitativnich a kvalitativnich uka«
zateld, ukladanych technickym planem, a to jak mi-
nisterstvem, tak i sprivami-.drah, oddélenimi drah a
hospodaiskymi jednotkami,

zdlouhavym osvojovanim novych metod kaZdoden-
niho operativniho ‘#izeni a kontroly provozni préce
drah, oddé&leni drah, hospodaiskych jednotek nedosta-
teénou spolupraci dispeéert a malou pédi o jejich vy-
baveni,

zastaralou technologii prace Zelezniénich uzld a
stanic. /

Vsechny tyto nedostatky zpasobuji chronické ne-, .
plnéni grafikonu vlakové dopravy Mnozi Zeleznilafi
i vedouci si dosud neuvédomuji, Zze neplnéni grafikonu
nejenZe snizuje jakost prace Zeleznice, ale zpusobuje
téz velké ztraty narodnimu hospodaistvi a vyderpéavaji
se lokomotivgj a vlakové cety.

Velké nedostatky mé také grafikon vlakové do-
pravy. Pracovnici ministerstva dopravy, spriav drah a
oddéleni drah dosud nedostate¢né ptihlizeji pfi jeho
vypracovani k novym formam préace, k technologickym

‘postupiim v praci Zeleznic a k potfebam narodmho

hospodéistvi; grafikon vlakové dopravy se dosud ne-
stal Zelezn ' a zdkonem, ktery by uréoval celou techno-
logii prace drah a vSech ostatnich provoznich sloZek
Zeleznic. )

Dodnes neni na ministerstvu, na drahach a i v hos-
podéafskych. ‘jednotkdch dostateénd spoluprice mezi
vedoucimi pracovniky dopravy, lokomotivniho a vozo-
vého hospodéfstvi. To mé nepfiznivy vliv na organi-
saci dopravy vlakG a na disciplinu v téchto odvét-
vich. )

Velké obtiZe v praci Zeleznic v minulé zimé sv&déi
o tom, Ze ministerstvo dopravy, spravy drah a oddélenf
drah, nezaji$t'ovaly dikladnou pfFipravu Zelezniéniho
hospodaistvi a jeho pracovnikd k praci v zimé

Odpovédni vedouci misto aby bojovali se vznik-
1lymi obtiZemi, couvali pfed nimi a nakonec musela byt
situace FeSena pfrepravnimi zakazy.

Zelezni¢ni doprava musi zaji$t'ovat potfeby narod-
niho hospodarstvi v kaZdém roénim obdobi a za kaz-
dych povétrnostnich podminek. Proto nelze pfipustit,
aby Zeleznice sniZovala v zimé v jakékoli mife objem
a jakost prace.

\



Castka 66.

Uiedni list ze dne 31. kvétna 1954.

Strgna 569.

K obtizim v dopravé vlakd dochazi i proto, ze
neni dostatetné vyuZito husté-Zeleznitni sité odklony
nakladnich vlaka z pretizenych trati.

Mnoho zavaznych nedostatkl je i v nakladce a vy-
kladce zbozi, a to:

v S$patné organisaci nakladdacich a vykladacich

- praci a v malo rozvinuté mechanisaci,

v dlouhém pobytu voza pfi naklddce a vykladce ve
stanicich nakladacich, vykladacich a technickych,
nerytmxcnostl nékladovych praci v prubehu ctvrt-
leti, mésice, tydne i dne.

Mechanisace namé&havych a tézkych praci na Ze-

leznicich a na vleckdch nepokracuje dostateénym tem-
pem. Mechanisace téZkych praci mad mnoho nedostatkt
ve vybaveni mechanisaénimi prostredky, které trpi ¢as-
tou a velkou poruchovosti a jejich preventivni Gdrzba
se zanedbava. Zv1asté zaostdvd mechanisace na velkvch
prekladkovych stanicich. Nizky stuperi mechanisace na-
kladky a vykladky je zejména u dfivi a stavebnin 11 az
1304, ackoli tvori 270/ celkového objemu piepravy.
Stejné malé procento mechanisace je u nakladky ku-
sového zboZzi, brambor. a fepy — 13 aZ 16%. Mechani-
sovana nakladka a vykladka v hutnich zavodech se pro-
vadi nevhodnymi prostiedky, takZe dochazi k hromad-
nému poskozovani vozi.

“Nésledkem nedostateéné redlnosti tdaji pfepravniho
planu a jeho ¢etnych dodateénych zmén nesouhlasi vel-
mi ¢asto skuteény objem piepravy co do mnoZstvi a ze-
jména co do sméru s objemem préice stanovenym pla-
nem. Nedostatky v pldnovani piepravy zplsobuji
nespravné rozloZzeni technickych prostiedkd- dopravy
a z toho plygou.i potize u prepravci.

Naprosto neuspokojivé se staraji Zeleznice a pre-
pravei. o tvoreni ucelenych vlakid (odesilatelskych a
skupinovych marsrut) pro prepravu uhli, rudy, koksu,
stavebnich hmot a jinych hromadnvch substratl, pred-
stavujicich 7094 celkového objemu piepravy. Tim do-
chazi k zbyte¢né praci Zeleznic, zejména ve vlakotvor-
nych stanicich, ke zpomaleni obéhu vozil a zboZi, a tim

‘se zvy$uji vlastni niklady prepravy. Z celkového objemu

piepravy zboZi v bieznu t. r: bylo v odesilatelskych a
skupinovych marsrutach prepraveno pouze 79 zZboZi.
Nevyklada se v noci a ve dnech pracovniho klidu, naru-
Suje se rovnomérnost piepravy. Na velkych vleé¢kach,
zeJmena hutnich zavodd, se neodpovédné tézce posko—
zuji vozy, jez jsou.statnim majetkem.

- Ministerstva -vét§inou nesestavuji piepravm’ plan
po Linii odbytovych organisaci. Odbytové organisace se
pak neciti dostate¢né odpovédny za zajisténi kvalitniho

"prepravniho planovani.

Preprava kusového zboZi je velmi zdlouhava.

Pomeér Zeleznice k dopraveim a cestujicim bude
upraven novym piepravnim fddem. Timto pfepravnim
Ffadem se prace Zeleznic a prepraveli zcela podiidi piis-
nému reZimu piepravniho planovani,
oboustrannou penalisaci. :

Velké nedostatky jsou v zelezmcmm trat'ovém hos-
poc}arstw a ve sdélovacim a zabezpecovacu'n hospodar-
stvi.

Do nedavna se nedocetiovala preventivni Gdrzba

trati, mostdi, tunel@, budov, sdélovacich a zabezpeto-

'vamch zafizeni. Vedouci Zelezniéniho trat’ového hospo-

darstvi dlouho pokladali za zdklad ozdravéni trat'ového
hospodarstvi provadéni velkych rekonstrukénich praci,

vvvr

generalnich oprav a kladeni téz%iho typu kolejnic.
tho zamé&feni vychazelo z tvrzeni &asti vedoucich

zelezniéniho trat’ového hospodafstvi, Ze nyné&jsi kolej-

nice a mosty jsou opotfebované, nedostatecné silné a

zajist’ovanému -

.vyml organisacemi.

nemohou zajistit lepsi vyuzivani dopravnich prostiedka.
To mélo za nasledek zvySené pozadavky na dodavéni
novych kolejnic a jiného materidlu a na poskytovani
vysokych finan¢nich prostfedkd. Neprojevila se snaha
technikd, aby byly provéfeny staré normy napravovych

tlakt a nosnost mostd, jak to svého &asu provedli so-

vétsti inZeny¥i, ktefi takto odhalili ohromné reservy na
sovétskych 7eleznicich.

Naprosto neutéseny je stav t)ezpeénosti v Zelezniéni
dopravé. I kdyZ se v roce 1953 podatilo snizit ponékud

nehodovost co do poctu piioadd, je stale jes$té velmi

vysoka a znepokojiva .

Hlavnimi pfi¢inami nehod jsou:

nekazen nékterych jednotlived, ptredev$im v loko-
motivnim a vozovém hospodafstvi a v zelezni¢ni dopravg,

neznalost predplsu a to i u vedoucich a kontrolnich
organd,

nekvalitni a nedasledna kontrola

a nespravné pouzivani disciplinarniho radu.

© Velka vétSina vedoucich od ministerstva dopravy

aZ po jednotliva pracovi§té nepouziva dlsmplmarmho

- Fadu pro zdméstnance Zeleznic jako nastroje k vychové

zaméstnanci, k upevriovini kazné a .k vyzvedavani
prlkladneho plnéni povmnostl

Vedouci pracovnici ministerstva dopravy, drah a
hospodatskych jednotek nedostateéné provadéji rozbor
pri€¢in nehod a nedostateénd pouZivaji rozboru k vy-
chové zaméstnancili a neradi se se stranick¥mi a odboro-

Mezi ZelezniGaii je jestd zakorenen skodlivy néazor,
Ze nehody jsou prlrozenym privodnim zjevem Zelezni¢-
niho provozu a- ze se zvySuji imérné s Jeho stoupajici
intensitou.

Piresna prace Zeleznic, kolektivi a kazdého jed-
notl-vce je od shora a¥ dolt naruSovana; nezachovava-
nim statni a pracovni discipliny; nekézeri vede k éastym
porucham a nehodam, k nedostateéné pé¢i o svéteny
statni majetek a dokonce i k jeho rozkradani. Néktefi
ZelezniCari si stile jeSté mysli, Ze odnésSeni uhli z va-
gon pro. domacnost je jejich vydrienym pravem.

Mnoho nedostatkli v praci Zeleznic vyplyva z ne-
spravného vybéru a rozmist’ovéni kadrG a jejich- ne-
dostatééné vychovy. PFi rozmist'ovani kadri se casto
projevuje uplatiiovini krajanskych vztahd a osobnich
znamosti. .

. Néagelnici vSech. stupfii se nezabywvaji konkretnf
praci s lidmi, pfenechavaji ji vétSinou kadrovym pra-
covnikiim, a proto kadry ani neVychbvévaji a jednotlivé
pracovniky &asto ani osobné neznaji.

Stale vice se projevuje opoid'ovani v prlprave a
Skoleni kadrl za stoupajicimi poZzadavky na jejich od-
bornou a politickou kvalifikaci.

Zaostavé i péée o zaméstnance jak s hlediska Zzajis-
téni bytovych, socidlnich, hygienick)’rch a kulturnich
potreb tak i s hlediska zdravotni péée. Vedouci pracov-"
nici vsech stupnu, zeiména drah, nevyuZivaji vSech
moznosti danych jim planem. Misto aby zlepSovali pra-
covni pronstiedi a pédi o .¢lovéka a tak dosahli lepSich

- pracovnich vysledkd, spatfuji feSeni obtizi ]en v pro-

voznich investicich.
Mnoha zamé&stnancim chybi naleZité vybaveni pro
praci v nepfiznivych podminkach, zejména v zimé.
Pres dosazené uspéchy politick odd&leni nevénuji
dostatednou pééi-politické vychové vedoucich pracov-

nikd a vSech Zelezni¢nich zaméstnancd, nevedou je.

k vysoké a uvédomélé kazni a k osobni odpovednosﬁl
za vzorné plnéni uloZzenych ukoli. Nedostateéné Zerpaff

-
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ze sovitskych zkuSenosti a mélo je uvadéji v Zivot. Malo

se staraji o pfimou, praci mezi lokomotivnimi a vlako-
vymi éetami, mezi posunovadi 4 pracovniky na §irych
tratich. Néktefi hospodarstl vedouci podcenu]i jejich
praci a neuvedomup si, 2& bez pohtlckeho zajisténi ne-
jsou s to zajistit piesné a v€asné splnéni hospodaikych
ukolf.

Ji% v prvmch letech Gottwaldovy pétiletky prOJe-
listickém soutezem pri plnéni statniho planu a pI‘l
uplatn0vam pokrokovych forem prace :

Rozvojem hnuti t&7kotonaznikd se primérna hrubé
vaha nakladnich vlakl v porovnani s rokem 1952 zvétsi-
la témét o 100/.Tim se dosahuje podstatnych uspor pali-
va, ispor lokomotivnich Cet, sniZuje se pocet pgtf'ebnych
stroji, uvoliluje se kapacita trati a sniZuji se-vlastnf
naklady. Pres tyto zdvazné klady nevénuji vedouci pra-
covnici Zeleznic potifebnou pééi tomuto hnuti a nevytva-

feriim podminek brzdi jeho masovy rozvoj. I kdy% bylo

dosaZeno v socialistickém soutéZeni uréitych tuspéchd,
nedoslo k podstatnému zlepSeni v pravidelnosti, v hos-
podérnosti a bezpe®nosti dopravy, takZe dosud ani jedné
_dréaze, ani jednomu oddeleni drihy_ nemohl byt pro-
ptjéen Rudy prapor

Vedouci hospodafsti pracovnici a funkciondfi od-
borové orgsnisace nezapopll stfedn& technické a inZe=
nyrské kadry v masovém mérltku do rlzeni socia-
listické soutéZe;

nevedli je k tomu, aby vytvareli podmmky pro
plnéni- uzavienych zavazka a dal$i rozSifovani pokro=-
kovvch pracovnich metod, zejména pro hnuti pétistov-
kafl, tézkotonaZniki, katajeved a luninet; ’

~ slabé organisuji soutdZeni jednotliveG a kolektivd,

uzavirdni kratkodobych zivazki na jednu sménu i vy-
hodnocovani  nejlep$ich pracovniki:

nedostateéné popularisuji zkuSenosti a vysledky
nejlepSich kolektivg, novatoru a stachanovcll sovét-
skych Zeleznic;

nezajistuji realny rozpis pldnu aZ na pracovisté.

Ani zlepSovacim namé&tim nevénuje vedeni nalezi=
tou pozornost, vzristd poéet nevyrizenych zlepSova-
cich ndméth. Projedndvani ndméth a jejich realisace
jest zdlouhava a tim je brzdéna iniciativa pracujicich.

Za prvni Gottwaldovy pétiletky dosahlo se zlepSo-

vacimi nAméty téméf 73 mil. K&s aspor. To ukazuje na..

velky vyznam zlepSovacich ndmétl pro hospodaistvi
Zeleznic. A presto ke konci roku 1953 ziistalo u sprav
drah nevytizeno 250 zlepSovacich ndmétd a u minister-
stva dopravy 406 naméti.-

Kolektivni smlouvy seqlpsud nestaly mobilisaé-
nim nastrojem za uspesne plnénf planovanych Gkoll
a vedouci pracovnici neplni zavazKy z kolektivnich
smluv nebo je plni nedostateéné.

Velké zavady jsou ve mzdové politice.

Prémiova soustava Zeleznic neplni svou pobidko- -

vou funkci ve zvySovdni produktivity a kvality prace.
Tak na priklad lokomotivni éeta, vezouci t&¥kotonazni
vlak neni naleZit® odménéna proti Cetd vezouci viak
S nemilnim' zatiZenim. Lokomotivni feta, kterd pti-
Jede se zpozdénim, je zaplacenim prace pres ¢as od-
ménina lépe ne? éeta jedouci podle jizdniho Fadu.

Rozhodupci Gloha v Fizeni vlakové dopravy pfi-
padé dispedertim, pro které neni dosud premlové SOu=-
stavy ktera by zhodnocovala jejich dobrou praci. Rov-
n&Z pobidka k tvorbé dalkovych ucelenych vlakii se
dosud v zavedenych Fadech ne-vyskytlﬂe Pokud- je po-
bidkwvy moment v prémiovych Fadech obsaZen; ztraci
vyzoim svou sloZitosti a pozdni vyplatou.

Normovéni prace na Zeleznicich se dosud déje bez
systému a neorganisované. Velmi mnoho  dileZitych
praci neni vibec normovano. Prevladajici ¢ast norem
je statistické; technické normovani se provadi neuspo-
kojive. »

Neodkladna opatieni ke zvySeni urovné zelezni¢ni
X dopravy.-
K odstranéni zakladnich nedostatkG v Zzeleznién{

- dopravé rozhodly strana a -vlada provést neodkladna

" vozl

opatfeni, kterd maji podstatné zlepSit praci Zzeleznic.

1. Ke zlepSeni fizeni udrzby lokomotiv a vozi.

Zlepsit organisaci oprav a béZné udriby lokomotiv
a vozd, zajistit jakost téchto oprav a' béZné adr7by,
zkratit pobyt lokomotiv -a vozi v opravé a zpiisnit
technicky dozor na provddéni oprav. SniZit procenta
spravkopvého stavu lokomotiv do konce roku ‘1954 na
13,50/. o By ot

Ulozit nééelnikiim drah a lokomotivnich dep od-
stranit neodpovédnost v obsluze lokomotiv nejpozdé&ji
do 31. bfezna 1955 ptidélenim stlych ¢et a ustanove-
nim sfar$iho strojvedouciho na kaZdou lokomotivu, do-
plnit stav strojvedoucich a pcmocniki. Zavést pro starsf
strojvedouci zvlastni pfiplatek a hodnotit jejich éin-
nost. Vést k odpovédnosti kazdého, kdo by svemocné
rusil pfidéleni éet na lokomotivach. ¥

Pro povzbuzeni zajmu a k. zvySeni kvghfikace a
zlepSeni provozni prace strojvedoucich’zavést tf¥i kvali-
fika¢ni tfidy a odmériovat strowedoucl 1. a 2. tridy
zvla$tnimi piidavky.

Z¥idit GstFedni spravu vozového hospodarstvi na mi-

‘nisterstvu dopravy a sluzbu vozového hospodarstvi na

‘spravach drah.

Ulozit nacelnfkiim drah zlepsit technicky stav vo-
zového parku béZnou Gdrzbow a technickou.prohlidkou -
voz(i v Zelezni¢nich uzlech a v mistech hromadné na-
kladky a vykladky. Provadst b&iné opravy na stanid-
nich kolejich bez odvéSeni z vlakid. SniZit horkobéz-
nost vozG. Doplnit stavy pracovnikdi technickych pro-
hlidek vozl a b&’nych oprav. Likvidovat po$kozovani
pfi nakladce, vykladce, ve vlacich i pfi posunu.
SniZit spravkovy stav vozd k 1. fijnu 1954 o vice neZ
polovinu. ‘ X

Modernisovat vozidlovy park a zvy$it jeho kapacitu
i hospo‘dérnost. Provést typisaci nihradnich dfla. -

2. Ke zlepSeni tizeni provozni ¢innosti.
~ Ulozit viem vedoucim pracovnikiim ministerstva,
sprav drah, oddéleni drah a vSech hospodatskych jed-
notek zlepSovat-kaZdodenni operativni Fizeni a kontrolu
plnéni vSech ¢&asti planu, zejména planu piepravy a
plnéni pocetnich a iakostnich ukazatelti technického
planu.

Doplnit dispecersky aparat do 1. srpna 1954 na mi-
msterstvu, na spravich drah a na oddélenich drah zku-
Senymi a iniciativnimi orgamsatory price a vyskolit
dispefery bez uvolnéni ze sluzby pro zvladnuti novych
metod dispederského fizeni. VyuZivat pfitom zkuSenostf

jnejlepSich sovétskych -a naSich dispecerd. dit do po-

Fadku do konce r. 1954 zafrizeni a mistnosti zabezpe-
¢ujici -norméini podminky pro praci dispedert.

Zvysit vyuziti lokomotiv v nakladni dopravé zrych-
lenim obratu a zvySenim denniho béhu tak, aby do
konce r. 1954 dosahl denni béh nejméné 250 km v celo-
statnim priméru.

Provéfit do 1. srpna 1954 organisaci a technologii
prace Zelezniénich uzlG: Most, Usti n. Labem, Nymburk, -
Plzeri, Praha-Vrsovice, Ceska Tiebova, Olomouc, Ostra-
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va, Prerov, Brno, Zilina, Bratislava a Cierna nad Tisou
za Uéelem zkraceni pobytu vlaki a vozd, dosaZeni
plného vytéZovani vlakii, po pfipadé dodrzovani maxi-
malniho poétu ndprav a zavedeni progresivnich norem

podle zkuSenosti n_ejle”péich ZelezniGaru-novatora. V nej-
Sir3i mife uplatriovat komplexnost et ve sménach.

Provérit platné normy vahy vlakl, stanovit do
konce roku' 1954 nové progresivni normy podle zkuse-
nosti strojvdci-tézkotonaZnikd, podle vysledkd vy-
zkumu a technickych propoéta. Zajistit podminky prd
dal3i rozvoj hnuti téZkotonAzniki a pétistovkaii.

Organisovat spoletné s prepravci v maximéalni mife
odesilatelské a skupinové marsruty.

Osvojit si gstanoveni nového pfepravniho- fadu a
dopliiujicich ptredpist. :

[ikvidovat v ministerstvu a na drahach zastaralé
metody sestavovani grafikoni vlakové dopravy, po-
vrchni a formélni postoj k jeho zpracovani. Na zikladé
novych zpusobl jeho sestaveni dosdhnout, aby grafikon
vlakové dopravy uréoval piesnou organisaci a techno-
logii celé Zelezniéni dopravy a vSech hospodéafskych
jednotek Zeleznic, umoZnil Gspé$né splnéni a prekroceni
statniho planu prepravy a zvys$il i bezpeénost dopravy
vlakl. Provadét ptrisnou kontrolu plnéni grafikonu a
Vvést k odpovédnosti kaZdou drdhu, kazdé oddéleni
drahy, kazdou stanici a kaZzdé depo. Jesté pfed zimou
pripravit odlehéeni pretiZenych trati. PFipravit pro
grafikon vlakové dopravy 1955/1956 potiebné rozlo-
Zeni zatézovych proudd na celou sit.

Provérit tsekovou vozbu, uvést ji v soulad s grafi-
konem vlakové dopravy a zajistit jeji nejvyssi hospo-
darnost .

. @ . LA ¢

3. Ke zlepSeni stavu technickych zafizeni trati, tu-
hell. mostd, sdélovaciho a zabezpefovaciho zarizeni.

Zavést pFfisny rezim Gdrzby a rozSifovat vysledky a
zkuSenosti jednotlivych pracovnikG a kolektiva, které
uZ dosahuji prodlouzZeni Zivotnosti zatizeni F¥addnou pre-
ventivni a b&Znou ddrZbou. Odstranit do konce r. 1955
pomalé jizdy z dGvodd vadného svriku a zkratit dobu
vyluk. . .

Za pomoci nejlepSich inZenyrti ministerstva, drah,

Védecko-vyzkumného Ustavu dopravy, vysoké Skoly ze-

lezniéni provéfovat normy népravovych tlakd, unos-
nost mosti a odkryvat reservy pro lepsi vyuZiti dosa-
vadnich zatizeni a zamezit tak plytvani statnimi pro-
sttedky v investiéni vystavbé.

4. K zajisténi provozu v zimé.

Kazdorotné provadét dikladnou komplexni pii-
pravu lokomotivniho a vozového parku, uzli a stanic,

Zelezni¢niho trat’'ového hosvodarstvi a sdélovacfho a za- .

bezpefovaciho zafizeni a vSech ostatnich technickych za-
Fizeni Zelezniéni dopravy tak. aby vSechny tyto prace
byly skonceny nejpozdé&ji do 15. listopadu kazdého roku.
Rozpracovat do 1. srpna 1954 konkretni opatfeni na
piipravu a zabezpefeni norméalnich -podminek “prace
v zimé pro zaméstnance zacastnéné na dopravé vlaku a
zejména -pro zaméstnance pracujici pod $irym nebem.
Zajistit pro tyto zamé&stnance teplé odévy, mistnosti pro
ohi'ivani a odpoédinek a podavani teplych napoja.

- Ulozit naelnikGm drah, aby vypracovali a projed-
nali s pfedsedy KNV a ONV do 1. ¥ijna 1954 konkretn{
plan pomoci obyvatelstva pfi odstratfiovani snéhovych
zavéji. UloZit nacelnikéim trat'ovych distanci, aby uréili
shromazdisté, pripravili ohfivarny, stravovani a po-
tfebné naradi a aby zajistili pfesnou organisaci prace a
bezpecnost pracovniki pii odklizeni snéhu. -

Zavést soustavnou kontrolu pfiprav na zimu a ulo-
&it prisnou odpovédnost viem vedoucim Zeleznic od né-

méstkl ministra aZ po nacelniky hospodaiskych jed-
notek za vcasné, kvalitni a uplné provedeni pfiprav na
zimu. '

Vytvorit do 1. fijna 1954 na vSech drahach stilou
ministerskou zalohu lokomotiv a vozli k zabezpeceni
zvySené dopravy v podzimni kampani. Provadét pies-
nou kontrolu poc¢tu a kvality lokomotiv a vozi odstas
venych do zalohy ministerstva Volat k pfisné odpo-
védnosti ty vedouci, ktefi do zilohy odstavi poSkozené
lokomotivy nebo vozy.

5. K likvidaci nehodovosti na 2;1eznicich.

Disledné uplatiiovat a trvat na dodrZovani statni a
pracovni discipliny a upeviiovat kazeri vSech pracov-
nikQ, zejména v Zelezniéni dopravé a lokomotivnim
hospodarstvi. .

Ulozit naCelnikim drah a nicelnikim oddéleni
drah, aby do jednoho mésice provedli rozbor vSech
nehod za rok 1953 g za prvni ¢tvrtleti 1954, zejména
v odvétvich Zelezni¢ni dopravy a.lokomotivniho a vo-
zového hospodafstvi, a do dvou mésici podle tohoto
rozboru vypracovali kankretni opatfeni na odstranéni
pri¢in nehod a zajistili pfisnou kontrolu jejich plnéni.

Hlavni pozornost obratit na ohniska nehod, prany-
Fovat vinniky a vychovavat kolektiv k praci bez nehod
a zmetkd. .

PrezkouSet vSechny vedouci z disciplinarniho tadu
a zajistit jeho spravné pouZivani k vychové zamést-
nanci. B

Zkvalitnit praci revisorli pro bezpe¢nost dopravy
vlaki a za jejich pomoci kontrolovat nejen piripady
poruSeni predpisd, ale i kvalitu tizeni hospodafskvch .
jednotek s hlediska bezpeénosti dopravy vlakd, a da-
sledné odstratiovat odhalené nedostatky. !

Volat k odpové&dnosti pfi soustavném poruSovéani
platnych predpisi a opakoviani nehod nejen pirimé
vinniky, ale i jejich pfedstavené, ktefi nezajiSt'uji
spravnym Fizenim a kontrolou bezpeénou dopravu vliakd
a prisnou disciplinu svéfeného kolektivu pracovnikd.

RozSifovat zkuSenosti nejlepSich pracovnika a ce-
1ych kolektiva, které pracuji bez nehod a jsou vzorem
dodrZovani stitni a pracovni discipliny.

Neptipustit, aby zaméstnanci zprosténi funkce 'pro
soustavné zplsobovani nehod a zmetka byli v kratké
dobé opét dosazovani do svych funkci nebo zaFazeni na
jinou stejné nebo vyse hodnocenou praci.

UlozZit ‘nacelnikGm drah, uvést do 1. ¥ijna 1954 do
pofadku nocleZny pro lokomotivni a vlakové cety a za-
bezpedit tak jejich normalni odpolinek @ spanek a
zdravotnd hygienické a kulturni podminky prostiedi.

Zavést poéinajic rokem 1955 kaZdorocéné prezkuso-
vani vSech zaméstnancu Zeleznic z Pravidel technického
provozu Zeleznic a z prislus$nych predpisi.

Vychovévat viechny pracovniky Zeleznic k bdélosti
a ostraZitosti, k uvédomélé pracovni kazni, k odpovéd-
nosti za ochranu majetku naseho lidu a posilovat v nich
védomi hrdosti, Ye pat¥i k velkému kolektivu éestngch ~
Zeleznidara. /

6. Ke zlepSeni kddrové prace.

Ulozit vdem vedoucim pefovat o soustavné zlep-
Sovani pracovnich podminek zaméstnanci. Osobné Fidit
uskutedtiovani- viech opatifeni na zvySovani techniky,
bezpelnosti a ochrany préace. /

UloZit viem hospodafskym vedoucim soustavné u*it
pracovniky novym metoddm organisace a technologie
provoznich procesli, konkretn& uplatiiovat i v provozu
(na zivodé) vysledky prrednich pracovnikd a kolektiva,
podporovat technické Krouzky Zelezniéni Skoly prace,
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pofadat piedndSky a besedy, zGlastfiovat se vyrobné
provoznich porad na pracoviStich. Organisovat dennf
predavani zkusenosti osvédéenych ZelezniCard z provo-
Zu, mistrd, inZenyrld a technikd mladym pracovnikim,
vSestranné podporovat individudlni a kolektivni socia-
listické soutdZeni a zaméfovat je na’ uzké profily
v plnéni planu.

Zleps1t a rozsirit préaci technickych knihoven, pre-
deviim ve velkych Zelezni¢nich uzlech a v hospodar-
skych jednotkach, organisovat soustavné konsultace a

maximalné pro to vyuzit sovetske literatury a &asopisi.

o Zelezniéni dopravd.

UloZit viem vedoucim pracovniklim, aby na zakladé
dlikladného poznavani svych kadrd odstratiovali nedo-
statky v jejich rozmisténi.

Organisovat od 1. zafi 1954 k zrychleni pripravy
inZzenyrskych kadrd pro Zelezniéni dopravu inZenyrské
kursy pfi Vysoké $kole Zelezniéni se specialisacemi:

organisace dopravy vlakd a nakladovyeh praci,

lokomotivni hospodarstvi,

automatika, telemechanika a spoje.

Piiiimat do téchto kursi nejleps$i pracovniky Ze-
leznic, ne star$i 40 let, majici potfebné pFedbéiné
vzdélani a dostaduiici praktické a orgamsétorske zku-
Senosti.

7. K odstranéni nepofadku ve mzdové soustavé.

Provérit dosavadni mzdovou soustavu na Zelezni-
cich, zruSit dosavadni slozité a nevyhovujici prémie a
zavést do 1> za¥f 1954 novy systém prémiovani zamést-
nancli ke zvySeni produktivity a kvality prace a hmot-
ného zainteresovani pracovnikd.

8. K zlepsSeni socialistického soutézeni.

Zamérit ve spolupraci s ROH socialistické soutézeni
predeviim na plnéni grafikonu vlakové dopravy, na
yychly obéh vozli, na podstatné snizeni spriavkového
stavu lokomotiv .a voz(. na zlepSeni GdrZby Zeleznid-
fnich trati, sdélovacich a zabezpedovacich zaFizeni.
K tomu cili popularisovat pokrokové pracovni metody
nasich i sovétskych novatord a ptednich pracovnikd,
prohlubovat Katajevovu metodu ve stanicich a lunin-
skou péé o sv&fené lokomotivy. RozSifovat dale hnuti
pitistovkaii a t&Zkotonaznikd, urychlené uplatiiovat
Zkudenosti sovétskych dispeéerti-stachanoved Korole-
vové a’ Sudnikova pii F#izeni dopravy vlakd. uzavirat
kratkodobé zavazky na jednu sménu, stoprocentni
pinéni grafikonu vlakové dopravy, kvalitni sestavu
vlakli a jejich v&asné provezeni, sestavu téZkotonaznich
Vlaku, roz§ifovat smlouvy na jednu 117du mezi dispe-
Cery a lokomotivnimi éetami.

Rozvijet socialistické soutézeni v rozhodujicich ze-

lezni¢nich stanicich, v depech, v oddélenich drah a po-
mahat pfi uzavirdni a plné&ni celozivodnich a celodriz-
nich zavazkd \

Poskytovat G¢innou pomoc zlepSovatelim a délnic-
kym vvnélezelm inZenyrsko-technickymi kadry pfi
poddvani zlepSovacich n&métd, urychlit jejich vy-
Tizovani a pfijaté navrhy urychlené zavadét.

Ulozit vedoucim bezpodmineéné plnit zdvazky .z ko-
lektivnich smluv a Kkontrolovat, jak .jsou zavazky
plnény.

9. K zvySeni kulturni irovné pfepravy cestujicich.

Ucinit ihned energické opatfeni k zavedeni poradku
a zvy$eni kulturni obsluhy cestujicich na nadraZich, ve
stanicich a ve vlacich. Provést do jednoho mésice di-
kladny Gklid a vy¢i$téni vSech osobnich souprav, né-
- drainich mistnosti, nistupist’, udrzovat je stale v &istoté&.
Zajistit plnéni vSech vlakovych souprav vodou.

\ Zapracovat do hospodafského planu prostiedky na

dalsi zlepSeni vnitfniho vybaveni osobnich vozi, nadrazi

- a zvlast’ na zlepSeni vzhledu nejvétSich osobnich na-

draZi v republice: Praha-hlavni, Praha-stfed; Bratislas.

va, Brno, Ostrava a nédrazi v laznich mezinarodniho
vyznamu a v pirechodovych stanicich.

. Vybavit do konce roku 1954 dvé rychlikové.dalkové
soupravy' rozhlasovym zafizenim a postupné do konce
10ku 1950 vybav1t vSechny dalkove rychlikevé soupra-
vy timto zafizenim :

Uréovat pro vlaky osobni dopravy nejlepsi a nej-
zkusSenéjsi strojvedouci a nejlepsi vlakové cety.

10. Pomoc ostatnich odvétvi narodniho hospodar-
stvi Zelezniéni dopravé. %

Zajistit plnéni sjednanych , hospodaiskych smluv
a dodavat ve stanovenych lhlitach Zeleznici podle planu

. dohodnuté sortimenty uhli a scrtimenty materiadlu pro
opravy lokomotiv a vozi, trati- a ostatnich Zelezniénich
zaFizeni.

Seznamit se se zasadami nového prepravmho radu,
vyskolit pFislusné pracovniky tak, aby ovladali jeho
ustanoveni a zajistili jeho disledné provadéni.

UloZit vedoucim podnikG a zavodd uéinit ihned
rozhodna opatieni k likvidaci poSkozovani voza pii na-
kladce, vykladce a pii posunu. Zajistit ve vSech hospo-
dafskych ministerstev jakost a vCasnost pfepravniho
planovani a plnéni planu pfepravy v souladu s novym
piepravnim fFadem a v maximalni mire pfistoupit:
k tvorbé odesilatelskych a skupinovych marsrut.

) Zajistit zejména u uhli, koksu, rud, stavebnin a ji-
nych hromadnych substrati rovnomérnou nakladku a
vykladku ve dne i v noci, i v dn¥® pracovniho klidu.

~ Rozvijet maximalné mechanisaci nakladacich a vy-

-kladacich praci, ziizovat kapacitni skladky v mistech
vyrcby, po pi. spotfeby a tim pfispét ke zlepSeni ryt-
miénosti naklddky a vykladky.

Zlepsit obsluhu cestujicich v nadraznich restaura-
cich a zakazat v nich vyéep lihovych népoji kromé
piva v dobé od 23.00 hod do 06.00 hod.

Viada ukladd ministru dopravy
a naelniklim drah

neustale zvySovat Groven fizeni. a organisatorské
prace aparatu ministerstva a sprav drah; upevnit jeho
stalé a Zivé spojeni-s provozem a vést je k tomu, aby
se neodtrhoval od mas Zelezni¢aid a neustale znal po-
"tieby provozu; kaZdodenné vést boj za piesnou praci
aparatu ministerstva a sprav drah, za rozhodnou likvi-
daci kancelafsko-byrokratickych metod Fizeni, které
jsou pﬁémou obtizi, pritahti a neodpovédnosti, nesou-
‘ladu v praci aparatu, odtrzeni vedoucich pracovniki a
odbornik od organisatorské prace na drahéach, v hos-
podafskych jednotkach a podnicich Zelezni¢éni dopravy;

neustale zvySovat Groven prace kolegia ministra a
poradnich sborG néacelnikG drah; dohadhnout toho, aby
byly vzorem dé&lnosti a operativnosti pfi uvadéni usne-
seni a prikazi strany a vlady v Zivot;

ka?dodenné pracovat proto, aby aparat ministerstva
dopravy ve své organisitorské &innosti skuteéné stal
v &ele mnohatisicového kolektivu Zelezni€aFd v bop. za
vytvofeni socialistické Zelezniéni dopravy v republices

Strana a vlada jsou rozhodnuty v souladu s rozvo=
jem hospodafstvi, hmotné a kulturni arovné vseho lidu,
vybavit Zelezniéni dopravu nejvétsi technikou. Socia-
listickd spoleénost vyZaduje bezpeénou, pravidelnou,
rychlou, pohodlnou a kulturni pfepravu, cestujicichs
V socialistickém hospoda¥Fstvi je nutna spolehliva, lev-
na a rychla doprava zbozi téZkymi vlaky, Takovou do=

~
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‘pravu zaruéi vysoce vykonné' lokomotivy, vozy velké
unosnosti, dokonalé zabezpeéeni jizdy vlakd, odstrané-
ni nebezpeénych a naméahavych praci zavedenim vysoké
mechanisace a automatisace, jakoz 1 elektrifikace Zelez-
nic a pokrokova seirad’ovaci technika.

Vytvoiit sociahistickou zelezniéni dopravu znamena
piredevsim vychovat Zelezniéare v oddané a obétavé bo-
jovniky za socialismus neustalou péci o jejich hmot-
né zabezpeteni a vysokou kulturni urovern. Starat se
o jejich politicky a odborny -rist k plnému ovladnuti
techniky. aby kaZdy z nich se stal mistrem svého oboru
a byl hrdy na své povolani, aby pracovnik v socialistic-

ké zelezni¢éni dopravé byl vzorem uvédomélé kazné a-.

pracovni discipliny

Ckoly stranickych organua, organisaci a politickych
oddéleni pii zajist'ovani usneseni strany a vlady
o opatreni ke zvySeni urovné zelezni¢ni dopravy.

Ustiedni vybor Komunistické strany Ceskosloven-
ska vyzyva vSechny Zeleznifafe, ktefi pracuji na jed-
nom z nejvyznamnéjsich usekd naSeho socialistického
hospodafstvi, aby si v plném' rozsahu uvédomili svou
velkou odpovédnost za plnénj (kold, uloZenych jim
stranou a vladou k zvySeni Grovné Zelezniéni dopravy.
Zelezni¢aii maji velkou odpovédnost pied celou nasi
‘republikou a v§im pracujicim lidem; jsou odpovédni
za to, aby Zelezniéni doprava plnila bezvadné a ptesné
stale rostouci poZadavky vyplyvajici z rychlého rozvoje
naseho hospodél"stvi. kulturniho Zivota a obranyschnp—
nost1 na$i vlasti.

Proto je tfeba, aby vsichni zaméstnanm Zeleznic —
délnici, nizsi, stiedni, vys$s$i a vedouci piedstaveni Ze-
leznic nastoupili tvrdy b03 proti nedostatkim v praci
Zeleznic, aby se vyporadah se vS§emi oportunistickymi
a limitdrskymi theoriemi ve vSech odvétvich Zelezni¢-
niho hospodafstvi Vedouci pracovnici musi skoncovat

s kolisanim, Tormalismem, jeZ se nékdy vyskytuji v po- '

stoji ke zkuSenostem sovétskych ZelezniCarl, které
uplatfiyji-nasi nejlepsi pracovnici. Je tfeba vymytit laj-
dactvi, uskuteénit nejuZsi spolupraci a rozvijet v kaz-.
dém pracovniku cit ‘co nejvétsi odpovédnosti pred stra-
nou, vladou a pracujicim lidem.

v~

Zeleznmiéafi, pevné organisovana- a- d1sc1plmovana
armada dopravakd, musi zaujmout své Cestné misto
po boku hornikid. hutnikd. strojafG a ostatnich prvnich
0ddili na$i démické tridy pfi disledném plnéni jim
uloZenych akoll, a tim ziskavat stale vétsi Gctu vsech
pracujicich a jejich pomoc.

Usttedni vybor KSC se obr#ci s vyzvou na viechny
. ostatni pracujici, aby aktivné pomahali nasim Zelezni-
C¢4Fam pri plnéni jejich velkych akoli — piedevsim
dodrzovanim dopravni kadzné a é&istoty na Zeleznicich,
hospodarnym a $etrnym zachizenim se zafizenim ze-
" leznic, plnénim objednéavek Zeleznic pfislusnymi zavody
a Gfady presné ve stanovenych terminech v prvotiid-
nim provedeni.

Pro mobilisaci viech pracujicich v Zelezni¢ni do-
rravé a kontrolu plnéni ukold budou uvefejiiovany de-
setidenné& (v procentech) zpridvy o plnéni nékterych
hlavnich ukazateld, a to:

o plnéni planu nakladky “a vyklédky vagonuy,

o plnéni grafikond osobni dopravy,

o plnéni planu podle jednotlivych drah..

At se stane peédlivé sledovani téchto zprav Géinnou
pobidkou pro Zelezni¢ate k rozvinuti jejich tviréi ini-
ciativy pf1 plnéni usneseni strany a vlady a tim k zis=
kéani ucty a pomoci viech pracujicich nasi vlasti.

)

Vsem stranickym organisacim a politickym oddéelemim
v Zelezni¢ni dopravé a jim nadfizenym organim uklida
UV KSC:

1. Na byrech KV, OV, MV za Gcasti pracovnik{
politickych oddéleni a soudruhG z vedeni sprav, pii-
padné oddéleni drah, projednat situaci na Zelezmigi
v okruhu plsobnost: stranického organu s hlediska
usneseni strany a vlady o opatfenich k zvySeni urovné
Zelezniéni dopravy a pfijmout pracovni plan k systee
matickému provadéni téchto usneseni.

Béhem celého roku — alespont dvakrat mésiéné —
na schizich byr KV, OV; MV za Gé&asti pracovniki po-
litickych oddéleni a soudruhid z vedeni sprav, pripadné
cddéleni drah, kontrolovat. jak se provadi usneseni
strany a vlady o Zelezni¢ni dopravé a pritom FeSit diléi
Ukoly, které vyplyvaji z tohoto usneseni.

Vést podrizené stranické organisace’ soustavné
k plnéni Gkoll, které strana a viada uloZily pracovni-
kim v zeleznicnl dopravé. a kontrolovat, jak jim pfi
tom pomaéahaji pracovmm pohtwkvch oddéleni na ze-
lezmc1

Na prav1delnych plenérng“‘/ichuzmh KV, OV a MV
podavat zpravy, jak jsou uskuatectiovana usneseni stra-
ny a vlady o opatfenich !k zvy$eni trovné Zelezmiéni
dopravy a pfijimat k tomu odpovidsjici a G¢inni usne-
seni

2. Na aktivech funkcionaiu svolanych stranickymi
orgdny (KV, OV, MV) sspolu s prislusnym politickym
oddélenim dikladné projednat dokument ,Opatieni
ke zvySeni urovné Zelezniéni dopravy” a pracovn{
plan organu strany k uskuteénéni tohoto dokumentu.

Béhem celého roku systematicky svolavat schiize
aktivu funkciond¥u za GCelem kontroly plnéni doku-
mentu strany a vlady o Zelezni¢ni dopravé k feSeni dile
¢ich akold, které vyplyvaji z tohoto dokumentu a k po- -
litické a odborné vychové funkcionai-d. Na té&chto akti-
vech je tieba podle naléhavosti jednotlivych Gkold pro-
jednat otizky jako ,vyznam Zelezniéni dopravy pro
vystavbu socialismu”, .zvySovani dopravni kapacity”;
»zajisténi Gplné bezpeénosti dopravy”, ,,plnéni grafiko-
nu dopravy vlakd”, ,zvySovani produktivity prace a
snizovani vlastnich nikladd”, ,.rozvoj socialistické sou-
téze., té€ZkotondZniho hnuti a uplatriovdni vSech ostat-
nich pokrokovych metod sovétskych a naich novatori-
a jejich rozsirovani”, ,,uspoiadani kulturniho leota pra-
cujicich na Zeleznicich” atd

Tyto schiize stranického aktivu jsou nutné k do-

v

konalému vyzbrojeni funkcionaii a k mobilisaci vSeho

~ osazenstva na pracovistich pro splnénij uqne\qeni strany

a vlady.

Stranickému aktivu maj)i pfednasSet nejschopnéjsi
¢initelé z ministerstva dopravy, sprav a oddéleni drah,
pracovnici politickych oddéleni, stranickych organt,
inZeny¥i, technici, nejlepi pracovnici-Zelezni¢ari atd.
Na tyto schiize aktivu je tfeba zvat i bezpartajni akti=
visty, ktefi v denni praci usiluji o uskute®néni usne-
senj strany a vlady v Zelezniéni dopravé.

3. Zakladni organisace strany na Zeleznicich maji
v souvislosti se zaji§t'ovanim usneseni strany a vlady
»Opatfeni ke zvySeni arovné Zelezniéni dopravy™ za
ukol: ’

a) sezndmit vS8echny ¢éleny a kandidaty strany s doku-
mentem, soustavné projednavat na vyborovych a
élenskych schazich jednotlivé Gkoly a vést komu-
nisty, aby stali v dele ¥elezmcaid pfi uskuteéfiovani
usneseni strany a vlady;
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b)

)

" pistich, v Cekarnach,

udrzovat styk s nacelnikem a vedoucim pracov-
niho Gseku a citit odpovédnost za plnéni usneseni
strany a vlady o zvy$eni urovné Zelezniéni dopravy
v okruhu ptisobnosti stranické organisace. K tomu je
tieoa projednavat na vyborovych a ¢lenskych schil-
zich. jak provadét opatieni nacelnika a vedouciho
pracovniho Gseku K plnéni piikazli a smérnic vys-
§ich predstavenych, ministerstva dopravy a vlady,
jakoz 1 k feSeni mistnich GkolG. To znamena, pro-
jednavat plnéni vyrobnich a provoznich akold, jako:
zlepSeni péle o lokomotivy jejich fadnou udrzbou,
zkraceni dlouhé opravné doby lokomotiv, Setrné za-
chazeni s rozséhlvm socialistickym majetkem, kte-
ry stat svéiil do rukou nasich zelezmééi'ﬁ, zabra-
novani poskozovani vozového parku, Gsporu mate-
ralu, mazadel a elektrické energie, vzornou adrzbu
trati, plnéni grafikonu dopravy; provoz bez nehod
a poruch, dodrZovéni pracovni a statni discipliny,

snizeni vlastnich naklada dopravy, uplatiiovani nej-’

pokrokovéjsich pracovnich metod, zvysSovani odbor-
né a politické kvalifikace zelezni¢aid atd.

Organisace a Glenové strany maji upozoriiovat
na nedostatky a chyby..na byrokratické metody ¥i-
zeni, limitarské t ce atd., zadat od nééelnika
a vedoucich pracovRikii GsekG prijeti opatfeni
k odstranéni téchto nedostatki a poskytnout jim
pii tom vSechnu -pomoc.

Citit odpovédnost a poskytnout pomoc nacelmkum
a odpovédnym pracovnikim k odstranéni takovych
nedostatky jako neéistota ve vlacich, na nadraZich,
Spatna uUprava ¢ekéren a jinych zarizeni pro cestu-
jici. Je tfeba dbat na dodrzovani hygienickych
opatfeni a na to, aby na nasich nadraZich, nastu-
restauracich atd. byl udrzo-
van poradek a vyzdoba zobrazovala-uspéS$nou budo-

- vatelskou praci naseho lidu, aby bylo zprijemnéno

pracujicim cestovani a pobyt na nadraZzi av ¢ekar-
nach

Vysvétlit vSem pracovnikﬁm smysl a vyznam
opatfeni nacelnika a vedoucich tsekG k plnéni
usneseni strany a vlady o Zelezniéni dopravé, mo-
bilisovat vSechry zaméstnance Zeleznic k piesnému

. vykonavani sluzebnich povinnosti, k prekonavani

d)

1)

velkych nedostatki, které se dosud vyskytuji, aby
bezvadna a spolehlivid prace naSich Zeleznic ziskala
uctu vsech pracuucwh a byla prikladem pro jejich
praci

Dat 1miciativu a stat v Cele dalsiho velkého rozvoje
socialistické soutéZe a pouzivani novych pracovnich
metod, podporovat v8emi silama praci nasich nej-
lepsich pracovniki, vyznamenanych statnimi Fady,
rozsifovat jejich pracovni metody a zkuSenosti, zis-
kavat masy ZeiezniCail pro rozvinuti Sirokého bo-
jového-hnuti za zdokonaleni prace Zeleznic, za vzor-
nou kazen vSech Zelezni¢af, za plnéni usneseni
strany a vlady o Zelezni¢ni dopravé.

Starat se o zlepSeni Zivotnich a kulturnich pod-
minek délnikl, Gfednikid, zvlast’ o dodrZovani ko-
lektivnich smluv jak se strany zdvodu, tak se stra-
ny odborove organisace, o zlepSovani ubytovacich
podminek ve vratnych a nastupnich stanicich, o roz-
§iteni. poltu zavodnich klubli a rudych koutkd a
rozvinuti plného tvuréiho’ Zivota v nich, zvySeni
péce o stravovani v zavodnich jidelnach a upraveni

vy e

jeiich provozu podle potfeby Zelezni¢aru.

Pomahat élenim i kandidatim strany, povérenym
funkcemi v mimostranickych organisacich, a to
zv1a§té v ROH a ¢SM, aby vzorné plnili své povin-
nost1 a zajistili spravnou aktivni ¢éinnost téchto or-

.

ganisaci zvlasté pfi rozvijeni socialistického souté=
Zeni, dodrzovani kolektivnich smluv a v pééi o kul-
turni a ostatni kaZdodenni potieby pracovnika na
zeleznicich.

Komunisté v narodnich vyborech — zejména v mis-

tech, kde jsou stanice a nadrazi — maji zajistit, aby se
narodni vybory vice zajimaly o provoz a Zivot na ze-
leznicich — aby se staraly o vasnou nakladku a vy-
kladku materidlu pro mistni hospodéfstvi, zemé&délstvi,
o zlepSeni vzhledu okoli stanic a nadrazi, o provoz pro-

vodni organisace strany,

dejen a restauraci na nadrazich atd.

4. Stranické uzlové vybory maji sjednocovat za-
koordinovat jejich ¢innost a

zaji§t'ovat tak soulad v praci viech sloZek Zelezni¢niho
uzlu. Uzlové vybory maji za Gkol te$it ty otazky, které
se tykaji provozu celého Zelezniéniho uzlu; Fidit praci
zavodnich organisaci a poméahat jim pii-zajisSt'ovani
ukold, vyplyvajicich z usneseni strany a vlady o Zelez-
nici. Nenahrazuji vybory zdkladnich organisaci, ale je-1i
to tfeba, projednavaji a fesi zvIast' daleZité otdzky jed-
notlivych provozﬁ spolu s pfisluSnou zakladni organi-

saci.

5. Politicka oddéleni.

a) -Maji se orientovat v celé své praci na pomoc zi-

b)

©)

kladnim organisacim — uzlevym a celozivodnim
vyboriim — opirat se oné pfi uskuteéiiovani usne-
seni strany a v1ady o zvy$eni trovné Zelezniéni do-
pravy: pracovnici politickych oddéleni maji neje-
nom instruovat zdkladni organisace strany, nybrz
pfimo jim na mist& samém pomaéahat v praci, orga-
nisovat schiize, prednaSet na stranickych, odbor-
nych a mladeznickych schtzich atd.

Upevnit spolupraci s Kkrajskymi, méstskymi a
okresnimi vybory strany a pomoci jim pfi vypra-
covani planu na zajiSténi GkolQ, vyplyvajicich z do-
kumentu o zvySeni trovné Zelezni¢ni dopravy. Spo-
lupraci s Gzemnimi stranickymi organy (KV, MV,
OV) usKuteéiuji politicka oddéleni tak, Ze se Gcastni
prace téchto organt na Zeleznicich a podava]l témto
orgdnim zpravy o své praci.

Politickd sprava na ministerstvu dopravy ma vést
Sirokou presvédéovaci kampari mezi Zelezni¢ari, vy-
pracovat predna$ky a jiny materidl k zabezpeéeni
jakoz i k popularisaci usneseni strany a vlady o ze-
leznici a prace naSich Zeleznitafd; postarat se, aby,
resortni &dsopis a také ostatni tisk soustavné pii-
nésel zpradvy o plnéni usneseni strany a vlady, aby
byly zobecriovany dobré zkusSenosti z prace, pgpu-
larisovany pracovn; metody novatori v Zelezni¢ni
dopravé

6. Stranickym organisacim mimo Zelezniéni dopra-

vu a jejich nadrizenym organum uklida UV KSC:

a)

b)

)

Organisovat, aby pracujici jako uvédoméli obané
nadi lidové demokratické republiky pozorné sledo-
vali a zapojili se do boje o zvy¥eni urovné celé
prace nasich Zeleznic

Mobilisovat pracujici na zivodech, které maji ob-
jednavky pro Zzelezniéni dopravu, a to zejména
kotlové plechy a stény nakolky, trubky, kolejnice,
drobné  kolejivo a ostatni nahradni soudastky, aby
tyto obJednavky splnili ve stanovenych lhGtach a
v pfesném kvalitnim provedenf. Zajistit, aby i na
setad’ovacich nadraZich byl staly prikon elektric-
kého proudu.

Na vSech pracovistich zajistit rychlé vykladani a
nakladani Zelezniénich vagoni, coZ vyZaduje pro-
sazeni nepi'etrzité nakladky denni, no¢ni a ve dnech
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pracovniho klidu, $etrné zachizeni s Zelezni¢nimi
vagony a zabranéni jejich poSkozovani.

d) Vysvétlovat viem obcaniim, ze poradek a pohodlné
cestovani zavisi nejen na dobré praci zaméstnanci
-~zeleznic, ale také vSech cestujicich; vést je k tomu,
aby zachovavali pfisnou Kkéazen, udrzovali poraddek
v mistnostech nadrazi a vlacich, aby nepo§kozovali
zaiizeni zeleznic. Ceskoslovenské Zeleznice nepatif
uZ kapitalistim — ale vSemu pracujicimu lidu —
je tfeba dobie s nimi hospodafit, Setfit jejich -za-
fizeni, aby mohly co nejlépe slouZit pracujicim.
_ ; « :
Pozoruhodné vykony nasich Zelezniéaid pii obno-

.veni dopravy po skonéeni valky v roce 1945, pfi zdola-

vani zvySenych akold, které klade na Zeleznici bouili-

v;'l rozvoj a vystavba naSeho hospodafstvi, potvrzuji, Ze

‘‘‘‘ jako dileZitd sloZka délnické tfidy, jsou

odhodlam splmt po boku horniki, hutnika a ostatnich -

pracujicich své GKoly pfi budovani socialismu v nasi

vlasti. Na naSich Zeleznicich existuje sila, ktera je s to

mobilisovat Zelezni¢afe k vynikajicim vlasteneckym ¢i-

nlim. Cetné nedostatky, které se vyskytuji v praci na-’
Sich Zeleznic, mohou byt a budou prekonany, vezmou-li
za svou vlastni véc usneseni strany a vlddy o zvyseni
urovné Zelezniéni dopravy vSichni Zelezni¢ai, viechny,
stranické, odborové a mladeznické organisace na ZzZe-
lezmic.

Je proto velkym tkolem stranickych organisaci, pe-
litickych oddéleni a vSech: funkcionafa strany, aby” ze-
leznmiarie, tuto dualeZitou slozku “délnické tfidy, pevné
semkli kolem Ustfedniho vyboru rasi strany a vlady,
repubhky a vychovali je v aktivni boyovmky zZa zZvy=

$eni arovné Zelezniéni dopravy, za zvySeni ulohy nasich

Zeleznic v rozvoji hospodafstvi, kultury i obranyschop=
nosti nasi republiky.

Ustiedni vybor KSC vyjadiuje pevné piesvédéeni,
ze ZelezniCaFi ruku v ruce s ostatnimi pracujicimi bus=
dou bo_]ovat za-splnéni usneseni strany a vlady o zvy-
Seni Grovné Zelezni¢ni dopravy a Za]]Stl tak pozvednuti
Zelezniéni dopravy na arover, kteréd je vyzadovana ne-
ustalym ristem narodniho hospodafstvi pfi budovani
socialismu v naff vlasti. .

110.

VYHLASKA
ministra financi )
ze dne 20. kvétna 1954
0 prepocitacich kursech cizozemskych hodnot na ko-
runy Ceskoslovenské pro ucely poplatka a dané

z obohaceni.

Ministr financi vyhlasuje podle § 15 odst. 1 zakona:
¢. 32/1946 Sb o sjednoceni a upravé nékterych po-
platkovych predplsu pro vypodet a- vyméieni poplatkd
a dané z obohaceni, tyto prepoéitaci kursy za mésic

Duris v. r.

duben 1954:
B4 Kés
Argentina . s i = . s . 100 pesos = 51,63
Belgie . « .« & ¢ & 4 o 100 frankG = 14,40
Brazilie . . « s & 3 3 100 cruzeiros kurs nenf
g -dosud stanoven
Bulharsko . o+ « 5 + 3 100 leva = 105,88
Dansko . s s s+ s +°s . 100 korun ~ =104,24
Egypt . . ¢« s « 5 . " 1 libra = = 20,68
Finsko R T S T S 100 marek = 3,14
Francie . . « 3 « 3 & . 100 frankG = 2,057
Holandsko . s « & & 100~-zlatych = 189,4746
Ttalie . . s . % .« . ¢ 1000 lir = 11,60
Island . % . : . & 100 korun = 44,21
Karada . ¢ . « & + + & 1 dolar = 138
Polsko .v3 3 + s & » 100 ziotych 180,—
Madarsko .-« s « s o 100 forintG = 61,33
Norsko . . . i s s &« ¢ 100 korun 100,80
Portugalsko . . . s . s 100 escudos = 2520
. Rakousko . . -: . 100 S$ilinkG = 27,69
Rumunsko 5 100 ler =120,—
Spojené staty amemke . 1 dolar = 1720
SSSR ERRTRE S . 100 rubld = 180.—
Svédsko . ¢ . 3 . . « 100 korun = 139, 17894
Svycarsko. . . &+ . . . 100 frankG = 168,—
Turecko . . . . i 100 liber = 257,20
Velka Britannie . . 1 libra Ster-
lingd: = 20,16
Ministr: ~

: nr. - -
VYHLASKA
dfadu pro normalisaci
ze dne 17. kvétna 1954,

4 ' 7
kterou se vyhlasuji technické statni normy pro pletené
vyrobky, pro rozméry rimecki norem, pro drobné die-.
véné vyrobky pro domacnost, pro keramické pruchodky;

. pro topna télesa, pro hadice ohebné svarované, pro zdra-

votnicky automobil Skoda 1200, pro dodavkovy automo-
bil Skoda 1200, pro ozubena kola, pro lopatovy nakla-
daé SL 322/15, pro ojniéni Srouby, pro svételné jednot-
Ky, pro éisté chemikélife a ¢inidla a pro valcové olovnice.

Uiad pro normalisaci vyhlasuje podle § 8 7viédxl\iho
nafizeni & 45/1951 Sb., o technické normalisaci:

§ 1.

(1) Norma SN 80 5656 ,Spodky a trenyrky muz-‘
ské a chlapecké” je-od 1. ervence 1954 technickou
statni normou.

(2) Norma plati pro détské, chlapecké a muzské
pletené spodky kratké z umélého hedvéabi a bavinéné,
trenyrky bavinéné, tfiétvrteéni spodky bavinéné a dlou-
hé spodky. uréené pro tuzemskou potfebu. Norma jed-
nad mimo jiné. o nazvoslovi, technickych poZadavcich,
zkouseni, tFidéni podle jakosti, piejimani, dodavani, ba-
leni, dopravé a skladovani muzskych a chlapeckych
trenyrek a spodku.

Norma nahrazuje technické podminky TP 6-102-52,
TP 6-103-52, TP 6-578-52, TP 6-109-52, TP 6-523-52,
TP 6-579-52

"§ 2.

(1) Norma CSN 01 0001 .Rozméry rameckd norem”
je od 1. éervna 1954 technickou statni normou. .

(?) Norma urtuje rozméry rameckd stran CSN
norem.
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§ 3.

*_ (1) Technickymi statnimi normami od 1. éervence

1954 jsou. normy .
CSN 49 3701 ,,Drobné drevéné vyrobky pro domacnost”
CSN 49 3711 ,Vaietka okrouhld”
CSN 49 3712 ,Vaiec¢ka okrophla s otvorem”
CSN 49 3713 ,Varecka zkos{euné"

~CSN 49 3714 ,Varetka zkosena s otvorem”

. CSN 49 3715 ,,Kopist mala”

*CSN 49 3716 ,Kopist kotlova” )
€SN 49 3718 ,Palicka se zakollckovanym ccpem na -
A maso”
€SN 49 3719 ,.Valek -pevny”
CSN 49 3720 ,Valek otadivy”
CSN 49 3721 ,Prkénko na zelemnu”
CSN 49 3722 . Prkénko na masé” ,
CSN. 49 3723 ,,Zlabkové prkénko na maso”
CSN 49.3725 ,Klesté na okurky™

(2) Normy plati pro drobné dfevéné vyrobky po*
uZivané v domacnosti. Jednaji mimo jiné o nazvoslovi,
rozdéleni dievénych vyrobkd podle Géelu, jakosti, vy-
tyéujl technické pozadavky, jednaji o zkousSeni- doda-
vani, pfejimani, baleni. doprave a skladovam predmétq,
jichz se tykaji.

§4. ' .

% (1) Technickymi statnimi normami od 1. ¢ervence

_ 1954 jsou normy:

CSN 72 5754 ,Keramicka pruchodka pro topna télesa”
CSN 72 5770 .Keramické nosniky vilcové pro topné
vodlce”
&SN 72 5971 .Keramické nosniky pro topné vodice”.
(2) Normy udéavaji zejména zakladni rozméry, ma-
terial a provedeni ptredmétd, chhz se tykaji.

: § 5.
% (1) “Technickymi statnimi normami
1954 jsou normy- i <
CSN 02 8380 ,Hadice ohebné svaiované. Vieobecna
Gast”

CSN_02 8381 ,,Hadice ohebné svatované. Rozméry.”

(2) Norma CSN 02 8380 jednd mimo jiné o nazvo-
slovi, technickych pozadavcich, zkouseni, prejimani, do-
dévéni, baleni, dopravé a skladovani ohebnych hadic.
Norma €SN 02 8380 udava zikladni rozméry, material
a provedeni piedmétqd, jichZ se tyka.

§ 6

(') Norma CSN 30 0901 ,Zdravotnicky automobil -
Skoda 1200” je od 1 &ervence 1954 technickou statni
normou.

(2) Norma plati pro dvounapravovy zdravotmcky
automobil Skoda 1200 s uzavienou, celokovovou karo-
serii pro dopravu dvou a# tii nemocnych, pohanény
benzmovym motorem umisténym vpiedu a se zadni
hnaci ndpravou. Jednd mimo jiné o nazvoslovi, tech-
nickych po<adavc1ch zkouSeni, prejimani a dodavani
zdravotnickeho automobilu §koda.

§ 17
() Norma CSN 30 0902 ,,Dodavkovy automobil

Skoda 1200” je od 1. éervence 1954 techmckou statni
normou.

() .Norma plati pro dvounapravovy dodavkovy
automebil §knda 1200 s uzaviencu celokovovou karoserii

—— e —

% Tyto normy tvoii sadu. ~

) CSN 01:4678 ,.Mé&feni

od L Cervna

.pro dopravu mensich nakladd v prostoru oddéleném

od kabiny pro fidife, pohanény benzinovym motorem

umisténym vpfedu a se ‘zadni hnaci napravou. Jedna
" I e o . r P .

mimo * jiné o nazvoslovi, technickych poZadavcich,

. zkouSeni, prejimani a dodavani dodavkoveho automo-

bilu Skoda.
¢ - §8

* (1), Technickymi statnimi normami od 1. &ervence

1954 jsou normy:

&SN 01 4675 ,,Méfeni ozubenych kol ¢elnich s pFimymi
zuby. Rozmér pies zuby”

CSN 01 4676 ,Méteni ozubenych kol“&elnich se Sikmy-
mi zuby. Rozmér pres zuby’

zubl v Kkonstantni

)

tlouét’ce a
vysce”.

(2) Normy- CSN 01 4675 a 01 4676 stanovi zptsob
zjiténi tloust’ky zubu &elnich kol s pfimymi a sﬂ(mymx
zuby s evolventnim .ozubenim méfenim rozméru pies
nékolik zubl. Norma €SN 01 4678 stanovi zplsob zjis-
téni ‘tloust’ky zubu ozubenych kol Eelnich se zuby pti-
mymi. $ikmymi nebo $ipevymi a kuZzeloyych kol sg
zuby pfimymi, s evolventnim ozubenim.

Tyto normy jsou smérné.

§ 9.
Q) Norma CSN 26 8883 ,Lopatovy nakladac SL
322/15” je od 1. ¢ervence 1954 technickou statni nor-
mou 0 : fains B2
(2) Norma udava zejména zékladni rozméry lopa- i
toveho nakladace.

§ 10.

(1) Norma GSN 30 1080 ",,Ojni¢ni $rouby. Jakost,
zkouSeni a prejimani” je od 1. ¢ervence 1954 technic-
kou statni normou.

(2) Norma plati pro ojniéni Srouby, pouZivané
u ojnic motord osobnich a nadkladnich automobild, auto-
bust a traktora. Vytyéuje zejména technické poiadav-
ky, jedna o zkousem preglmani baleni a dopravé ojnié-
nich $roubd. :

§ 11. .

(1) Norma CSN 68 6930 ,,Cisté chemikalie a &inidla
Azur II-eosin” je od 1 éervence 1954 technickou statni.
normou. i

(2) Norma plati pro azur Il-eosin, pouélvany jako
mikroskopické-barvivo. Jednd mimo jiné o nazvoslovi,
technickych poZadavcich, zkouSeni, pfejiméni, baleni,
znaédeni, dopravé a skladovani azuru II-eosinu.

§ 12
(1) Norma CSN 01 1711 ,Svételné jednotky” je od
1. ervence 1954 technickou statni normou. -

™ (2) Norma jedna o jednotlivych druzich svételnych

jednotek, které lze definovat bud’ jako jednotky foto-

pické nebo jako skotopické. Dodatek poukazuje na sou-

visici &eskoslovenské normy, obdobny sovétsky stan-
dard a obdobné normy cizi.

§ 13

(1) Norma CSN 25 5771 ,,Valcové olovnice” ‘je od
1. éervence 1954 technickou statni normou..

(2) Norma udava zejména zikladni rozméry, ma-
terial a provedem valcovych olovnic. Norma nahrazuje
vydani ze zari 1952

Za predsedu:
Ing. Dostal v. r.
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Z ministerstva vnitra.
Kyselina pikrova.

Ministerstvo vnitra oznamuje, Ze za vybuSinu ve
smyslu vyhlasky é& 305/1953 G. L1, o vybuSinich, se
poklada kyselina pikrova. ¢

Do vydani blizSich smérnic pro vyrobu a dopravu
kyseliny pikrové a pro manipulaci s ni plati v plném
rozsahu ustanoveni vyhlasky & 305/1953 ©

Nakupni .a pfepravni povoleni g Praze vydava na
7adost spotfebitelG (ustavid narodniho zdravi, vy-
zkumnych Gstavi a pod.) ministerstvo vnitra, hlavnf
sprava vetrejné bezpeénosti v Praze I, Perstyn 1i.

Ostatnim spotiebitelim vyﬁévaji pfislusna povo-
leni krajské spravy ministe: a vnitra.

Z ministerstva zdravotnictvi.

Uétovani penicilinu osobim, které nemaji niarok na

bezplatnou preventivni a lééebnou péci.

(Vynos ministerstva zdragvotnictvi ze dne 11. kvétna
1954, & j. 72.222/48.649-54.)

Ceskoslovenska vyroba penicilinu dosihla tako-
vého rozvoje, ?e plné kryje jeho potfebu pro zdravotni
pééi a %e penicilinu je moZno v indikovanych piipa-
dech pouzivat bez jakéhokoli, zvlasté cenového, ome-
zeni. Z toho divodu ministerstvo zdravotnictvi zrusuje
ustanoveni pismene d) poznamky k oddilu B ,Sazeb-
niku”, uvefejnéného v piiloze vyhla§ky ministra zdra-
votnictvi & 105/1953 G. 1, o dhradach za ambulantni
preventivni a lé¢ebnou péé poskytovanou osobam,
které nemaji narok na bezplatnou pééi.

VzHledem k tomu budou vSechny druhy penicilinu
Gétovany osobam, které nemaji nirok na bezplatnou
pééi, za norméilni ceny jako ostatnf léky podle § 2
pism. a) uvedené vyhlasky.

Z Ustfedni spravy vodmho hospodarstvi.
= ’ Zména sidla

Dne 24. kvétna 1954 piesidlila Ustfedni spréva
vodniho hospodafstvi se vSemi funkénimi uastavy a
hlavnimi sprdvami do nové ufedni budovy Praha 7,
ulice Plaminkové é. 11 (roh t¥idy ObrancG miru ¢é. 20).
Telefony ¢&.: 764-61 az 68, 749-18, 759-78, 773-51 a 52,
763-12 az 16.

Z krajského nérodniho vyboru v Olomouci.

Vytvoreni samostatnych obci Krasice, Vrahovice
a Drzovice. :

Krajsky néarodni vybor v Olomouci rozhodl po-
dle § 18 odst. 2 dekretu ¢é 121/1945 Sb., ve znénf
viadniho natizeni & 116/1949 Sb., piil. C, pol. 25 a 26,
aby od obce Prostéjov byly odlouCeny’ dosavadni
mistni ¢4sti Krasice, Vrahovice, DrZovice a aby z nich
byly s Géinnosti od 17. kvétna 1954 vytvoieny samo-
statné obce.

Pro nové vzniklé obce byly podle § 1 zikona
¢. 266/1920 Sb. stanoveny Gfedni nazvy Krasice,
Vrahovice a Driovice.

0b3c~ ‘Pierov, odloudeni mistnich éasti Predmosti
a Popovice a vytvoiéni samostatnych obci.

Krajsky narodni vybor v Olomouci rozhodl po-
dle § 18 odst. 2 dekretu & 121/1945 Sb., ve znénf
vladniho natrizeni é. 116/1949 Sb., pril. C, pol. 25 a 26,

aby od obce Pierov byly s Géinosti od 17. kvétna 1954 -

odloudeny dosavadni mistni ¢éasti Pfedmosti a Popovice.
Pro nové vznikle obce byly podle § 1 zikona
&. 266/1920 Sb. stanoveny Gfednf ndzvy Pfedmosti

a Popovice.
#

[

Vytvoreni samostatnych obci Dliuhonice, Kdzfovice
a Ujezdec.

Krajsky néarodni vybor v Olomouci rozhodl po-
dle § 18 odst. 2 dekretu & 121/1945 Sb., ve znénf
vlddniho nafizeni ¢ 116/1949 Sb., ptil. C, pol. 256 a 26,
aby od obce Prerov byly odlouéeny dosavadni mistni
&asti Dluhonice, . Kozlovice, Gjezdec a aby z nich byly
s Géinnosti od 17. kvétna 1954 vytvoreny samostatne
obce. p 2

Pro nové vzniklé obce byly podle § 1 zakona
&. 266/1920 Sb. stanoveny ufedni ndzvy Dluh onlce,
Kozlovxce a U]ezdec

Z krajského nérpdnih?) viboru v Pardubicich.
Rozlouéeni obce Chvaletice na obec Teléice a Chvaletice.

Krajsky narodni vybor v Pardubicich rozhodl na
zaklad® usneseni rady ze dne 22. biezna 1954 podle
ustanoveni § 18 odst 2 dekretu & 121/1945 Sb.. ve
znéni pol. 15 pfil. A vladniho nafizeni & 116/1949 Sb.
a vyhlasky é 49/1950 Sh.. s uéinnosti od 1. ledna 1954,
o rozloudeni obce Chvaletice. okres Pteloud, na dvé
samostatné obce, z nichZ jedna, Tellice, zahrnuje sidlo
(uzemi byv. osady) Teléice, druha, Chvaletice, pak
zbytek Gzemi dosavadni obce Chvaletice.

Ministerstvo vnitra stanovilo obcim' podle § 1 zi-
kona ¢& 266/1920 Sb. ufedni nazvy Teléice a
Chvaletice.

Rozhodnuti o pfesné katastralni hranici obou obcf
bude” nasledovat.

. Z okresniho nidrodniho vyboru v Rokycanech.
Zména hranic obci Kamenny Ujezd a Dobfiv.
Okresni narodni vybor v Rokycanech pravoplat-

nym vymérem ze dne 24. dubna 1954, zn. 1-045.1/1954,

za&lenil podle ustanoveni § 18 dékretu & 121/1945 Sb.

a poloZky é. 26 pril. C vladniho nafizeni & 116/1949 Sb.

s Géinnosti od 1. ledna 1954 celé katastralni Gzemi by- ,

valé osady Pavlovska ze svazku obce Kamenny I'Jjezd
do svazku obce DobFiv.

Nazev Pavlovsko zlistavad nadale ‘nidzvem mistni
6asti obce Dobtiva.

Z okresniho nirodniho vyboru v Turnové.
Piipojeni ¢asti izemi byv. obce Daliméfice k obci
Maly Rohozec

Okresni naredni vybor v Tur
zasedanich dne 20. listopadu 195

vé& rozhodl ve svych

a dne 30. dubna 1954,

-
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"aby na navrh mistnich nirodnich vyborG v Turnové a
v Malém Rohozci byla s aéinnosti ad 1. ledna 1954
pirevedena ¢ast katastrdlniho Gzemf byvalé obce Dali-

méince (obvod mistniho narodniho vyboru v Turnové),

tak zvani .Kplonie”, do kat. azemi a obvodu obce
Malv Rohozec.

Na dosavadnim pojmenovani obou obci se niéeho
nemeéni. \

Z okresniho narodniho vyboru v Zatci.

Ziizeni jednoho narodniho vyboru
pro obce Zaluzice a Rybhany, okres Zatec.

Na zdkladé Z&dosti ‘mistnich néarodnich vybori
ZAaluzice 8 Rybiiany: -byl zfizen . rozhodnutim rady
okresntho narodniho vyboru v 2Zatci a rady krajského
nérodmho vyboru v Ustf nad Labem ze dne 6. dubna
91954 jeden mistnf nirodnf vybor pro obce ZAaluZice
a Rybilany, a to mistni ndrodnf vybor. Zéluiice
se sidlem Zalu%ice, okres Zatec.

“Katastry obou obci zlstavajli nezménény.

3 Zména se provadi na zékladé ustanoveni § 2 odst. 4
zdkona & 1371954 Sb., o narodnich vyborech, a nabyvé
Géinnostj dnem 17.-kvétna 1954.

-

Vytvoreni mistniho narodniho vyboru LibéSice.

Na navrh rady okresniho. nadrodnfho vybori ze dne
11. zA&F¥f 1953 a Z#Adosti mistniho nirodniho vyboru
Dubéany ze dne 25 Gnora 1954 vyslovil krajsky na-
rodni vybor v Usti nad Labem rozhodnutim ze dne
5 bfezna 1954 podle § 2 odst. 4 zikona & 1371954
Sb.. souhlas, aby pro obce Lib&Sice a Dubdany byl vy-
tvoien s Géinnosti od 17. kvétna 1954 jeden narodni
vyber, a sice mistni nirodnf vybor LibéSice, se sidlem
v Lib&Sicich, okres Zatec. -

Katastry obou obci zlistanou nezménény a jednotna
zemédélska druistva [.ibéSice a Dublany budou hospo-
dafit zatim samostatné.

Z okresniho narodniho viboru ve Zdare.

Slouceni obci Dolm Hamry a Najdek.

Vymérem . okresniho nérodniho vyboru ve Zdéafe
ze dne 1. dubna 1954, zn. [/1-045 27/3-1954/Cr. byly
dnem 17. kvétna 1954 slouéeny dnsavadni obce Dolnf
Hamry a Najdek, okres Zd'ar.

Souéasné byl stanoven novy Gfedni nazev sloucee
nim vzniklé obce na Hamry nad Sézavou

Ze Statistického a evidenéniho vydavatelstvi
tiskopis, narodniho podniku.
V»ydej a expedice tiskopisu.

Do astiedniho skladu Statistickeho a evidenéniho
vydavatelstvi tiskopisu, narodniho podniku (dale jen
»SEVT”), v Praze IIl, Trzisté 9. a do jeho provozoven
v Praze-Pankraci, Kischova ul. 8. a v Praze I, Rybna
ul. 20, se dostavuje denné mnoho osob, jez vysilaji
ufady, rizné organisace a podniky pro odbér tiskopisi,
avsak bez ridné pisemné objednavky. Déje se tak nej-
¢astéji u skladv zdravotnickych tiskopisi v Praze-
Pankraci, kam dojizdi pracovnici zdravotnich astavi -
nezridka az ze -vzdalenych mist s ‘ambulantnimi vo-
zidly, aby vyzvedli potrebné tiskopisy. SEVT upozor-
fuje, ¢ z4sadné nemohou byt vydany
zZadné tiskopisy bez pfedbéiné pisem-
né objednavky. Osoby, které jsou vyslany pro
tiskopisy, maji mit s sebou kopii diive zaslané objed-
nivky s potvrzenim, Ze jim tiskopisy maji birt vydany.
Sklad a expedice zdravotnickych tiskopisu je v Praze-
Pankraci, Kischova ul. 6.

Proti hotovému placeni Ize Kkoupit jen nékteré
nejbéznéjsi druhy tiskopisi pouze v prodejné narod-
niho podniku SEVT v Praze-Smichové, Kirovova ul. 14,
(Giedni list a Sbirku zakonu Ize Kkoupit jak v této
prodejné, tak i v druhé prodejné Praha II, Hybern-
ska 3.) Zdravotnické tiskopisy za hotové se wvubec
nevydava,u' Ize je objednat a dostat jen v prlslusnem

skladé na Pankraci.

.
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