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USNESENI

predsednictva Ceské narodni rady
ze dne 8. srpna 1975

o vyhlaseni dopliiovacich voleb do Severoteského krajského narsdaiho vyhoru
ve volebnich obvodech & 24 a 78

Predsednictve Ceské narodni rady

podle § 50 odst. 1 zdkona CNR ¢. 54/1971 Sb., o volbach do néarodnich vybor& v Ceské socialls-
tické republice, vyhlasuje dopliiovaci volby do SeveroCeského krajského narodniho vyboru ve voleb-
nich obvodech ¢. 24 a 76 a stanovi den jejich kondni na sobotu dne 27. zafi 1975. =

Erban v. .
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88
USNESENI

piedsednictva Ceské narodni rady
ze dne 11. srpna 1975

o vyhlaseni depliiovaci velby do Severoteského krajskéhe nérodnihe vyberu
ve volebnim ebvedé ¢ 108 (meésto Litvinov)

Predsednictvo Ceské néarodni rady'

podle § 50 odst. 1 zdkona CNR ¢&. 54/1971 Sb., o volbach do narodnich vyborti v Ceské socialistické
republice, vyhlaSuje. dopliiovaci volbu do SeveroCeského krajského narodniho vyboru ve volebnim
obvodé €. 108 a stanovi den jejiho kondni na sobotu dne 27. zari 1975. i

Erban v. r.
89
USNESENI

piedsednictva Slovenské narodni rady
ze dne 18. ¢ervence 1975

o vyhlaseni dopliiovacich veleb do Vychodoslovenského krajskéhe néarodnihe vyberu v KeSicich
ve volebnim obvedé ¢. 34 se sidlem v KoSicich

Predsednictvo Slovenské nérodni rady

podle § 50 odst. 1 zdkona SNR ¢&. 56/1971 Sh., o volbach do narodnich vybord v Slovenské so-
clalistické republice, vyhlasuje dopliiovaci volby do Vychodoslovenského krajského narodniho vy-
boru v KoSicich ve volebnim obvodé €. 34 se sidlem v KoSicich a stanovi den jejich kondni na sobotu
dne 20. zari 1975.

Salgovié v. r.
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90

VYHLASKA

federalniho ministerstva dopravy

ze dne 20. kvétna 1975

o podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich

Federalnf ministerstvo dopravy stanovi v dohodé
se zicastnénymi Gstfednimi orgdny podle § 16 odst.
1 pism. b) vladdniho nafizeni &. 54/1953 Sh., o provo-
zu na silnicich, ve znéni zdkonného opatreni pred-
sednictva Narodniho shromazdéni &. 13/1956 Sh.:

CAST PRVNI

Zakladni podminky provozu vozidel

§1

Vseobecna ustanovent

(1) Na pozemnich komunikacich!) se smi po-
uZivat jen vozidel, kterd svou konstrukci, provede-
nim a technickym stavem spliiuji poZadavky bez-
pecného a plynulého provozu, neohroZuji bezpec¢nost
a zdravi osob a neznediStuji a nepoSkozuji pozem-
ni komunikace.

{?) Konstruk&ni a technicko-provozni podmin-
ky, jimZ musi vozidlo odpovidat v provozu na po-
zemni komunikaci, jsou uvedeny v ¢&asti druhé aZ
paté této vyhlaSky. Pritom neni rozhodujici, zda
vozidlo je zapsdno v evidenci motorovych vozidel
a opatieno statnf{ poznavaci znackou, ¢i nikoliv.

(%) Ustanoveni platnd pro motorova vozidla
plati, pokud neni stanoveno jinak,

a) pro motorova vozidla,?) kterd nejsou vazana
na koleje ani na elektrické vedeni, pricemZ
druh pohonu neni rozhodujici,

b} pro zvlastni motorova vozidla uvedenda v &asti
tretl.
{4) Ustanoveni platnd pro osobni automobily
plati, pokud neni stanoveno jinak, i pro jejich modi-
fikace (§ 84 odst. 8).

{3} Ustanoveni platnd pro autobusy plati pro
motorova vozidla, zafizend pro dopravu vice nez
osmi sedicich osob [(mimo Fidi¢e); pokud neni sta-
noveno jinak, plati tato ustanoveni téZ pro trolej-

busy. Pro tramvaje plati pouze ustanovenf § 11, § 12
odst. 1 pism. a) aZ c), § 13 odst. 1 a 3, § 25 odst. 1
a 6, § 26 odst. 8, 10 aZ 16 (bez podminek stanove-
nych v odstavci 6), § 27 odst. 1, § 33 odst. 1, 2, 4 a
5 8§34 o0dst. 1,2 a7 az 11, § 45 odst. 1, 3,5, 8 a 9,
§ 47 odst. 3, 4 a 6, § 48, § 49 s vyjimkou odstavcl
3,4 a 11, § 50 s vyjimkou odstavcti 1 a 2, § 51 s v§-
jimkou odstavce 3, § 52, § 53, § 56 odst. 1, 2 a 5 a
§58o0dst.1,2,5,6a7.

(6) Ustanoveni platn& pro néakladni automobily
plati pro vozidla zvlast upravend pro dopravu na-
kladt, vCetné vozidel doddvkovych o celkové hmot-
nosti do 3,5 t, pro specidlni vozidla, a pokud nent
stanoveno jinak, i pro silni¢ni tahace.

§ 2

Zpiisobilost motorovych a jejich pFipsjnych vozidel
k provozu

(1) V provozu na pozemnich komunikacich se
smi uzivat motorovych a jejich pripojnych vozidel
jen:

a) shoduji-li se se schvdlenym typem (§ 3] nebo
byla-li schvélena jejich technick& zplsobilost
k provozu,

b) byla-li pro né pridélena stétni poznavaci znad-
ka, pokud této povinnosti podléhaji,

¢) péasovych vozidel, jen jsou-li opatfena pryZovy-
mi pasy nebo ocelovymi pasy s pryZovymi pols-
tari na opérnych plochéch; nosné kladky must
byt samostatné odpruZeny a opatfeny pryZovy-
mi obruc¢emi o vySce nejméné 40 mm.

{%) Pro vozidla v mezindrodnim provozu se po-
uZije ustanoveni této vyhlaSky, jen pokud nesta-
novi néco jiného mezindrodni smlouva, kterou je
Ceskoslovenskd socialistickd republika vdazana’3)
Vozidlem v mezindrodnim provozu se rozumi vozl-
dlo, které

1} § 4, 21 a 22 zakona & 135/1961 Sb., o pozemnich komunikacich, a § 23 vyhladky & 136/1961 Sb., kterou se

provadi zdkon o pozemnich komunikacich.

) Rozdéleni motorovych vozidel je uvedeno v CSN 30 0024.

3} Do doby, neZ vstoupi v platnost Umluva o silniénim provozu uzaviend ve Vidni dne 8. listo?adu 1988, je CSSR
vazana Umluvou o silniénim provozu uzavienou v Zenevd dne 16. zati 1949,
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a) nalezi osob& nebo organizaci, kter4§ ma stalé
bydlisté (sidlo) mimo tizemi Céskoslovenské so-
cialistické republiky,

b) neni evidovano v Ceskoslovenské socialistické
republice a

¢) je na uzemi Ceskoslovenské socialistické repub-
liky doCasné dovezeno; za docasné devezené
se nepovaZuje vozidlo, které je na tzemi Ces-
koslovenské socialistické republiky déle neZ
jeden rok bez preruSeni trvajiciho déle neZ tfi
mesice.

{®) Jizani souprava vozidel je v mezindrodnfm
provozu, spliiuje-li alespoii jedno jeji vozidlo pod-
minky odstavce 2.

]
Schvalevani technické zpiisobilosti typii meterov§ch
a jejich pFipojnych vezidel

§3

(1) O technické zpiisobilosti typi motorovych
a jejich pripojnych vozidel, kterd maji byt hromad-
né (podle typu) vyrdbéna nebo kterd majf byt dove-
zena prostfednictvim organizace zahrani¢niho ob-
chodu, rozhoduje na Zadost vyrobce nebo dovozce
republikové ministerstvo vnitra nebo jim povéreny
organ (dale jen ,pFislusny republikovy orgén“), a
to podle kone¢ného provedeni prototypu (nebo vo-
zidla z ovéfovaci série) nebo dovezenych vzorko-
vych vozidel a pFisludné technické dokumentace.4)
Jednou z podminek schvéaleni typu je disledné za-
bezpecen{ vyroby (dovozu) a distribuce ndhradnich
dilt a celkid pro dany typ a provedeni vozidla, jakoZ

i zabezpeceni kompletnich oprav a servisnich slu--

zeb nejméné po dobu 10 let po ukonceni jeho vy-
roby (dovozu). Hromadnou vyrobou se rozumi
vyroba vice neZ 5 motorovych vozidel stejného
provedenI celkem. -

(2) Vyrobce nebo dovozce je povinen k Zadosti
o schvaleni technické zplisobilosti typu vezidla
predloZit zejména

a) celkovy technicky popis vozidla s typovym lis-
tem,

b} vykres s uvedenim vnéjSich a vnitfnich roz-
meéri, pohotovostni a celkové hmotnosti a jejiho
rozdéleni na jednotlivé népravy,

¢) vykres vnéjSiho a vnitfniho osvétleni vcetns

vyznaceni Ghli geometrické viditelnosti, typl

svitidel a jejich charakteristiky,

d) vykres s uvedenim thlu vyhledu fFidice,

e) schéma TFizen! vozidla s uvedenim geometrie -
a ovladaci sily,

f) schéma brzdovych zaFizeni s uvedenim ¢innosti
a ovladaci sily,

g} schéma elektrické instalace, vCetné uvedeni
typu zafFizeni nebo pristrojq,

h) charakteristiku doporucenych pneumatik a je-
jich huS$téni a charakteristiku rafki s potvr-
_zenim vyrobce, -

i) seznam vybdvy a vystroje vozidla,

j} névod k obsluze a udrZb&, smérnd cisla kilo-
metrickych vykon@i do jednotlivych druhd
oprav vozidla, seznam nahradnich dildt a dilen-
skou pfiruc¢ku (popiipadé dalsi obchodné tech-
nickou dokumentaci doddvanou s vozidlem]),

k

—

protokoly o zkouSce vozidla a jeho ¢asti a ho-
mologacéni protokoly; homologadni zkoudky?’)
provadeji organizace, které tim poveri federalni
ministerstvo dopravy po projedndni s prislus-
nymi republikovymi orgény,

1

—

technické udaje pro kontrolu a sefizeni vozi-
dla a jeho €4sti vCetné zvlaStnich upozornénf
pro potfebu stanic technické kontroly.

(3) PFisludny republikovy orgdn miZe predepsat
piedloZeni dalsi technické dokumentace, zejména
podrobnych vykresi a vypoctd, stanoviska organu
stdtniho odborného dozoru nad bezpecnosti préce,
hygienické sluZby, protipoZarni ochrany apod. a
uloZit provedeni uplnych typovych a provoznich
zkouSek. .

(4) Vyrobce nebo dovozce je povinen na poZa-
dani zapiijCit prislusnému republikovému orgénu
vozidlo, jehoZ typ ma byt schvdlen, k ovéreni v pro-
vozu na primérenou .dobu, vcetn& soupravy dill
k zabezpeceni dobrého technického stavu a provozu-
schopnosti béhem zkouSek.

(°) Prislusny republikovy organ pri schvalenf
technické zplisobilosti typu motorového nebo pfi-
pojného vozidla rozhodne, zda vozidlo bude evido-
vano a opatfeno stdtni pozndvaci znackou nebo zda
se pripousti k provozu bez statni poznavaci znacky
vzhledem ke své konstrukci a jizdnim vlastnostem.
VyzZaduje 1i to konstrukce nebo predpokladany zpi-
sob pouZivani vozidla, stanovi zvla$tni podminky
provozu. Pro typ, jehoZ technickou zpflisobilost
schvali, vystavi ,,Osvédceni o technické zpfisobilosti

4) Schvaleni technické zpdsobilosti typu p¥ipojnych vozidel, zvlastnich motorovych vozidel uvedenych v &asti
ti'eti a motorovych dopravnich voziki, podléhajicich schvalovani podle ustanoveni zakona &. 30/1968 Sb., o stét-
nim zkuSebnictvi, je podminkou pro vydanf rozhodnuti statni zkuSebny o schvéleni podle § 22 odst. 2 citova-

ného zakona.

8} Homologaéni zkoudky se provadéjl na zdklads ,,Dohody o prijeti jednotnych podminek pro homologaci (ové-
fovanf shodnosti) a o vzdjemném uzndvanf homologace vystroje a soucasti motorovych vozidel®, uzaviendé
v Zenevé v roce 1958 (Deohoda publikovana-pod &. 176/1960 Sb.).
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typu motorového vozidla“, jehoZ nedilnou souddasti
je ,,Zakladni technicky popis schvédleného typu vo-
zidla“, ktery je pro vyrobce nebo dovozce podkla-
dem k vyplnéni technického priikazu pro vozidlo,
které bude evidovdno a opatFeno statni poznavact
znaCkou, nebo technického osvédceni pro vozidlo,
které nebude opatfeno statni poznavaci znacCkou.

(6) Vyrobce je povinen piredloZit pifed zavede-
nim do vyroby pfislu$nému republikovému organu
ke schvéleni kazdou zménu, kterou hodla provést
na typu jiZz schvaleném, jeZ se dotykd zplisobilosti
vozidla k provozu na pozemnich komunikacich.
Dovozce je povinen piedloZit ke schvdleni kaZdou
zmé&nu provedenou na vozidle schvdleného typu, jeZ
se dotyka zpisobilosti vozidla k provozu na pozem-
nich komunikacich, jesté pred dovozem takto upra-
venych vozidel.

(7) Schvaleni technické zptisobilosti typu mo-
torového a pripojného vozidla plati pro vSechna
vyrobend nebo dovezena vozidla, ktera svym prove-
denim a vybavou plné odpovidaji schvdlenému typu;
podléha revizi, kterd se provadi v c¢asovych obdo-
bich urdenych prislu§nym republikovym orgédnem.

(8) Zjisti-li se po schvéleni technické zpiisobi-
losti typu motorového nebo pfipojného vozidla
konstruk¢ni nebo vyrobni zévady, uloZi prisludny
republikovy orgén vyrobci nebo dovozci jejich od-
stranéni a urci k tomu primé&renou lhitu; miZe
také podle zdvaZnosti zdvad vyrobci, popfipadé do-
vozci zakdzat uvddéni takovych vozidel do provozu,
popripadé zakazat. K dal$i provoz vozidel jiZ uvede-
nych do provozu do té doby, dokud z&vady nebu-
dou odstranény. Ndaklady spojené s odstran&nim
zdvad nese vyrobce, popfipadé dovozce.

(%) Typové a provozni zkousky vozidel (odsta-
vec 3), ovérovaci zkousky (odstavec 4) a reviznf
zkouSky (odstavec 7) se provadé&ji na naklad vy-
robce, popfipadé dovozce vozidla.

§4

(1) Pfisludny republikovy orgéan zasle stejnopis
rozhodnuti o schvaleni typu motorového nebo pfi-
pojného vozidla se ,,Zdkladnim technickym popisem
schvaleného typu vozidla“, rozhodnuti o zm&né to-
hoto schvéleni, jakoZ i opatfeni podle § 3 odst. 8
federalnimu ministerstvu dopravy.

(2) Piislusny republikovy organ, popiipad&
v soucinnosti s nim federdlni ministerstvo dopravy
mohou kdykoliv u vyrohce, dovozce, prodejni orga-
nizace nebo v opravné (servisu) pfekontrolovat, zda
motorové a jejich pfipojna vozidla odpovidaji schva-
lenému typu a zda jsou dodrZeny podminky stano-
vené pfi schvélen{ technické zpusobilosti.

8) Zakon &. 30/1968 Sb., o statnim zku3ebnictvi.

§3
Vyjimky ze schvalovdni technické zpisobilosti typi
motorovych a jejich pFipojnych vozidel

Schvaleni technické zptisobilosti typt motoro-
vych a jejich pripojnych vozidel neni tfeba pro vo-
zidla:

a) provozovand vyhradn& na nevefejnych ucelo-
vych komunikacich; schvalovani téchto vozidel
podle zvla$tnich predpisd neni tim dotleno.f)

b) vyrobend nebo dovezena pfed 1. 7. 1972, je-

jichZ nejvyssi konstrukéni rychlost nepfevysuje
15 km/h; toto ustanoveni se nevztahuje na ko-

lové a péasové traktory,

—

c¢) vyrobend nebo dovezend v poltu nepfesahuji-
cim 50 vozidel stejného provedeni celkem,
jejichZz technickad zplisobilost byla jednotlive
schvélena pred 1. 7. 1972.7)

§ 6

Odrzba motorovych a jejich pfipejnych vozidel

(1) Vsechny socialistické .organizace jsou po-
vinny pecovat o to, aby motorova a jejich pFipojna
vozidla, kterda provozuji, byla udrZovdna v dobrém
technickém i vzhledovém stavu; pritom postupuji
podle ndvodu k obsluze a tdrzbég, ktery jsou vyrobci
i dovozci povinni dodat ke kaZdému vozidlu, a podie
metodickych pokyni, které vyda prislusny republi-
kovy orgédn nebo s jeho souhlasem odvétvovy tstfed-
ni orgén statni spravy.

(2) Narodni vybory kontroluji, zda organizace
plni povinnosti uloZené jim v odstavci 1.

8.7

Stavby jednotlivich motorevych vozidel

Souhlas ke stavb& jednotlivého motorového vo-
zidla (§ 3 odst. 1) bude dan tehdy, jestliZe stavéné
vozidlo je odliSné od hromadné& vyrabénych nebo
dovaZenych vozidel a jde-li o

a) specialni vozidlo urfené k plnéni dileZitych
specialnich p¥epravnich tkold nebo k odstra-
n&ni hygienicky zdvadnych, namahavych nebo
nebezpeénych ruc¢nich praci p¥i nakladce a vy-
kladce,

b) sportovni vozidlo a motoristickd organizace
7adost doporudi; stavba sportovniho vozidla se
vsak nepovoli, je-li z prFiloZené dokumentace
zfejmé, Ze upravy, jimiZ se vozidlo bude liSit
od hromadné& vyrdb&nych nebo dovéaZenych vo-
zidel, jsou takového druhu, e zamysleného cile
1ze vyhodné&ji dosdhnout Gpravou takového vo-
zidla,

7) § 74 odst. 2 vyhlasky &. 145/1956 G. 1. (U. v.}, o provozu na silnicich.
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¢) stavbu vozidla s novymi konstrukénimi prvky,
jestliZe Zadatel pfedloii s technickou dokumen-
taci doporudeni Ustavu pro vyzkum motorovych
vozidel;, za nové konstrukéni prvky nelze po-
kladat takové upravy a zmény, které je mozné
provést a vyzkouSet na hromadné& vyrabénych
vozidlech nebo které se vyskytuji na vozidlech
zahrani¢ni vyroby,

d) stavbu motorového vozidla (voziku) pro téles-
né postiZzené osoby, jejichZ télesny stav ne-
umozZiliuje pouZit hromadné vyrdb&ného nebo
dovaZeného motorového vozidla, ani toto vo-
zidlo nelze vhodné& upravit.

§8 N
Piestavba motorového vezidla®)

{1) Souhlas k pfrestavbé motorového vozidla ne-
1ze udélit, jde-li v

a) plestavbu vozidla na autobus, s vyjimkou spe-
ciélnich vozidel s autobusovym strojovym spod-
kem nebo autobusovou karosérii,

b) pi‘estavbu/sklépéciho vozidla na jiny druh.

{?2) K hromadnym pfestavbam a modernizacim
motorovych vozidel

nopis svého souhlasného vyjadreni federalnimu mi-
nisterstvu dopravy.

>

§9
Schvalevani technické zpiisebilosti &asti, tistroji,
prislusSenstvi, vystroje a vybavy vozidel
{1} Technickou zptsobilost ¢asti, dstroji, p¥i-
slusenstvi, vystroje a vybavy vozidel?) duleZitych

pro bezpecnost silni¢niho provozu schvaluje z hle-
diska pouZiti na typu vozidla pfislusny republikovy

8) § 77 vyhladky & 145/1956 U.
9) SN 30 0025.
10} Zakon &. 30/1968 Sb.

L [(Oriva):

(§ 3 odst. 1) je tieba-souhlasu
piislu§ného republikového organu, ktery zasle stej-

orgén na zakladé predloZenych vzorkid a na z&-
kladé

a) rozhodnuti pFislusné statnf zkuSebny, jde-ii
o vyrobky stanovené ke schvalovani podle pred-
pisti o stdtnim zkuSebnictvi,!?)

b} v ostatnich pripadech osvédCen{ zkuSebny, peo-
véfené federdlnim ministerstvem dopravy po
projednéani s pfrisluSnymi republikovymi or-

gany.l1)
(2) Typy hasicich pFistroji (§ 81) schvaluje
republikové ministerstvo vnitra —. hlavni spréva

pozarni ochrany.

: § 10

Vezidla pre hromadnou piFepravu oseb

(1) Autobusy a osobni autobusové privésy must
odpovidat zvlastnim podminkd&m stanovenym pro
jejich konstrukci a provoz v ¢4sti druhé a pate iéto
vyhléasky.

(2) Nebylo-1i pFi schvalovani technické zpliso-
bilesti jednotlivého vozidla nebo jeho typu k témto
podminkdm pfihlédnuto, musi byt technickéd zpi-
sobilost pfezkouSena dopravnim inspektordtem Ve-
Fejné bezpecnosti. Vysledek se poznamena v tech-
nickém priikazu vozidla.

(3) K hromadné pFreprav® osob je mozno za pod-
minek stanovenych zvla$tnimi predpisy!?] pouZzit
téZ nékladniho valnikového nebo skrifiového auto-
mobilu nebo traktorového pfivésu.

§ 11
Schvalevani technické zpiisebilosti trelejbusi
a tramvaji
Schvalovéni technické zptisobilosti typt trolej-
busti a tramvaji se Fidi téZ pFedpisy platnymi pro
drazni vozidla.}3)

1) predpisy o jednotnych mezindrodnich ustanovenich, tykajicich se vystroje a sou&dstf motorovych vozidel, jeZ
CSSR prijala nebo prijme podle Dohody o ptijeti jednotnych podminek pro homologaci (ovéfovéani shodnosti)

a o vzdjemném uzndvani homologace vystroje a soucasti motorovych vozidel (vyhla3ka & 176/1960 Sb.). Tyto
Predpisy, poptipadé ndvrhy Predpist jsou uvedeny v poznamkdach k piisluSnym ustanovenim ¢&asti druhé aZ

. paté této vyhlasky. Zmény, k nimZ dojde v t&chto Predpisech nebo jejich ndvrzich po vyhlaseni této vyhl&s-
¢ ky, bude federdlni ministerstvo dopravy b&Zn& oznamovat ve Véstniku dopravy. Pfedpisy prijaté Ceskosioven-

skou socialistickou republikou jsou uverejiiovdny ve Sbirce zdkond vyhlaskami
CSSR; dosud byly vyhlaSeny Piedpisy & 1 aZ 12 a 14 aZ 20 (vyhlasky & 72/1968 Sb., &. 53/1969 Sb., &. 95/

ministra zahraniénich véct

1869 Sb. a €. 52/1972 Sb.). V téchto vyhlaskach je uvedeno, kde lze nahlédnout do &eského znéni Predpisiy
{inak 1ze do Predpisi, popiipad& do jejich ndvrha nahlédnout u piislusné zku3ebny.

- N

béch.

§ 32, 33 a 47 vyhlasky & 80/1966 Sb., o pravidlech silniénfho provozu, ve znénf vyhlasky &. 42/1971 Sb.
§ 26, 27 z&kona ¢&. 51/1964 Sb., o dréhéch, a § 36, 37 vyhlaSky ¢&. 52/1964 Sb., kterou se prov&di zdkon o dra-
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Motorova a jejich p¥ipojna vozidla

§ 12
Rozméry motorevych a jejich pfipojnych vozidel
a jejich jizdnich soupravi!)
(}). Nejvétsi pFipustné rozméry motorovych a

jejich pripojnych vozidel a jejich jizdnich souprav
(dale jen ,souprav“) vcéetn& nakladu jsou:

a) celkova S3ifka . : : 250 m,
piivést za motocyklem : 1,00 m,
v zemeédélskych a lesnickych stlo]u
uvedenych v § 72 a 73 3,00 m,
tramvaji g 2,65 m;
b) cetkova vyska (vCetné shéracli tram-
vaji a trolejbust v nejniZ8i pracovnf
poloze) 4,00 m;
c) celkova délka vozidla jednotlivého
(s6lo), s vyjimkou névésu . 12,00 m,
— kloubového autobusu a trolejbusu 18,00 m,
— soupravy motorového vozidla
s navésem . . . 2 15,50 m,
— soupravy motoroveho vozxdla
s jednim piivésem . o e 1800 My
— soupravy motorového vozxdla
se dvéma privésy nebo s navésem
a jednim privésem . 22,00 m,
— pripojnych vozidel za osobni
automobil (vcetné oje) . 6,00 m,
— tramvaje (so6lo) vcCetné sprahel . 18,00 m,
— soupravy tramvaji a kloubové
tramvaje vCetné spfdhel . . . . 40,00 m;
d) nejvétsi pripustnd délka previsu
u autobusti a trolejbusti nesmi byt
vétsi nez /3 celkové délky, nejvyse
viak 3,50 m.
(2) Pevné &asti vozidla — s vyjimkou skfiiio-

vych ndvésit — nesméji prekrocit obrys loZné miry
stanoveny zvlaStnimi predpisy pro prepravu po Ze-
leznici.l%)

(%) Nejvétsi sitkuw vozidla smé&ji pfesahovat do-
pfedu i dozadu sklopné nebo snadno poddajné ¢dasti
zpétnych zrcatek, pneumatiky v blizkosti styku
s vozovkou, Tetézy nebo jim podobné zatizeni na-
montované na kolech vozidla; botni smérové svi-

tilny nesméji nejvési Sitku vozidla presahovat vice
nez o nékolik mélo centimetra.

1) PoZadavkim této vyhlasky, zejména z hlediska rozmérd, celkovych hmotnostl,

(4) Vozidla a soupravy — s vyjimkou tramvajf
a jejich souprav — sméji pFi projiZdéni kruhové
zatdcky o 360° s vnéjSim polomé&rem 12 m zabirat
obrysové nejvyse 6,7 m Sifky vozovky; pri néjezdu
z pfimé jizdy do uvedené zatacky nesmi zadnéa cast
vozidla nebo soupravy presahovat o vice nez 0,8 m,
u kloubovych autobustii o vice neZ 1,2 m te¢nu vnéj-
3iho kruhu zatacky. Stredni hodnota z vnéjSich sto-
povych primérh zataceni jednotlivého vozidla pfl
zatdCeni doleva a doprava smi byt nejvyse 20 m.16})

(°) Ustanoveni odstavce 4 neplati pro vozidla,
jejichZ technicka zplisobilost byla schvdlena pred
1.7.1972

§ 13

Vnéiéi povrchové plechy a vyznateni obrysi
vozidel a souprav

(Y} Z vngjsich povrchovych ploch vozidel —
s vyjimkou vozidel jednostopych — nesmi vycnivat
zadna jejich Cast (mimo sprahla tramvaji) tak, Ze
by ohroZovala bezpecnost a plynulost provozu na
pozemnich komunikacich a Ze by mohla zpfisobit
pripadnda dalsi zranéni nebo poSkozeni pri nehodé;
zejména nesméji byt na predni, zadni a bocnich
Castech vozidla, na karosérii, strojovém spodku a
jejich soucastech ostré hrany, hroty a vystupky
(okrasné predméty, kovani, uzavéry bocnic ap.].
Dverni kliky musi byt konstruovany a namontovany
na vozidlo tak, aby vyluCovaly nebezpeci zachyceni

"chodce, cyklisty nebo jiného tdastnika provozu na

pozemnich komunikacich.

(2) Nakladni automobily 'a autobusy kapoto-
vého nebo polokapotového provedeni o celkové
hmotnosti nejméné& 5,5 t musi mit vpfedu v zorném
poli Tidice zafizeni (tykadla) pro vyznaceni nej-
v&tsi $ifky vozidla nebo soupravy. Toto zafizenf
musi byt alespoil ve sméru jizdy vozidla snadno
poddajné nebo poddajng upevn&né na vozidle.l)

(3) Vozidla, jejichZ 3ifka je v&tsi neZz 2,5 m,
popfipadé 2,65 m u tramvaji, samojizdné skliziiov4
zemédélské a lesnické stroje (§ 72]), pojizdné pra-
covni stroje (§ 73) a pracovni stroje a specidlnf
automobily vykondvajici préaci za jizdy nebo za
stani v jizdni draze [§ 53 odst. 1 pism. d)] musi
byt na prednich a zadnich Celnich plochach co nej-
bliZze k dolnimu a bo¢nim obrystm vozidla ozna-
¢ena Cervenymi a bilymi pruhy, stejné Sirokymi,
sméfujicimi od podélné svislé roviny soumérnostl
vozidla pod thlem 45° dolt. Sitka barevného pruhu

ndpravovych tlaka, pridjezd-

nosti zatdckou, vykonu motoru, brzdéni a svételné signalizace musi vyhovovat jak jednotlivd vozidla, tak
i souprava jako celek. Skute¢nost, Ze vozidla vyhovuji t&8mto podminkdm, se vyznadi v technickém pritkazu
kazdého vozidla jizdni soupravy. P¥i provozu souprav musi byt splnény dals{ podminky nutné z hlediska do-
sazeni priznivych brzdnych udinkd u jednotlivych ndprav soupravy.

15) CSN 28 0330.

16) CSN 30 0552.

.

17) Poddajnosti se rozum{ moZnost vychyleni zatizeni silou 45 N (4,5 kp) pdsobfcf na voln§ konec tykadia.
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musi byt 70 aZ 80 mm. Minimalni plocha tohoto
oznaceni musi byt 0,1 m?, pFiCemz tato plocha musi
mit tvar pravoihelnika o délce strany nejméné
250 mm. V pripadech, kdy konstrukce vozidla ne-
dovoluje vyznaleni vystraznych barevnych pruh
na pevné Casti vozidla, je moZno oznaceni proveést
na odnimatelnych Stitech, které musi byt pri pre-
pravé na pozemnich komunikacich na vozidle pri-
pevnény.

(4) PouZivani ki¥idlovych matic naboji kol a je-
jich okrasnych napodobenin neni dovoleno.

(5) Volny konec antény, kterd je del$i neZ
1,4 m — s vyjimkou vysuvnych antén — musi byt
pfipevnén k vozidlu tak, aby anténa nepresahovala
ptidorysny obrys vozidla. NosiCe zavazadel a lyZi,
reklamni tabule, smérové tabulky, oznaCeni vozidel
taxisluzby a jind prisluSenstvi vozidel musi byt
spolehlivé prichyceny k vozidlu, nesmé&ji presaho-
vat padorysny obrys vozidla a nesmé&ji mit Zadné
hroty ani ostré hrany; vnéjsi Casti vCetné pripev-
fiovacich ¢&sti musi mit polomér zakriveni nejméné
2,5 mm. NosiCe zavazadel a lyZi musi umozZiovat
spolehlivé upevnéni pfepravovanych predméti.

(6) Ustanoveni odstavci 1 a 2 neplati pro vo-
zidla, jejichZ technick& zplsobilost byla schvélena
pred 1. 7. 1972.

§ 14
Zatizeni naprav a celkovd hmotnest vezidla;
zatizeni kladky u pasovych vezidel!d)

(}) U motorevych a jejich pripojnych vozidel
opatfenych pneumatikami nesmi statické zatiZeni
vozovKky népravou piekrocit

a) u jednoduché napravy . . . . . . 10 t,

b} u dvounépravy s dil¢im rozvorem
od 1,0 m do 1,1 m b T el 1 LEN
Piesild mide 1.2om | o, e e e 13
pres 1,2 m do 1,3 m S bS] 4 B
pfes 1.3 mdo 20 m. . - . e - A6

pFitom vSak statické zatiZeni vozovky jednou.né&-
pravou nesmi piekrocit 10 t. Dvounédpravou se ro-
zuméjf dvé za sebou umisténé jednoduché népravy,
jejichZ stfedy pfi plném zatizeni jsou od sebe vzda-
leny (dil¢f rozvor) alespoii 1 m, nejvySe vSak 2 m;
je-1i dil¢i rozvor dvoundpravy mensi neZ 1 m, je po-
vaZovéana za jednoduchou népravu.

(2) JestliZe vozidlo mé4 kolzi, kterd nejsou opa-
tfena pneumatikami (napf. plné pryZové obruce

nebo obrude pruZnosti jim rovnocenné), nesmf sta-

tické zatiZeni vozovky jednou népravou byt vetst
nez 4 t.

(3) Nejvétsi pripustna celkovd hmotnost &ini:

a) u motorovych vozidel se dvéma

mapravamiis oF et s aan i 16 t,
b) u privés se dvéma ndpravami. . . . 20 t,
¢) u motorovych vozidel a piivési se

tfemi ndprayvami . oo e s o240

d) u motorovych vozidel a privési se
¢tyfmi a vice napravami . . . . . . 32

t7
e) u kloubového autobusu. . . . . . . 28t
L) IZdniaSOUDPravy s oL ol b et e 148

t

gl uipasevychy vozidels mrgs - Fiar et o g

(4) U vozidel, pohybujicich se z¢asti nebo zcela
na pryzovych pdsech, nesmi zatiZeni-jedné vodici
kladky na rovné vozovce pifekrocit 1,5 t. U vozidel
o celkové hmotnosti vétSi neZz 8 t musi byt vodici
kladky umistény tak, aby u stojiciho vozidla zati-
Zeni vodici kladky zvednuté o 60 mm nebylo vétsi
neZ dvojnasobek zatiZeni vodici kladky pFipustného
na rovné vozovce.

(%) Pésové vozidlo smi zatéZovat vozovku mezi
prvni a posledni vodici kladkou nejvySe 4 t na 1 m
vozovky. ZatiZzeni miuZe dosahovat 6 t na 1 m veo-
zovky, je-li hmotnost rozdélena na dva za sebou
bézZici pary pdstt nebo na jednu ndpravu a jeden
par pdsi a je-li vzdalenost mezi stfedy predni a
zadni dosedaci plochy alespoii 3 m.

(6) ZatiZeni jednotlivych Fizenych a hnacich
naprav motorovych vozidel, s vyjimkou zemédél-
skych a lesnickych traktortli, nesmi v Z&dném p¥i-
padé& — meéfeno pfi stani na vodorovné vozovce —
poklesnout pod 20 % (u autobust pod 25 %) oka-
mZité hmotnosti vozidla.

(7) Dovoluje se zapojovéani vozidel do soupravy
za podminek, Ze

— okamZitda hmotnost privésu nebo navésu, popri-
padé dvou piivésii nebo ndvésu s piivésem &inf
u souprav s nejvysSsi konstrukéni rychlosti nad
25 km/h nejvy$e 1,4ndsobek, u souprav s nej-
vy$si konstrukéni rychlosti do 25 km/h nejvyse
2,5n4sobek okamZité hmotnosti tahade; celkové
hmotnost jednonapravového pifvésul?) vsak smf
¢init nejvyse trojnasobek celkové hmotnosti taZ-
ného vozidla,

— prostiedni vozidlo soupravy musi mit vy33i nebo
stejnou okamZitou hmotnost jako posledni vo-
zidlo soupravy,

18] Celkova hmotnost vozidel v provozu miZe byt z divodu znedisténi (blato, snih, voda apod.) pFekro&ena o 3 %.
U nékladnich vozidel v provozu se neplipousti rozdil zatiZenf kol jednotlivfch nédprav mezi levou a praveu
polovinou vozidla vEétsf neZ 10 % okamzZité hmotnosti vozidla. V soupravdch se celkoveu hmotnost! jednotii-
vého vozidla rozumf numericky soucet statickych zatiZenf vozovky jednotlivymi népravami.

) Jde o jednonépravové piivésy urené pro prdce v zeméddlstvi, lesnictvi a stavebnictvi; v terminologil pouzi-

vané v uvedenych odvétvich jsou nazyvany navésy.
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~— naklad v jednotlivych vozidlech soupravy musi
byt rovnomérné rozloZen a radn& zajiStén.

§ 15
Brzdy

(1} Provozni brzdéni musi umozZiovat ovladani
pohybu vozidla a jeho ucinné, spolehlivé a rychlé
zastaveni pii vSech velikostech zatiZeni a rychlosti
a na vSech svazich, které pfi provozu vozidla pri-
chéazeji v ivahu. Musi byt plynule Fiditelné.20) Ridi¢
musi mit moZnost ovladat orgdn pro provozni
brzdé&ni beze zmény polohy trupu ze svého sedadla,
aniZz by sejmul ob& ruce z Fizeni vozidla.?!)

(%) Nouzové brzdéni musi umoziovat zastavent
vozidla pri poruSe provozniho brzdéni za pFedpo-
kladu, Ze souCasné nedojde k vice neZ jedné poruse
provozniho brzdéni. Nouzové brzdéni musi byt ply-
nule Fiditelné a musi plisobit nejméné na jedno kolo
z kaZdé strany vozidla podél jeho svislé podélné
roviny soumérnosti. Ridi¢ musi mit moznost ovla-
dat nouzové brzdéni ze svého sedadla beze zmény
polohy trupu, pFicemZ musi ovladat Fizenf vozidla
nejméng jednou rukou.?!)

(3) Parkovaci brzd&ni musi umoziiovat udrZeni
stojiciho vozidla nebo soupravy nebo pripojného
vozidla odpojeného od tazného vozidla na svahu
{ve stoupani nebo klesdni) i za nepFitomnosti Fidice
{§ 16 odst. 25). Cinné elementy vlastniho brzdo-
vého ustroji pro parkovaci brzdéni musi byt pfitom
udrzovany v zabrzdéné poloze vyhradn& mechanic-
kymi ¢astmi. Brzdéni musi plisobit nejméné na jed-
no kolo z kaZdé strany vozidla podél jeho svislé
podélné roviny soumérnosti. Ridi¢ musi mit moz-
nost ovladat parkovaci brzdéni ze svého sedadla
beze zmény polohy trupu,?') u pf¥ipojnych vozidel
podle § 17 odst. 12.

(4) Odlehcovaci brzda musi umoZzZiiovat ome-
zeni rychlosti vozidla nebo jeji udrZeni pri sjizdeni
svahu. Jejim tkolem neni zastavit vozidlo. Ridié&
musi mit moZnost ovlddat odlehCovaci brzdu beze
zmeény polohy trupu ze svého sedadla, pfiCemZ musi
ovladat Fizeni vozidla nejmén& jednou rukou.?!)

20) Brzdéni se poklada za plynule fiditelné, pokud

(°) Prabézné brzdé&nf vozidel spojenych do
soupravy je brzd&ni provadéné soustavou, ktera

spliiuje tyto podminky:

a) ma jediny ovladaci orgédn, kterym miZe ridi&
jedinym pohybem ze svého stanovisté plynule
fidit brzdéni soupravy,

b) energie, kterou se brzdi souprava, je doddavana
jednim a tymz zdrojem, kterym miiZe byt i sva-
lova sila ridice,

c) brzdova soustava zajiStuje soucasné nebo pfi-
merené Casové odstupiiované brzdéni jednotli-
vych vozidel nezavisle na jejich vzdjemném
umisténi v souprave.

(%) PolopriibéZné brzdéni vozidel spojenych do
soupravy je brzdéni provadéné soustavou, ktera
spliiuje podminky stanovené pro pribéZzné brzdéni
uvedené v odstavci 5 pism. a) a c); energie pro
toto poloprithéZzné brzdéni vozidel soupravy je vSak
dodavdna dvéma rlznymi zdroji (jednim z nich
miZe byt svalova sila ridice).

(7) Samocinné brzdéni musi zastavit pripojnd
vozidla pfi poruSe spojeni, v€etné zlomu zafizeni
pro spojeni vozidel, aniZ by byl ohroZen brzdny
udinek zbyvajici ¢asti brzdné soustavy.

(8) Soustavy pro parkovaci a nouzové brzd&ni,
pokud maji oddéleny ovladaci orgédn, a kombino-
vand soustava pro parkovaci a nouzové brzdéni se
spole¢nym ovlddacim orgdnem musi umoZiiovat ply-
nulé odbrzdéni vozidla (soupravy) nejméng za pod-
minek stanovenych pro tcinek parkovaciho brzd&ni
jednotlivych druht vozidel a souprav.

(%) Najezdové brzdéni je brzdéni docilené vy-
uzitim sil vznikajicich ptri pribliZovani se privésu
k taznému vozidlu.

(1) Druhy zkou$ek brzd??) pro ov&feni pfrede-
psaného ucinku brzdéni jsou:

a) zkouska typu O je zdkladnim meéfenim ucinkua
provozniho a nouzového brzdéni; brzdny aci-
nek se zjiStuje p¥i studenych brzddch mérenim
brzdné drdhy v zavislosti na pocatecni rych-

— Fidi¢ muZe v kazdém okamZiku zvét$it nebo zmenSit brzdnou silu ptsobenim na oviadaci{ organ,

— mezi brzdnou silou a ptsobenim na ovladaci organ je pri brzdéni i pPi odbrzdéni takovd zavislost, kdy
pii grafickém znazornéni kiivka ji zobrazujici ma stale priib&h jen plynule stoupajici nebo klesajici, v roz-

mezi normalni funkce zatizeni,

— pole zmén pusobeni na ovladaci orgdn a pole normdlni funkce zatizeni a jeho citlivosti jsou v takovém
vzajemném vztahu, aby umoZnily Fidi¢i jak p¥i brzdéni, tak pfi odbrzdovani dostate¢né jemné Fizeni brzdné

sily.

) Terminem ,,ovlddat beze zmény polohy trupu ze svého sedadla® se rozumi, Ze je Fidi¢ upoutdn v sedadle tribo-
dovym bezpetnostnim pasem s priméfenym stupném volnosti v horni partii trupu (ramenni ¢ast bezpetnost-
niho pasu). U jednostopych motorovych vozidel a u vozidel, u nichZ ridi¢ pri rizeni vozidla stoji, se timto
terminem rozumi misto fidice, pricemzZ jednotlivé orgadny musi byt Fidi¢i snadno dosazitelné, aby pri jejich
ovladani nemusel odvracet pozornost od jizdni drdahy ani sejmout obé& ruce z rizeni vozidia.

22) Provad&nim zkou3ek je povéien Ustav pro vyzkum motorovych vozidel (dale jen ,,UVMV®); zkoudky se pro-
vad&ji podle CSN 30 0550, pepFipadé podle metodiky Predpisu Evropské hospodarské komise (ddle jen ,EHK"}

€. 13,
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losti nebo mé&fenim doby ndb&hu piisobeni
brzdného tc¢inku a stfedniho plného zpomaleni,

b) zkouska typu I je zkouskou poklesu dinku
provozniho brzdéni po zahfati; tato zkouSka se
provadi

— u automobild a silni¢nich tahacd zjiSténim
brzdného ucinku brzd zahratych opakova-
nym brzdénim, nebo

— u piipojnych vozidel o celkové hmotnosti
vétsi nez 3,5 t zjiSténim poklesu brzdného
uc¢inku brzd zahratych trvalym brzdénim
pii sjizdéni kratkého svahu,

c¢) zkousSka typu' II je zkouSkou brzdéni vozidla
pfi sjizdéni dlouhého svahu (6% klesdni) se
zapojenym motorem a odleh€ovaci brzdou, pe-
kud je ji vozidlo vybaveno,

d) zkouSka typu III je zkouSkou brzdéni vozidla
jinak neZ brzdénim provoznim, nouzovym a
parkovacim pFi sjizdéni dlouhého svahu (7%
klesdni) se zapojenym motorem a odlehCovaci
brzdou.

(1) Plnici otvory (hrdla) vyrovnévacich né-
drZek u brzd s hydraulickym prevodem musi byt
snadno pristupné a dobie chran&né. Vyrovnavact
nadrZzka (zdasobnik) pro kapalinu musi byt kon-
struovéna a umisténa tak, aby umoZiiovala snadnou
vizudlni kontrolu hladiny bez nutnosti snimdnf
uzaveru. Je-li kapaliny z téZe vyrovnavaci nddrZky
se spolecnym plnicim hrdlem uZito pro vice hyd-
raulickych prevodi (okruh@i brzd, spojky atd.],
musi byt tato nddrzka konstruovana tak, aby unik
kapaliny vlivem poruchy kterékoli soustavy ne-
ohrozil c¢innost ostatnich soustav napojenych na
tuto nadrzku.

(12) U vozidel, kterd jsou vybavena kapalino-
vymi brzdovymi soustavami, musi byt jak konstruk-
cl, tak provedenim zajiSténa moZnost pouZivani
brzdové kapaliny vyhovujici pFisludné norme.?)

(13) Motorova vozidla s brzdovymi soustavami,
uvadénymi v cinnost energii ze =zasobniku zcela
nebo zCasti, kterd bez této energie nemohou byt
brzdéna s predepsanym ucinkem, musi byt — kromé
manometru — vybavena vystraznym zarizenim za-
pojenym piimo a trvalym zpisobem do soustavy,
které oznami opticky?) nebo akusticky, Ze mnoi-
stvi energie v kterékoli Casti soustavy predchéze-
jici brzdi¢ nebo ventil s rovnocennou funkeci po-
kleslo na hodnotu rovnou nebo niZ8i neZ 65 % plné

provozni hodnoty; pro pruZinové- brzdy plati od-
stavec 23 pism. f). Opticky pracujici vystrazné za-
fizeni musi vydavat Cervené signdlni svétlo v zor-
ném poli fidiCe, viditelné i za denniho svétla. Toto
signalizacni zafizeni musi byt provedeno tak, aby
Fidi¢ mohl snadno zkontrolovat, zda Zarovka sig-
nalniho svétla je schopna provozu. Akusticky sig-
nal musi jednoznac¢né a vyrazné& zménit spektrum
vnitfniho hluku ve vozidle v misté fidi¢e pfFi jinak
nejvyssi hladiné tohoto hluku.

(14) U soustavy pro parkovaci brzdéni s posi-
lovacem musi byt ¢innost a ucinek parkovaciho
brzdéni zajiStény i pfi selhani posilovace, v pfipadé
potifeby i s pomoci zasobniku nezédvislého na nor-
méalnim zdsobniku energie. Timto zdsobnikem miiZe
byt zasobnik pro provozni brzdéni. Pojem ,,dinnost”
%ahrnuje rovn&Z uvolnéni brzdy.

(15) Vedlejsi spotfebiCe smeji odebirat svou
energii pouze za podminky, e zdsoba energie pro
brzdéni neklesne na niz8i hodnotu, neZ je uvedeno
v odstavci 13, a to i v pfipad& poruchy zdroje ener-
gie. V Zadném pripadé nesméji vSak ostatni spotie-
bie odebirat svou energii z okruhi pruZinové
brzdy a z okruhu plnici vétve spojovaciho potrubf

priib&Zného brzdéni.

(16) Zdroje energie a zasobniky energie pro
brzdéni musi splilovat tyto podminky:

a) je-li pro ¢innost brzd motorovych vozidel ne-
zbytny motoricky pohénény zdroj energie
(kompresor, vyvéva), musi byt, aniZz by tim
byla dotCena ustanoveni pismene b), zasobni
mnoZstvi energie pro brzdéni takové, aby i po
zastaveni tohoto zdroje bylo jak provozni, tak
i nouzové brzdéni schopno zastavit vozidlo
nejméné jednou s predepsanym ucinkem,

b) vozidla, u nichZ pro ¢innost brzdové soustavy
je nutny tlakovy vzduch a jejichZ brzdovéa sou-
stava pri plisobeni na ovladaci organ pro pro-
vozni brzdéni neumoZiiuje bez jakékoli zasoby
tlakového vzduchu dosdhnout brzdného ucinku
alespoili rovného ucinku predepsanému pro
nouzové brzdéni, musi byt vybavena vzducho-
jemy, spliiujicimi z hlediska objemu tyto po-
Zadavky:

ba) vzduchojemy motorovych vozidel musi byt
takové, aby po osmi plnych zdvizich ovla-
daciho orgénu provozniho brzdéni bylo
jesté mozneé zajistit brzdny uGcinek piede:
psany pro nouzové brzdéni;?%) po osmi

%) SAE 70 R 3. ¥yrobce vozidla je povinen nejen brzdové soustavy takte konstruovat, vyrabét a vybavovat, resp.
plnit, ale téz prisluSnou brzdovou kapalinu pro ndhradni pouZivani (vyménu a dopliiovani) predepisovat a
odbératele na tuto skutefnost fadn& upozornit (v ndvodu k obsluze a udrzbé apod.).

) Vyznaceni kritickych hodnot mnoZstvi energie na stupnici kontrolnich p¥istrojit se nepovaZuje za optickou

kontrolu.

2) Spinéni tohoto poZadavku se ovéruje za téchto podminek: Poate&ni tlak ve vzduchojemech méa hodnotu uréenou
vyrobcem, kterd musi zajistit brzdny udinek predepsany pro provozni brzdéni, vzduchojemy nmesmé&ji byt
plnény, vzduchojemy ostatnich spotfebid mimo brzdy ‘mus! byt odd&leny a u motorovych vozidel urdenych
pro taZeni privésli nebo navésh je plnici potrubf zaslepeno a k ovladacimu potrubi je pFipojen ebjem 0,5 1;
pred kaZdym zabrzdénim se tlak v tomto objemu uvdd! na nulevou hodnotu. :
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pinych zdvizich nesmi tlak v ovladaci vétvi
& spojovaciho potrubi pfi dalSim zdvihu mit

hodnotu niz8i neZ polovinu hodnoty zjis-
téné pri prvnim zabrzdéni,

bb) vzduchojemy prFipojnych vozidel musi byt
takové, aby po osmi plnych zdvizich ovla-
daciho organu provozniho brzdéni taZzného
motorového vozidla nepoklesl tlak dodéava-
ny do brzdovych valc pod polovinu hod-
noty, ktera byla zjiSté€na pri prvnim zabrz-

deni;?) .

—

poZadavky uvedené pod pismeny ba) a bb)
plati pro stav, kdy brzdoveé vdalce jsou selizeny
na nejmensi zdvih.

{7} Zasobniky energie vzduchovych a vzdu-
chokapalinovych brzd musi byt na vozidlo upev-
nény tak, aby vypoustéci zafizeni bylo na nejnizsim
misté zdsobniki a smé&fovalo doll k vozovce. Vy-
poustéci zalizeni musi byt provedeno tak, ahy vy-
poustény kondenzat nepotifisnil obsluhu. U auto-
bus@i a osobnich autobusovych pfivésii musi byt toto
zatizeni konstruovano tak, aby bylo snadno ovla-
datelné z boku vozidla nebo z mista fidiCe bez ja-
kéhokoli naradi.

(18) Viile brzd vznikléa jejich opotfebenim musi
byt snadno vymezitelnd rucné nebo spolehlivym
samocinnym zafizenim; kromé -toho musi ovladaci
organ, prevod a vlastni brzdy vykazovat takovou
rezervu zdvihu, aby po ohféati brzd nebo pfi opo-
tfebeni brzdového obloZeni byl =zajiStén brzdny
acinek, aniZ by bylo nutno provést ihned sefizeni.
U vozidel o celkové hmotnosti nejméné 5,5 t, s vy-
jimkou zemédélskych a lesnickych traktori, musi
byt moZna kontrola tlouStky brzdového obloZeni
bez demontdZe brzdovych bubnti a celych Stitd.

{13) Ochrana vné&j$iho povrchu brzdovych po-
.+ trubi a zdsobnik@i energie proti korozi musi mit
v podminkdch provozu Zivotnost rovnocennou
ochranné vrstvd zinku o tloudtce 12 mikrond na
oceli.?’} Odolnost zasobnikéi energie proti vnitini
korozi musi byt z hlediska jejich Zivotnosti nejmé-
nd stejnd jako odolnost proti vnéjsi korozi.

{?°) Spojeni vzduchotlakovych nebo smisenych
brzdovych systémi vozidel v soupravdch musi byt
pro zajiSténi vzdjemné zameénitelnosti v soupravach
provedeno schvdlenym?¥) vzduchotlakovym dvou-
hadicovym propojovacim systémem, a to s jednou
hadici (plnici v&tvi), ktera slouzi k plnéni zdsob-

niku energie brzdového systému pfipojného vozi-
dla tlakovym vzduchem a pro automatické brzdc-
ni, a s druhou hadici (ovladaci vétvi), kterd slouZi
k ovladani brzdéni pripojného vozidla; pFitom se
pozZaduje, aby tlak v brzdovych valcich pilipojného
vozidla rostl pfimo Gmérné s tlakem ve spojovaci
ovladaci vétvi. Hadice musi byt opleteny mékkyin
pozinkovanym dratem nebo musi byt provedeny ve
dvou rliznobarevnych vrstvach; musi byt vyfazeny,
jsou-li tak poSkozeny, Ze je pferuSena souvislost
opleteni nebo odkryta spodni vrstva. Spojeni hadic
vozidel musi byt provedeno schvalenymi?®) spojko-
vymi hlavicemi typu EHK. Ustanoveni tohoto od-
stavce se nevztahuje na zvlaStni motorova vozidia
uvedend v § 70 a 72, ktera musi byt opatFena spoj-
kovymi hlavicemi podle p¥Fislusnych technickych
norem,??) a na pojizdné pracovni stroje (§ 73),
které mohou byt podle svého charakteru opatfeny
bud hlavicemi typu EHK, nebo podle technickych
norem.2%)

(%] Spojkové hlavice u pFivésové soupravy
musi byt montovdny na tazZném vozidle pevng;
pruzné spojovaci brzdové hadice s prisludnou spoj-
kovou hlavici (protikusem)} musi byt montovény
trvale na pFivésu. Spojkové hlavice u ndvésové sou-
pravy musi byt s pruzZnou spojovaci brzdovou hadici
soudasti tazného vozidla; navés musi mit spojkovou
hlavici (protikus) namontovanou pevng&. Spojkové
hlavice typu EHK u tazného vozidla musi byt vyba-
veny automatickym zafizenim zajiStujicim bez rué-
niho zdsahu propojeni potrubi p¥i spojeni hlavie
a uzavieni potrubi na tazném vozidle pti rozpojeni
hlavic.

(22) Vzduchotlakové brzdové soustavy musi byt
opatfeny pripojkami pro kontrolni méfeni tlaku
v soustavé. Pfipojky musi byt u brzdovych valcl
prvni a posledni napravy (nebo v rozvétveni po-
trubf na napravé), u dalSich néprav opatfenych
zat8Zovou regulaci a u hrdel téch vzduchojemd,
z nichZ se pfimo odebird vzduch do brzdovych
vélct. .

(B} U vozidel, jejich technicka zptsobilost
byla nebo bude schvéalena®) po 1. 1. 1974, musi
brzdové soustavy obsahujici pruZinové brzdy spliio-
vat tyto dal8i podminky:

a) pruZinové brzdy nesméji byt pouZity pro pro-
vozni brzdeéni,

b) pri vSech velikostech tlaku, které mohou bft
v okruhu pln&ni komory, z které se stlaCuje

%) Splngni tohoto poZzadavku se ovéiuje za téchto podminek: Podatedni tiak ve vzduchojemech ma hodnotu urée-
nou vyrobcem, pinici potrubi je zaslepeno, vzduchojemy ostatnich spotiebidti mimo brzdy musi byt odd&ieny
a pri kazdém zabrzdéni je tlak v ovladdacim potrubi rovny nejvy33i hodnotd urfené vyrobcem.

B X

Splnéni této podminky se ovéruje podle oborové normy ONA 30 1002.
Podminkou schvdleni je splngni poZadavk® navrhu Predpisu EHK obsazeného v dokumentu W/TRANS/WP 29/

307; provadénim homologaénich zkousek je povéren UGVMV.

#) (SN 30 3580 a CSN 30 3581.

%} Podminkou schvdleni je spln&ni poZadavka prilohy & 8 k Predpisu EHK & 13; provadénim homologadnich

-

zkou3ek je povéren GVMV,



Strana 438

Shirka zékonid & 90/1975

Castka 22

d)

pruZina (v tomto odstavci déle jen ,komora“),
nesmi mit mald zména tohoto tlaku za nésle-
dek velkou zménu brzdné sily,

plnici okruh komor musi obsahovat z&sobu
energie, kterd se neodebird pro Zadné jiné za-
¥izeni; toto ustanoveni neplati, pokud se pru-
#iny mohou udrZovat ve stlaCeném stavu nej-
méné dvéma systémy na sob& nezdvislymi,

soustava musi byt provedena tak, aby bylo
moZno zabrzdit a uvolnit brzdy nejméné t¥ikrat
pii preruSeném dopliiovani této casti soustavy
tlakovym vzduchem, priCemZ se vychazi z po-
¢atecniho tlaku v komofte, rovného nejvétSimu
provoznimu tlaku; to plati pro brzdové vélce

" sefizené na nejmensi zdvih,

¢)

1)

g)

h

—

i)

tlak v komete, pfi némZ pfi sefizeni brzdovych
valci na nejmen$i zdvih pruziny zacinaji
brzdit, nesmi byt vétsi neZ 80 % hodnoty nej-
mensiho tlaku, ktery je normdailné& v provozu
v komofe k dispozici,

poklesne-li samovolné tlak v komote na 90 %
hodnoty nejmens$iho tlaku, ktery je normélné
v provozu k dispozici, musi byt Fidi¢ na to upo-
zornén vystraznym zarizenim (optickym nebo
akustickym),

vozidlo vybavené pruZinovymi brzdami smf
tdhnout pfipojné vozidlo s pribéZnym nebo
polopriibéZnym brzdovym zafizenim, jestlize
automaticky vstup v cinnost téchto pruZino-
vych brzd uvede v ¢innost rovnéZz brzdy pripoj-
ného vozidla,

brzdné ucinky predepsané v § 16 odst. 17 musi
byt splnény, i kdyZ obloZeni kazdé brzdy s pru-
Zinovym valcem na vozidle jsou opotrebovéna
na pripustnou miru, kterou udéa vyrohce vozi-
dla,

pruzinové brzdy musi byt provedeny tak, aby
v pfipadé poruchy’!) je bylo moZno uvolnit bez
pouziti jejich normélniho ovladaciho orgéanu.
Tento poZadavek lze splnit pomocnym zafize-
nim (vzduchotldkovym, mechanickym atd.);
pokud pro ovladani tohoto zafizeni je nutné
pouZziti naradi nebo klice, musi se toto naradi
nebo kli¢ nalézat ve vozidle.

-—

(?4) Motorovd vozidla musi byt konstruovdna
tak, aby kromé ucinku normélniho brzdového ustro-
ji, tj. provozniho, nouzového a odlehcovaciho brzdé-
ni, mohla byt zpomalovdna pasivinimi brzdnymi
u¢inky motoru a pfevodného tustroji.’?)

(%) Ustanoveni odstavce 3 posledni véty a od-
staved 11, 12, 13, 16, 18, 19, 23 a 24 neplati pro vo-
zidla, jejichZ technickéd zptisobilost byla schvélena
pied 1.'7. 1972. : :

§ 16
Brzdy automobildi a silni¢nich tahaéi

(1) Soubor brzdovych zaFizeni na automobilu
a silni¢nim tahadi s nejvyssi konstrukéni rychlosti
vEtsi nez 25 km/h musi, pokud déle neni stanoveno
jinak, spliiovat podminky stanovené pro provozni,
nouzové a parkovaci brzdéni, popfipadé odlehlo-

vaci brzdéni.’3)

(2) Zarizeni, kterd zajistuji brzdéni provoznf,
nouzové a parkovaci, sméji mit spolecné C&asti za
téchto podminek:

a) musi mit nejméné dva na sob& nezavislé ovléa-
daci orgény,

b) ovladaci orgdn a prevod pro provozni brzdéni
musi byt nezdvislé na ovladacim organu a pre-

vodu pro parkovaci brzdéni,

¢) je-li pro provozni a nouzové brzdéni spolecny
ovlddaci organ, nesmi se béhem provozu vo-
zidla zménit spojeni mezi ovladacim organem

a jednotlivymi ¢astmi pfevodu,

d

—

je-1i pro provozni a nouzové brzdéni spolecny
ovladaci orgdn, musi byt soustava zajiStujict
parkovaei brzdéni provedena tak, aby mohla
plisobit i pfi pohybujicim se vozidle,

poruSeni Casti brzdové soustavy jiné neZ vlast-
ni brzdy nebo poruSeni jinych ¢asti, nez které
jsou uvedeny v odstavci 4, nebo jakdkoli jin&
porucha, popripadé selhdni v soustavé pro pro-
vozni brzdéni (nesprdvnd funkce, castecné
nebo dplné-vycCerpdni zasoby energie) nesmi
zabrdnit, aby soustava zajiStujici nouzové
brzdéni nebo C¢ast soustavy pro provozni brzdé-
ni, kterd neni dotfena poruchou, mohla za-

e]

1) Toto ustanoveni nepfedpokldadd moZnost poruchy téch ¥&sti prevodu brzdy, které podle § 16 odst. 4 se pokla-
daji za neporuSitelné, za podminky, Ze jsou z Kovového materidlu nebo z materidlu s ekvivalentnimi vlast-
nostmi a Ze u nich nedochdzi k znatelné deformaci pri normdlni funkci brzd.

<)

) Toto ustanoveni nebrani napf. pouZivdni tzv. volnob&Zky; v tomto pripadé vSak volnob&Zka musi byt vypina-

telnd a zapinatelnd pri jizdé vozidla.

—

Automobily a silni¢ni tahade, na jejichZ brzdovéa zalizen{ jsou kladeny peoZadavky tohoto paragrafu, jsou po-

dle Predpisu EHK &. 13 zafazeny — z hlediska téchto poZadavki — do kategorie motorovych vozidel, ktera
maji alespoii ¢tyli kola nebo maji ti'i kola a jejich celkovd hmotnost pfevy3uje 1 t a ktera jsou pouZivdna pro
dopravu osob (kategorie M) nebo pro dopravu nakladi (kategorie N). Pritom do kategorie Mi pPislusi vo-
gidla s obsaditelnosti aZz 8 osob kromé# fidi€e, do M2 s obsaditelnosti vétsi, avSak nepiesahujici celkovou
hmotnost 5 t, do M3 s celkovou hmotnosti presahujici 5 t. Do kategorie N1 patfi vozidla o celkové hmotnosti
nepiesahujicf 3,5 t, do kategorie N2z vozidla o celkové hmotnosti vEétsi neZ 3,5 t, aviak nepresahujici 12 t, do
kategorie N5 vozidla o celkové hmotnosti v&tsf ne 12 t, .
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stavit vozidlo za podminek pFedepsanych pro
nouzové brzdéni.

(3) Zatizeni, kterd zajistuji brzdéni provozni a
nouzové, smeji mit spoleCny ovladaci organ a pre-
vod za téchto podminek:

a) pokud je provozni brzdéni zajiStovdno svalo-
vou energii FidiCe posilovanou energii z jed-
noho nebo vice zdsobnikii, musi nouzové brzdé-
ni v piipadé selhdni tohoto posileni zlstat
zajisSténo samotnou svalovou energii fidiCe, po-
pripadé posilovanou tim zasobnikem energie,
ktery neni dotfen poruchou; pritom ovladaci
sily nesméji prekrocit predepsané nejvyssi
hodnoty (§725),

b

pokud je ucinek provozniho brzdéni a prevod
_jeho soustavy ‘zajiStovan vyhradné  zasobou
energie Fizenou Fidi¢em, musi byt na vozidle
nejméné dva navzdjem nezavislé zasobniky
energie a rovnéZ navzajem nezavislé prislus-
né prevody brzdovych soustav; kazdy z prevo-
di smi plsobit pouze na brzdu dvou nebo vice
kol zvolenych tak, aby sdm mohl zajistit nou-
zove brzdéni, aniZ by pri brzdéni byla zhorSena
smeérova stabilita vozidla; kaZzdy ze zasobniki
energie musi byt vybaven snimacem, ktery
uvadi v ¢innost vystrazné signalizaCni zarizeni
stanovené v § 15 odst. 13,

c¢) porucha jakékoli cdsti hydraulického prevodu
musi byt signalizovana Fidic¢i ¢ervenym signél-
nim svétlem v zorném poli Fidi¢e pred nebo pri
pouziti brzd; toto svétlo musi mit znacné vy-
raznéjsi viditelnost nez ostatni kontrolni svét-
la, aby byla zajiSténa jeho bezpecnd viditelnost
i za denniho svétla; toto signalizaCni zafizeni
musi byt provedeno tak, aby Fidi¢ mohl snadno
zkontrolovat, zda Zarovka signdlniho svétla je
schopna provozu; Zadnad porucha Ccasti sig-
nalizacniho zafrizeni nesmi zptsobit uplnou
ztratu ucinku brzdové. soustavy.

(4) Za neporusitelné, pokud jsou bohat& di-
menzovany, jsou snadno pristupné pro udrzbu a
davaji nejméné takové zaruky bezpecnosti, jaké se
poZaduji na ostatnich podstatnych ¢astech vozidla
(napf. mechanismus Fizeni), se povazZuji zejména
tyto mechanické ¢asti brzdového zafizeni: peddal a
jeho uchyceni, hlavni védlec a jeho pisty (pro ka-
palinové soustavy), brzdi¢ (pro vzduchotlakové
soustavy), spojeni mezi peddlem a hlaynim védlcem
nebo brzdicem, brzdové valce a jejich pisty (pro
kapalinové nebo vzduchotlakové soustavy) a klice
brzdového ustroji s pdkami klicd. Pokud by poru-
cha jediné z téchto ¢asti znemozZnila brzdéni vo-
zidla s aCinkem pfedepsanym pro nouzové brzdéni,
musi byt tato ¢ast z kovu nebo z materidlu ekviva-
lentnich vlastnosti a nesmi se podstatné&ji deformo-
vat pfi normalni ¢innosti brzdové soustavy. '

(3) V piipad# odd&lenych ovladacich organd
pro provozni a nouzové brzd&ni nesmi soulasné
ovladéani obou orgdnli znemozZnit ani provozni, ani
nouzové brzdéni, a to at jsou ob& brzdové soustavy
v bezporuchovém stavu, nebo na né&které z nich do-
jde k poruSe.

() Soustava pro provozni brzd&ni musf zajis-
tovat — nezdavisle na tom, zda méa spole¢né &asti
se soustavou pro nouzové brzdéni ¢i nikoliv — aby
v pripadé poruchy v d¢asti jejiho pievodu byl
brzdén ovladdacim orgdnem pro provozni brzdéni
jeSté dostateCny pocCet kol zvolenych tak, aby jeji
zbyvajici brzdny dc¢inek byl rovny nejméng 30%
ucinku predepsaného pro prisluSnou kategorii vo-
zidla.34) Toto ustanoveni neplati pro tahace navési,
jestliZe prevod pro provozni brzdéni ndvésu je ne-
zavisly na prevodu brzd tahacCe. Pro osobni auto-
mobily (M1}, autobusy nepresahujici celkovou
hmotnost 5 t (M2) a ndkladni automobily o celkove
hmotnosti nepresahujici 12 t (N1 a N2} je v nezati-
Zeném stavu vyhovujici zbyvajici brzdny ucinek
rovny nejméné 25 % predepsaného acinku; u osob-
nich automobild mohou byt mimoto zbyvajici
brzdné Gclinky predepsané pro nezatiZeny i zatiZe-
ny stav dosazeny silou na ovlddacim orgdnu pro-
vozniho brzdéni vétsi neZ 490 N (50 kp), avSak
nepiesahujici 686,5 N (70 kp). .

(7) Pokud je ovladani brzd automobilfi a silnic-
nich tahac zajiSténo vyhradn& zasobou energie
Fizenou Fidi¢em, miZe byt k dispozici pouze jediny
zdroj energie {[vzduchovy kompresor, hydraulické
c¢erpadlo); pohon zdroje energie vSak musi byt pro-
veden s velkou bezpelnosti. Pfi poruSe C4sti pre-
vodu brzd musi byt nadéle zajiSténo dopliovant
(zasobovani) casti soustavy nedotfené poruchou,
jestliZe je to nutné pro trvalou moZnost zastavovani
vozidla s uCinkem predepsanym pro nouzové brzdé-
ni. Tento poZadavek musi byt moZno splnit zafi-
zenimi, kterd lze snadno uvést v ¢innost p¥i stoji-
cim vozidle, nebo automatickym zarizenim.

(8) Podminky odstavci 2, 3, 6 a 7 mus! byt
splnény bez pouZiti automatického brzdového za-
Fizeni takového typu, jehoZ selhdni by nemohlo byt
zpozorovano, protoZe jeho Cc¢asti, které jsou nor-
malné v klidové poloze, vstupuji v ¢innost pouze
pii poruSe v brzdové soustavé.

(%) Provozni brzdéni musi ptsobit na viechna
kola vozidla. Jeho ti¢inek musi byt rozdélen na né-
pravy a na ‘kola téZe ndpravy soumérné k podélné
ose automobilu nebo silni¢niho tahace tak, aby ne-
doslo k vybocdeni vozidla ze sméru jizdy ani k blo-
kovani nékterého z kol pfi brzdéni s predepsanym
acinkem.

(10) Automobily a silni¢ni tahace, je? nejsoun
opatfeny protiblokovacim zaFizenim a jejichZ tech-
nicka - zptisobilost byla nebo bude schvéalena po

¥} Toto ustanoveni v podstatd vyZaduje, aby soustava pro provozni brzdgni byla najménd dvouokruhova.
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1. 1.-1973, a ostatni nakladni automobily, jejichZ
technicka zptisobilost byla nebo bude schvélena po
1. 1. 1974, musi byt schvdleny3) z hlediska bezpec-
nosti- pfi proveznim brzdéni za rdznych stavil za-

iizeni vozidla a za riznych adheznich podminek.%) -

{11} Soustavy pro provozni, nouzové a parko-
vaci brzdéni musi pilisobit na brzdné plochy stéle
pripojené ke kolum C¢4stmi dostate¢n& robustni
konstrukce. U soustav pro nouzové a provoznf
brzdéni je pripustné odpojeni brzdné plochy od kol,
jen pokud toto odpojeni je pouze momentélni, na-
priklad pfi Fazeni rychlostnich - stupiili, a pokud
provozni nebo nouzové brzdéni vykazuje nadéle
predepsany ucinek. Pro parkovaci brzdéni je odpo-
jeni brzdnych ploch od kol pfipustné za podmin-
Ky, Ze je mlZe provést pouze Fidi¢ ze svého stano-
visté (mista) pomoci zafizeni, které .se nemiZe

nvést v ¢innost vlivem netésnosti.

(12) U automobilii a silni¢nich tahacit, které
jsou urcCeny k taZeni pripojnych vozidel, jejichz
brzdy ovlada Fridi¢ tazného vozidla, musi byt sou-
stava pro provozni brzdéni tazného vozidla opatre-

na zarizenim, které zajiStuje, Ze taZzné vozidlo miZe~

byt zabrzdéno jeSté s uCinkem predepsanym pro
nouzové brzdéni, jestliZe brzdy pfipojného vozidla
selZou nebo se preruSi pneumaticka spojeni (nebo
jiny druh spojeni) mezi taZznym vozidlem a pFipoj-
nym vozidlem. Zafizeni musi byt umisténo na taz-
ném vozidle.

{13) Soustava pro provozni brzd&ni automobilid
a silnicnich tahac¢t urcCenych k taZeni pripojnych
vozidel o celkové hmotnosti v&t3i nez 3,5 t musi
byt pri zapojeni pripojného vozidla do soupravy
prithéZné nebo polopribézna.

{4} U automobilii a silni¢nich tahaca, které
jsou urceny k taZeni pripojnych vozidel o celkové
hmotnosti pfesahujici 3,5 t, musi byt splnény tyto
podminky:

a) jakmile vstoupi v ¢innost nouzové brzdéni taz-
ného vozidla, musi soucCasné nastat plynule ri-
ditelné brzdéni pFivésu nebo navésu,

o

sklada-li se soustava pro provozni brzdéni taz-
ného vozidla nejméné ze dvou nezavislych
okruhii, musi v pripadé poruchy v této sousta-
vé jeji Cast nebo C4asti, které nejsou dotceny
touto poruchou, uvést v c¢innost zcela -nebo
.zCasti brzdy privésu nebo navésu; tento brzdny
ucinek privésu nebo néavésu musi byt plynule
Fiditelny,

—

¢) v pitipadé poruchy nebo netésnosti nékteré
z vétvi pneumatickych spojeni (nebo pouZitého
spojeni jiného druhu) musi mit Fidi¢ moZnost
uvést brzdy pFivésu nebo navésu v ¢&innost
zcela nebo zc¢4sti, a to ovladacim orgédnem pro
provozni nebo nouzové brzdéni, nebo dalSim
ovlddacim orgdnem, pokud tato porucha nebe
unik tlakového média neuvedly automaticky
v ¢innost brzdéni privésu nebo navésu. .

(¥) U automobild (zejména se vzduchovymi
nebo smiSenymi brzdovymi soustavami), které ne-
jsou urCeny pro taZeni privési, nesmi byt doba mezi
okamZikem, kdy Fidi¢ zacin4 puasobit na ovladaci
orgdn pro provozni brzdéni, a okamZikem, kdy
tlak v brzdovém valci, umisténém na vozidle nej-
nepiiznivéji z hlediska doby plnéni, dosdhne 75.%
své asymptotické hodnoty, del3i neZ 05 s.57) Pit
odbrzdovani nesmi byt doba, za kterou tlak v brz-
dovém valci, umisténém na vozidle nejnepiiznivéiji
z hlediska doby vyprazdiiovéani, poklesne ze 75 %
své asylmptotické hodnoty na 10 % své asymptotic-
ké hodnoty, delsi nez 1 s.38)

(18) U automobilil a silni¢nich tahact (zejména
se vzduchovymi nebo smiSenymi brzdovymi sousta-
vami), urcenych k taZeni pripojnych vozidel, musi
byt splnény tyto poZadavky z hlediska reakcni doby
a synchronizace brzdovych systémii:38)

a) mezi okamzZikem, kdy Fidi¢ zac¢in4 ptsobit na
ovladaci orgdn pro provozni brzdéni, a oka-
mzikem, kdy tlak v brzdovych valcich, umisté-
nych z hlediska doby plnéni na nejnepfizni-
véjsi naprave, dosahne 75 % své asymptotické
hodnoty, nesmi uplynout doba del3i neZz 0,6 s.
P¥i odbrzdéni nesmi byt doba, za kterou tlak
v brzdovych vélcich, umisténych z hlediska
doby vyprazdiiovani na nejnepriznivéjsi napra-
vé&, poklesne ze 75 % své asymptotické hodnoty
na 10 % své asymptotické hodnoty, delSi nez
1-s,

b) p¥i meéfeni na automobilu nebo silnicnim ta-
ha¢i bez privésu a bez ndvésu, avSak s plnou
spojkovou hlavici nesmi byt doba mezi oka-
mZikem, kdy Fidi¢ zaéne piisobit na ovladaci
organ pro provozni brzdéni, a okamZikem, kdy
tlak v ovladaci vétvi spojovaciho potrubi, mé-
Feno bhezprostfedn& za spojkovou hlavici, do-
sdhne

— 10 % . své asymptotické hodnoty, delsi neZ
0,2 s,

Podminkou schvaleni je spin&n{ poZadavkd n&vrhu Piedpisu EHK, obsaZenéha v dokumentu ME/TRANS/70/D.

94, a to na zdkladé vypoctovych podkladi, které predloZi vyrobce; provddénim homologaénich zkousek je

povéien UVMV.

%) Toto ustanovenf vyZaduje u nékterych vozidel zavedeni dalich zvlastnich zaFizen! do brzdové soustavy, jake
napf. automatické zat&Zové regulace nebo omezovace brzdného Glinku v zavislosti na zatiZenf.

¥

—

Asymptotickou hodnotou se rozumi nejvétsi hodnota tlaku dosaZitelného v brzdovych vélcich, popf. v evliddael

vétvi spojovaciho potrubi pri daném seiizen{ brzdové soustavy.
%) Ovéreni téchto poZadavkid se provadi podle CSN 30 0550.
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— 75 9% své asymptotické hodnoty, delsi neZ (druhy ¢len pravé strany vzorce odpovidd
0,4 s. g stfedni hodnoté plného brzdného zpomaleni

(17) Ucinek provozniho a nouzového brzd&nt
automobilii a silni¢nich tahacd podle zkousky ty-
pu 0 [§ 15 odst. 10 pism. a)] se stanovi bud
brzdnou drahou pti pocatecni rychlosti, nebo dobou
nabéhu brzdného tcinku a stfedni hodnotou plného
zpomaleni. Tento u¢inek musi vyvodit brzdy vozi-
dla se zatiZenim na celkovou i pohotovostni hmot-
nost véetné fidice,%) aniZ by byla prekrocena nej-
vySSi pripustnd ovladaci sila pfedepsana podle § 25
odst. 7; predepsaného ucinku se musi dosahnout
bez blokovani kol a aniz by vozidlo vybocilo ze
sméru jizdy. “

(18) PFi mé&Feni a¢inku brzdéni brzdnou drahou
musi byt brzdy vozidla schopny zastavit vozidlo
nejvySe na vzdalenosti vypocCtené z nasledujicich
vzorcii:

a) Provozni brzdéni

Vo2

$s=01v, +-—

150
(druhy c¢len pravé strany vzorce odpovida
stfedni hodnoté plného brzdného zpomaleniil)
5,8 m/s?),

- 2

2 Vo
autobusy . . . .. . ..s = 0,15 v, +130

osobni automobily . . . .

(druhy c¢len pravé strany vzorce odpovida
stfedni hodnoté plného brzdného zpomaleni
5,0 m/s?),

ostatni automobily

: S Mg ~ Voz
.a silni¢ni tahace . . .

s =015 vo + —

S idls
(druhy clen pravé strany vzorce odpovida
stfedni hodnoté plného brzdného zpomaleni

4,4 m/s?),

kde s je brzdna draha v m a v, je pocatecn!

rychlost v km/h.

o

Nouzové brzdéni
osobni automobily . . . . s=01 v, + L
150
(druhy c¢len pravé strany vzorce odpovida
stfedni hodnoté plného brzdného zpomalenf
2,9 m/s?),
Vol
; 130
(druhy Clen pravé strany "vzorce odpovida
stfedni hodnot& plného brzdného zpomaleni
2,5 m/s?),

ostatni automobily
a silnic¢ni tahace .

autobusy . . . . s =015 v, + 2

s =0,15v +2v°2
B : 2 115

2,2 m/s?).

Vozidla se zkouSeji z pocatecni rychlosti uvedené
v nasledujici tabulce, nejvétsi pripustnda brzdna
draha vypoctena ze vzorcii je uvedena v poslednich
dvou sloupcich této tabulky:

Nejvétsi pripustna

Pocatednf brzdnd drédha
Kategorie vozidla rychlost Provoz.  Nouz.
km/h brzdéni brzdénf
m m
Osobnf automobily {Mti] 80 50,7 93,4
Autobusy (M2, Ms) 60 36,7 64,4
Ostatni automobily a
silni¢ni tahace
— nepresahujici celkovou
hmotnost 3,5 t {N1) 70 53,1 95,7
— o celkové hmotnosti
pies 3,5 t'a nepiesahujict
12 t (N2) 50 29,2 51,0
— o celkové hmotnosti pres
12 t (Ns) 40 19,9 33,8

Vozidla, kterd maji nejvyssi konstrukcni rychlost
nizsi, nez je pocatecni rychlost pfedepsand pro pti-
slu$nou kategorii, se zkouseji z pocateCni rychlosti

rovné nejvyssi konstrukcéni rychlosti.

(19) Pri méfeni acinku brzd&ni dobou nab&hu
brzdného ucinku a stiedni hodnotou plného zpo-
maleni musi nab&h brzdného acinku spliiovat poza-
davek uvedeny v odstavcich 15 a 16 a stfedni hod-
nota plného zpomaleni musi mit nejméné hodnotu
odpovidajici druhému c¢lenu pravé strany vzorcu
pro brzdnou drahu uvedenych v odstavci 18 (napf.
Vol
150"

(20) U¢inek vzduchotiakovych, priibéZnych nebo
polopriibgZnych brzdovych soustav automobiltt a
silni¢nich tahac@, urCenych k taZeni plipojnych
vozidel, musi mimo pozadavky uvedené v odstav-
cich 18 a 19 splilovat téZ pozadavky na zavislost
pomérné brzdné sily!) na tlaku ve spojkové hla-
vici ovladaci vétve.

(2!) Tlak vzduchu dodavaného taznym vozidlem
do soustavy brzd pripojnych vozidel musi -mit —
mereno ve spojkovych hlavicich —

— u plnici v&tve hodnotu 6,5—8,0 bar (kp/cm?},
— u ovladaci vétve hodnotu 6,0—7,5 bar {kp/cm?).

%) Ve vozidle maze byt jeSté jedna osoba, ktera musi sed&t na piednim sedadle vedle ridie a ktera je povéiena

zaznamenavanim zku$ebnich vysledki.

40) PIné brzdné zpomaleni je definovéano v CSN 30 0550.

~ 11) Pomérnd brzdnd sila je pomér soudtu brzdngch sil na obvedu viech kol vozidia k soudtu napravovych tlakd
vozidla. PoZadavky na zdvislost pom&rné brzdné sily na tlaku ve spojkové hlavici jsou uvedeny v dokumentu

EHK W/TRANS/WP 29/307.
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{22) Automobily a silni¢ni tahafe musi rovn&z
vyhovét podminkam zkouSky typu I opakovanym
brzdénim [§ 15 odst. 10 pism. b} ]. Zbyvajici aCinek
brzdy u automobilii a silni¢nich tahacl po zahrati,
zjistény na konci zkousky typu I za podminek
zkouSky typu O s odpojenym motorem, nesmi byt
niz8i nez 80 % ucinku pFfedepsaného pro prislus-
nou kategorii a zarovei nesmi byt nizsi nez 60 %
G¢inku naméreného pri zkouSce typu 0.

() Nakladni automobily a silni¢ni tahace néa-
vésii o celkové hmotnosti vétSi nez 12 t musi vy-
hovéet téZ podminkdm zkouSky typu II [ § 15 odst. 10
pism. c¢)]. U¢inek brzd po zahtati, zjistény na konci
zkousSky typu II za podminek zkousky typu O s od-
pojenym motorem, nesmi byt nizsi nez 75 % hod-
noty predepsané pro zkouSku typu 0 s odpojenym

moto;/em. U vozidel, kde poZzadovanou energii absor- .

buje damotny motor, poplipadé vybaveny vyfukovou
nebo motorovou brzdou a kde tento acinek motoru
se ovéfuje méfenim zpomaleni, pokldda se pozada-
vek tohoto odstavce za splnény, je-li meérené stred-
ni zpomaleni nejméng 0,5 m/s?.

(24) Autobusy o celkové hmotnosti vétsi nez 5 t
musi vyhovét podminkdm zkouSky typu III [§ 15
odst. 10 pism. d)]; tato zkouSka v tomto pripadé
nahrazuje zkouSku typu II. U vozidel, kde poZado-
vanou energii absorbuje samotny motor, popripadé
vybaveny vyfukovou nebo motorovou brzdou a kde
tento ucinek motoru se ovéruje merenim zpoma-
leni, pokladé se pozadavek tohoto odstavce za splné-
ny, je-li m&rené stfedni zpomaleni nejméné 0,6 m/s2

(%) Soustava pro parkovaci brzdéni — aniz by
byla prekrocCena nejvétsi ovladaci sila podle § 25
— musi byt schopna spolehlivé zabranit protaceni
kol*?) vozidla zatiZeného na celkovou hmotnost p¥i
stoupéani i klesani

a) u osobnich automobilit — nejméng 30 %,

b) u ostatnich automobild a u silni¢nich tahacy,
bez pouZiti vypojitelného pohonu vSech néprav,
u nichZ je takové vypojeni moZzné,

— jednotlivych (s6lo) nejméné 20 %,

— Vv soupravé (zatiZené na celkovou pripust-
nou hmotnost) nejménd 12 %.

(%) Brzdovéa soustava automobilt a silniénich
tahaci, které jsou vybaveny odlehcovaci brzdou,
musi splilovat tyto daldi podminky: -

a) musi{ byt vybavena zafizenim uvdadéjicim sou-
tasné s odlehovaci brzdou®) v ¢innost i pro-
voznf nebo nouzové brzdéni, popfipadé eodleh-
¢ovaci brzdu p¥ipojného vozidla,

b} odlehCovaci brzda musi plisobit nejméné& na
jedno kolo z kaZdé strany vozidla podél jeho
svislé podélné roviny soumérnosti, :

¢) ovladaci orgén odlehcovaci brzdy musi byt od-
déleny a nezdvisly na ovlddacich organech pro
ostatni brzdové soustavy,

d) brzdny ucinek odleh€ovaci brzdy musi byt Fi-
ditelny.

(27) Ustanoveni odstavcii 1, 6 a 9 aZ 26 neplati
pro vozidla, jejichZ technickd zptisobilost byla
schvéalena pred 1. 7. 1972.

§ a7
Brzdy pfipejnych vezidel??)

(1) Soubor brzdovych zafizeni na pripojném
vozidle urCeném pro provoz rychlosti vétsi neZ
25 km/h musi, pokud déle neni stanoveno jinak,
splilovat poZadavky kladené na provozni a parko-
vaci brzdéni, popripadé i na odlehcovaci brzdeéeni.

(2) Pripojna vozidla o celkové hmotnosti ne-
prevySujici 750 kg a pripojna vozidla s protipoZzar-
nim zalizenim o celkové hmotnosti nepfevysujici
900 kg nemusi byt opatfena zafizenim pro provozni
brzdéni. Je-li vSak celkovd hmotnost takového p¥i-
pojného vozidla vétsi nez 50 % pohotovostni hmot-
nosti tazného vozidla, musi toto pripojné vozidlo
odpovidat ustanoveni odstavce 3.

(3) Pripojna vozidla o celkové hmotnosti pfe-
vySujici 750 kg a pripojna vozidla s protipoZdrnim
zalizenim o celkové hmotnosti prevysujici 900 kg
a v obou pfFipadech o celkové hmotnosti nepievy-
Sujici 3,5 t musi mit zafFizeni pro provozni brzdéni,
a to u navési pribézné nebo polopribézné, u pii-
vésl prib#&zné, poloprib&zné nebo najezdové. Za-
fizeni pro ndjezdové brzdéni musi byt schvdleného
typu®3) a je pfipustné jen za podminky, Ze celkovéa
hmotnost piivEsu nepifevysuje 75 % celkové hmot-
nosti motorového vozidla.

{4) Pripojna vozidla o celkové hmotnosti pie-
vySujict 3,5t musi byt opatfena soustavou pro pri-
béZné nebo polopribézné proveozni brzdéni.

42) Pro kontrolni u&ely se vyZaduje, aby se vozidlo za této situace nepohnulo dopiedu nebe dozadu na ¢isté,
suché a rovné betonové vozovce nebo jiné vozovce s rovnocennym koeficientem adheze. ]

4] Odleh&ovac! brzdou se rozum{ brzda motorovéd, vyfukovd, hydrodynamick4 nebo elektromagneticka (CSN

30 0025):

#) Privésy a ndvésy jsou podle Piedpisu EHK &. 13 zafazeny z hlediska poZadavki na brzdénf do jednotlivych
kategorif: do kategorie O1 pat¥f{ privésy a néirésy o celkové hmotnosti neprevy3ujici 750 kg, do kategorie Oz
plivésy a nédvésy o celkové hmotnosti prevysujici 750 kg, aviak neprevySujici 3,5 t, do kategorie O3 o celkové
hmotnosti v&tSf neZ 3,5 t, avSak neprevysujic! 10 t, do kategorie Os o celkové hmotnosti prevysujicf 10 t.

) Podminkou schvélenf je splnénf poZadavkt pfflohy €. 12 k Predpisu EHK ¢&. 13; provadénim homologacnich

zkoudek je povéfen UVMV.
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- (%) Provozni brzdéni musi plsobit na vSechna
kola pfipojnych vozidel; jeho tcinek musi byt roz-
délen na ndpravy pripojného vozidla cdpovidaji-
cim zplsobem tak, aby nedoSlo k vyboceni vozidla
ze sméru jizdy nebo k blokovdni nékterého z kol
pfi brzdéni s pfedepsanym ac¢inkem.

(6) Pripojnd vozidla se vzduchotlakovymi
brzdami o celkové hmotnosti vétSi nez 3,5 t, kterd
nejsou opatrena protiblokovacim zarizenim, musi
byt schvalena®) z hlediska bezpecnosti pf¥i provoz-
nim brzdéni za riznych stavl zatiZeni vozidla a za
riiznych adheznich podminek.

(7) Oc¢inek kaZdého brzdového zatizeni musi
byt rozdélen na kola téZe néapravy pripojného vozi-
dla soumérné k podélné ose privésu nebo néavésu
tak, abv nedoslo k blokovédni nékterého z kol pfii
brzdgéni s predepsanym ucinkem.

(8) PFipojna vozidla o celkové hmotnosti pie-
vySujici 3,5 t — s vyjimkou jednonapravovych na-
vésli — kterd jsou vybavena vzduchotlakovou sou-
stavou pro provozni brzdéni, musi mit tuto soustavu
provedenou tak, aby v pFfipadé poruchy ¢dasti jejiho
pfevodu, s vyjimkou poruchy ovladaci vétve spo-
jovaciho potrubi, byl jeSt& pri pouZiti ovladaciho
organu provozni brzdy brzdén dostatecny pocet kol
zvolenych tak, aby zbyvajici brzdny ucinek byl nej-
méné 30 % brzdného ucinku piedepsaného pro
provoznik brzdéni. Brzdénd kola musi byt zvolena
tak, aby bylo z&sobovéani Casti soustavy nedotfené
poruchou zajiSténo zdrojem energie. Tato podmin-
ka musi byt splnéna zafizenimi, kterd lze snadno
uvést v ¢innost pri stojicim vozidle nebo automa-
tickym zafrizenim.

(%) Brzdné plochy nutné k dosaZeni predepsa-
ného brzdného ucinku musi byt pripojeny ke koltim
vozidla trvale a tuhym spojem nebo dalSimi ¢astmi
tak robustni konstrukce, Ze u nich nelze pfredpo-
kladat poruSeni.

(19) Brzdové soustavy privésii a navést musi
byt vybaveny zarizenim, které zajiStuje za jizdy sa-
modinné zastaveni pfivéstt a ndvésit v pFipadé je-
Jich odpojeni nebo utrZeni od tazného vozidla. Toto
ustanovenf neplatf pro jednondpravové privésy, je-
jichZ celkovd hmotnost nepfevySuje 1,5 t, pokud
tyto p¥ivésy majf mimo hlavni spojovaci zafizeni
jeSté pojistné spojovaci zatizeni, Fetéz nebo ocelové
lano, které zabrani, aby se oj nedotkla vozovky pfi
neumysiném odpojeni (§ 62 odst. 8 a 9).

(11) Geinek provozniho brzd&ni p¥ipojn§ch {/0—
zidel musi:

&) — u pfipojnych vozidel za osobn{ automobily,
které maji zarfzeni pro provoznf brzdéni,

~ 46) Viz poznamKy 35 a 36.
47) Viz pozndamku 42,
4) Viz poznamku 41.

— u pripojnych vozidel s protipoZarnim zafi-
zenim o celkové hmotnosti pirevysujici
‘900 kg, ale nepievySujici 3,5 t,

* — u ostatnich pripojnych vozidel o celkové
hmotnosti prevySujici 750 kg, ale nepfevy-
Sujici 35t

zajiStovat, Ze soucCet sil na obvodu brzdicich
kol je nejméné& 45 % z celkové hmotnosti ne-
sené staticky koly,

u pripojnych vozidel o celkové hmotnosti véts{
nez 3,5 t, ale neprevySujici 10 t kromé podmin-
ky podle pismene a) splnit poZadavky podle
zkousSky typu I,

u pripojnych vozidel o celkové hmotnosti vetsi
nez 10 t kromé podminky podle pismene a}
splnit jeSté poZadavky podle zkouSek typu I a
IT nebo III.

c)

(12) PFipojna vozidla o celkové hmotnosti pre-
vySujici 750 kg, pripojné vozidla s protipoZarnim
zafizenim o celkové hmotnosti prevySujici 900 kg
a ostatni pripojna vozidla, pro kterad je predepsano
provozni brzdéni, musi mit zarizeni pro parkovaci
brzdéni schopné bez prekroceni nejvyssi pripustné
ovladaci-sily predepsané v § 25 spolehlivé zabra-
nit protaceni kol piivésu nebo ndvésu zatiZzeného na
celkovou hmotnost tehdy, je-li prfivés nebo navés
odpojen od taZného vozidla, a to ve stoupdni nebo
klesdni o sktonu nejméné 20 %.47) Zatizeni pro par-
kovaci brzdéni musi byt moZno obsluhovat na zemi
stojici osobou z pravé strany nebo ze zadi vozidla.
U osobnich autobusovych privést musi byt moZno
obsluhovat toto zarizeni z vnitfku privésu. Zalize-
nim pro parkovaci brzdéni nemusi vSak byt vyba-
veno pripojné vozidlo, které nelze odpojit od taz-
ného vozidla bez demontdZe spojovaciho zarizeni;
v tom pripadé musi byt zalizeni pro parkovaci
brzdéni tazného vozidla ovlddané z mista Fidice
podle § 15 odst. 3 schopno spolehlivé zabranit pro-
taceni kol plné naloZené soupravy ve stoupéani nebo
klesani o sklonu nejméng 20 %.

(13) PFipojné vozidla, kterd maji zatizeni umoZ--
fiujici trvalé vyfazeni vzduchotlakové c¢asti brzdo-
vé soustavy z provoiu, musi mit toto zafFizeni pro-
vedeno tak, Ze je uvedeno nucené do klidové po-
lohy, jakmile je' pfivés zdsobovdn opét tlakovym
vzduchem.

(14) Uc¢inek vzduchotlakovych soustav pro prii-
b&Zzné nebo polopriibéZné brzdéni pripojnych vozi-
del musi mimo podminky odstavce 11 spliiovat té2

. poZadavky na zédvislost pom&rné brzdné sily#), 49}

na tlaku ve spojkové hlavici ovladaci vétve.

(15) PFi zkousSce reakén{ doby a synchronizace
tinnosti vzduchotlakovych brzdovych soustav sa-

. 49} Splnén{ poZadavkd tohoto odstavce miiZe byt ov&Feno na piipojném vozidle bud samotném nebo zapojeném
do soupravy, & to zjisténim brzdné sily na obvodu jeho kol méfenim. :
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motnych pfipojnych vozidel, nezapojenych do sou-
pravy, provadéné simulatorem,®), nesmi byt doba
mezi okamZikem, kdy tlak dodany simuldtorem do
ovladaci vétve spojovaciho potrubi dosahne 10 %
své asymptotické hodnoty,’) a okamzZikem, kdy tlak
v brzdovych valcich, umisténych z hlediska doby
pin&ni na nejnepfiznivéjsi napraveé, dosahne 75 %
své asymptotické hodnoty, delsi nez 0,4 s. PFi od-
brzdovani provedeném spojenim spojkové hlavice
ovladaci vétve spojovaciho potrubi s atmosférou
nesmi byt doba, za kterou poklesne tlak v brzdovém
valci, umisténém z hlediska doby vyprazdiiovani na
nejnepiiznivEjsi naprave, ze 75 % své asymptotické
hodnoty na 10 % své asymptotické hodnoty, delsf
nez 0,8 s.

(18) Ustanoveni odstavcii 1 aZ 6, 8, 12 druhé véty
a 15 neplati pro vozidla, jejichZ technickd zptisobi-
lost byla schvalena pred 1. 7. 1972.

§ 18

Brzdy jizdnich souprav

{1} U soupravy, ktera se sklada z vozidel, je-
fichZ konstrukéni rychlost je vétsi neZ 25/ km/h,
musi byt GcCinek provozniho a nouzového brzdé&nf
stejny jako ucinek stanoveny pro provozni a nou-
zové brzdéni jednotlivého (s6lo) motorového vozi-
dla o celkové hmotnosti odpovidajici celkové hmot-
nosti soupravy. : .

(2) Ucinek provozniho a nouzového brzdéni se
zjiStuje zkouSkou typu 0; pritom sila na ovladaci
organ nesmi prekrocit hodnotu stanovenou pro
tazné vozidlo.

(3) Podminky stanovené v odstavcich 1 a 2 se
pokladaji za splnéné, pokud jednotlivd vozidla,
z nichZ se sklada souprava, vyhovéla ustanovenim
8§ 15 az 17.

(1) Pokud u soupravy, skladajici se z osobniho
automobilu a z pripojného vozidla, splnéni podmi-
nek stanovenych pro nouzové brzdéni soupravy vy-
Zaduje spolupiisobeni polopribézného brzdového za-
rizeni pripojného vozidla, miZe byt toto brzdové
zal'izeni ovlddano pridavnym ovladacim organem.
Ridi¢ musi mit moZnost ovladat toto brzdové zafi-
zeni 1 soustavu pro nouzové brzdéni automobilu
soucasné nebo po sobé a pritom stale ovladat Fizent
vozidla.

(5) Ustanoveni odstavcit 1 a 4 neplati pro vo-
zidla, jejichZ technicka zplisobilost byla schvélena
pted 1. 7. 1972.

@

CSN 30 0550.

§ 19
Brzdy

dvoukolovych a tfikolevych msotorovych vozidel
s celkovou hmotnosti®?) nep¥esahujiei 1 t

(*) Motorova vozidla dvoukolova (bez ohledu
na objem valct motoru a na konstrukcni rychlost)
a motorova vozidla tfikolovda s motorem o objemu -
valcii nejvyse 50 cm® a s nejvyssi konstrukéni rych-
losti do 40 km/h%) musi byt vybavena dvéma nezé-
vislymi brzdovymi soustavami s nezavislymi ovla-
dacimi organy, z nichZ jedna plisobi na ptedni kolo
nebo kola a druhda na zadni kolo-nebo kola; parko-
vaci brzdové zafizeni neni povinné.

(2) Motorova vozidla se tfemi koly nesoumérn#
umisténymi k podélné svislé roviné soumérnosti
(s postrannim vozikem), s objemem valcli motoru
v&t3im nez 50 cm’ nebo s nejvyssi kKonstrukéni rych-
losti pres 40 km/h>) musi byt vybavena brzdovymi
soustavami, jaké se vyZaduji pro vozidlo bez po-
stranniho voziku; jestliZe tyto soustavy dovolujf
dosahnout pfi zkouskach vozidla s postrannim vo-
zikem pouZadovaného ucinku, neni poZadovana brzda
ptisobici na kolo postranniho voziku; parkovaci brz-
dové zatizeni neni povinné.

() Motorova vozidla tiikolova s koly soumé&rng
umisténymi k podélné svislé roviné soumérnosti,
s celkovou hmotnosti neptresahujici 1 t, jejichZ ob--
jem valci motoru je v&tsi nez 50 cm3 nebo jejichZ
nejvyssi konstrukéni rychlost pfevysuje 40 km/h,%)
musi byt vybavena dvéma nezavislymi brzdovymi
soustavami, jejichZz soubor uvadi v cinnost brzdy
vSech kol; mimoto musi byt na kole nebo kolech
alespon jedné ndpravy zajiSténo parkovaci brzdéni
a jeho soustava, kterd miZe byt tvolrena jednou
z uvedenych dvou soustav, musi byt nezédvisla na
soustaveé plisobici na ostatni ndpravy.

() Nejméné jedna z brzdovych soustav musi
plisobit na brzdné plochy pripojené ke koliim pevné
nebo prostfednictvim ¢asti, u nichZ nelze predpo-
kladat poruseni.

(3) Vile brzd vznikla jejich opotfebenim musi
hyt snadno vymezitelnd ru¢n® nebo automaticky;
u vozidel uvedenych v odstavci 3 musi ovladaci or-
gan, prevod a vlastni brzdy plisobici na zadni na-
pravu mit takovou rezervu zdvihu, aby po zahrati
brzd nebo po urcitém opotiebeni brzdového oblo-
Zenl byl zajiStén brzdny Gcinek, aniz by bylo tfeba
provést ihned sefizeni.

)
5} Pro tuto zkou$ku se za asymptotickou hodnotu tlaku v ovladaci vétvi spojovaciho potrubi povazuje hodnota

6,5 bar (kp/cm?); soutasn& musi byt dodrZena podminka, Ze réist tlaku v ovladaci vé&tvi spojovaciho potluol
z 10 % na 75 % asymptotické hodnoty tlaku nesmi trvat déle ne¥ 0,2 s.

@
~

Témito vozidly se rozuméji jednostopd- motorové vozidla s6lo (motocykly, skatry, mopedy) nebo kombinovand

s postrannim vozikem, anebo stavéna jako soumé&rné tt¥ikolova vozidla.
%) Tato vozidla nesou ve smyslu piisluiného Predpisu EHK oznatenf kategorie L1, L2 a L3 — viz odst. 8.

5) Tj. vozidla kategorie L 4.
%) Tj. vozidla kategorie L 5.
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(8) Ptedni a zadnf brzdy dvoukolovych a tfiko-
lovych motorovych vozidel podle zkou$Sky typu 0
[§ 15 odst. 10 pism. a)] musi byt schopny zastavit
vozidlo se zatiZzenim na celkovou 1 pohotovostni
‘hmotnost vietn& ¥Fidice nejvy3e na vzdédlenosti uve-

dené v nasledujicich tabulkdch, &niZ by byla pre-
kroCena nejvySssi pripustnd ovlddaci sila pfFede-
psand podle § 25 odst. 7, aniZ by doslo k blokevant
kol a aniZ by vezidle vybocilo ze sméru jizdy:

Dvoukolovdé meterovd vezidla s objemem valedl motoru ne vEétdsim ne¥ 50 em’ a s nejvydsi konstruk&ni rychlosti
nepievyiujici 40 km/h (kategorie L 1)

) Poédte&ni Nejveétsi Odpovidajici -
Brzdéni brzdou ZatiZenf vozidla rychlost (v,) brzdné Vzorec stfedni zpomalent
: v km/h draha vm v m/s?
Vo
Zadni fidi¢ 40 ~ 29,1 55 2.1
vy?
Zadni ¥idi¢ ‘a spolujezdec 40 213 o5 .29
Zadni a prednf v,?
soucasné Fidié 40 14,6 l—fﬁ 4.2

Trikolova moterovd vezidla s ebjemem védled motoru ne vétSim neZ 50 em3 a s nejvyssi konstrukeni rychlosti
neprevySujic 40 km/h (kategorie L 2)

Predni a zadn{ postupné fidi¢
soucfasné a zatfZené vozidlo
Predni a zadnf postupné ridi¢
soucasné a zatiZené vozidlo
Zv1ast pirednf postupné ridié
a zadni a zatiZené vozidlo

40

40

40

14,6 =0
(soumérné 2 4,2
vozidlo) 110
16,0 V.2
{nesoumérné = 0 3,9
vozidlo) 100
A v.2
35,5 iy 1,7

Dvoukolovd metoreva vozidla s objemem valedl motern pies 50 em’ nebo s nejvyssi kenstrukéni rychlosti
pievySujici 40 km/h (kategorie L 3)

Piedni ridid

Zadni Fidi¢

Predni a zadni

soudasné Fidic

Zadni Fidi€ a spolujezdec

40

40

60

40

3 Vo' 3,9
i 100 ;
Vol
20,0 o 31
27,7 130 :
VD
16,8 = 37

Trikelovd moterovd vozidla s koly nesoumdrnd umisténymi k podéiné ose soumérnosti, s objemem valci motora
pies 50 em’ nebs s nejvy3$sf konstrukéni rychlost{ pies 40 km/h (s postrannim vozikem) (kategorie L 4}

Zadni a piednf postupné ridi¢
soucasné a zatiZené vozidlo

60

9
Yoi

m ~ 4.6

30,0
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Tiikolovd motorova vozidia s koly soumérn& umisténymi k podélné ose soumérnosti, s ohjemem viled motoru
pies 50 em’ nebo s nejvy3si konstruk&ni rychlosti p¥es 40 km/h, vidy viak s celkovou hmotnosti
nepiesahujici 1 t (kategorie L 5)

Predni a zadnfl postupné ridi¢

soucasné a zatiZzené vozidlo 60
Zvlast zadnf postupnég ridic¢
a ptedni a zatizené vozidlo 40

vo® 4
30,0 oy 8
Vo!
320 = 1,9

(7) Gcinek brzdéni kazdou jednotlivou brzdou,
popfipadé parkovaciho brzdéni dvoukolovych & t¥i-
kolovych motorovych vozidel s celkovou hmotnosti
nepresahujici 1 t musi spolehlivé — aniZ by byla
piekrocena nejvySsi pripustna ovladaci sila prede-
psané v § 25 odst. 7 — zabranit otaceni kol vozidla
zatizeného na celkovou hmotnost na vozovce s pev-
nym a suchym povrehem ve stoupani i klesani nej-
méng 20 %.

{8) Ustanoveni odstavce 6 neplati pro vozidla,
fejichZ technicka zptsobilost byla schvalena pred
1.7.1972;

§ 20
Brzdy silni¢énich tahacii s nejvyssi konstruk&ni
rychlosti nepievysujici 25 km/h

(1) Soubor brzdovych zafizen{ na silni¢nim
tahaci s nejvyssi konstrukcéni rychlosti neprevysu-
jici 25 km/h musi spliiovat podminky stanovené pro
provozni a parkovaci brzdéni. Silni¢ni tahace, které
jsou urcCeny k taZeni privési o celkové hmotnosti
vetsi, nez je pohotovostni hmotnost samotného ta-
hacCe, musi byt vybaveny dal$im zafizenim zajiStu-
jicim téZ nouzové brzdéni.

(2) Silni¢ni tahace musi mit nejmén& dvé& ne-
zavisla brzdova zatizeni s nezavislymi ovladacimi
organy.

(3) Soustava pro brzdéni musi ptsobit na kola
nejméné jedné nejvice zatiZené napravy. JestliZe
provozni brzdéni pasobi pouze na kola jedné na-
pravy, nesmi pflisobit pfes prevodova ustroji (ozu-
bena pfevodova kola). Zatizeni, zajistujici provoznf,
parkovaci a nouzové brzdéni podle odstavce 1 dru-
hé véty, musi spliiovat podminky stanovené v § 16
odst. 2 aZ 8, 11 aZ 14 a 16.

(4) Gé¢inek brzd_silni¢nich tahaét podle zkous-
ky typu 0 [§ 15 odst. 10 pism. a)] musi byt v me-
zich urcéenych takto: Brzdy musi byt schopny zasta-
vit silni¢ni tahac¢ se zatiZzenim na celkovou i pohoto-
vostni hmotnost véetn& Fidice, aniZ by byla pFekro-

%) Zkoudka typu la se provadi podle téchto podminek:

¢ena nejvySS{ pripustna ovladaci sila predepsana
v § 25 odst. 7, aniz by vozidlo vybocilo ze sméru
jizdy a aniZz by dosSlo k blokovani kol, nejvy3e na
vzdalenosti vypoctené ze vzorcii:

2

a) pro provozni brzdéni . s = 0,15 v, + Vo
130

./ o \702

b) pro nouzové brzdénf . s = 0,15 v, +2130

(°) Pokles ucinnosti provozniho brzdéni po za-
hrati brzd se kontroluje u silni¢niho tahace a jeho
souprav podle podminek zkouSky ‘typu Ia.56) 57
Touto zkouSkou zjisSténa ucinnost (brzdna draha)
nesmi byt niz3i neZ 80 % predepsaného ucinku a
zaroveil nesmi byt niz$i nez 60 % ucinku zjist&ného
méfenim pri zkouSce typu 0.

(8) Ucinek parkovaciho brzdéni musi odpovidat
podminkdam stanovenym pro parkovaci brzdéni auto-
mobill a jejich souprav podle § 16 odst. 25 pism. b},
pricemZ ovladaci sila nesmi prekrocit hodnotu pfe-
depsanou podle § 25 odst. 7.

(7) Ustanoveni odstavcl 1, 3 druhé a tfeti véty,
4 a 6 neplati pro vozidla, jejichz technicka zpiiso-
bilost byla schvalena pred 1. 7. 1972.

8§ 21
Brzdy pFipojnych vozidel,
jejichZ nejvyssi konstrukéni rychlest nepievysuje
25 km/h

(1) Soubor brzdovych zafizeni pFipojnych vo-
zidel musi splilovat podminky stanovené pro auto-
mobilové pirivésy a ndvésy podle § 17, s vyjimkou
odstavce 8, a pokud se tyka pripojnych vozidel ze-
médélskych a lesnickych traktord, téZ s vyjimkou
odstavce 11. Ustanoveni § 16 odst. 16 plati pro pfi-
pojnd vozidla zemé&délskych a lesnickych traktorit
s tou odchylkou, Ze doba stanovend v ustanoveni
pism. a) prvni vété nesmi byt delsi nez 1s.

(2) Ucinky jednotlivych brzdovych zafizeni p¥i-
pojnych vozidel musi odpovidat G¢ink{um prislus-
nych brzdovych zatizeni tahace.

a) taha¢ se zatiZenim na celkovou hmotnost sjiZd{ se svahu o sklonu 10 % v délce 1 km stalou rychlost! od-

povidajici 80 % nejvy3si konstruk&ni rychlosti, s vypnutym motorem a bez zarazeného pievodového stupna,
b) ihned po ukonceni sjizdéni se provede ové&ieni ulinnosti provozniho brzd&ni za podminek obdobnych

zkousSce typu 0.

) Tato zkouska miiZe byt nahrazena zkouskou na rovind, pfitem? se vyZaduje, aby brzdy absorbovaly tutéZ ener-
gil jako pri podminkach jizdy se svahu uvedenych v pozndmce 56.
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(3) Sezonnf a charakterem pouZiti podobna®)
pripojnd vozidla, jejichZz celkovda hmotnost. nepre-
sahuje 1,5 t, nemusi byt vybavena zafizenim pro pro-
vozni brzdéni pFi souCasném sniZeni nejvySsi rych-
losti soupravy na 15 km/h; jestliZe jejich celkovéa
hmotnost nepfesahuje 2,5 t, nemusi byt vybavena
zatizenim pro provozni brzdén{ pfi soucasném sni-
Zeni nejvyssi rychlosti soupravy na 10 km/h.

(4) Sezonni plipojna vozidla, ktera nemajf pie-
pravni charakter a jejichZ celkovd hmotnost nepfe-
vySuje 5,5 t, musi mit brzdénu nejméné jednu né-
pravu. -

(%) Ustanovent odstaved 1, 3 a 4 neplati pro vo-
zidla, jejichZ technickd zptisobilost byla schvélena
pred 1. 7. 1972.

§ 22
Brzdy souprav vozidel

s nejvyssi kenstrukéni rychlesti nepfevysujict
25 km/h

{') Soupravy vozidel s nejvy3si konstruké&ént
rychlosti nepfevy$ujici 25 km/h musi mit soustavu
provozniho a nouzového brzdéni vzajemné& silové
a Casové sladénou tak, aby v celém rozsahu zati-
Zeni a provoznich rychlosti bylo moZno citlivé Fidit
brzdny Gc¢inek.%9)

(2) U¢inek provozniho a nouzového brzdénf sou-
pravy musi byt stejny jako ucinek, stanoveny pro
samotny tahac¢ (sélo) o celkové hmotnosti odpovida-
jici celkové hmotnosti soupravy, s vyjimkou vozi-
del uvedenych v § 21 odst. 3. Tento GcCinek se ové-
Ffuje zkoufkou typu 0, pritom sila na ovlddaci orgén

nesmi byt vy$si, neZ je stanoveno pro taZné vozidlo.

{3) Pripojnd vozidla, ktera nejsou vybavena
zalizenim pro provozni brzdéni (§ 21 odst. 3), mo-
hou byt pfipojovdna pouze za silni¢ni tahace, jejichZ
pohotovostni hmotnost je jedenaptilkrat vétsi neZ
celkovd hmotnost téchto pfipojnych vozidel; za sil-
nicni tahac¢ lze pripojit pouze jedno takové vozidlo.

{4) Ustanoveni odstavce 1 neplati pro vozidla,

jejichZ technickd zptsobilost byla schvélena pred
1..7::1872.

§ 23

Motor a vyx<on motoru

(1) Motor musi byt pro kazdy typ vozidla kon-
struovén tak, aby pFi vykonu potfebném pro dosa-
Zeni pfedepsanych jizdnich vlastnosti vozidla nebo
soupravy nebyl pretiZen; jeho chod musi byt v celém
pracovnim reZimu rovnomérny, klidny a musi zajis-
tovat hospodéarny provoz. Motory slouZici k pohonu
vozidel musi byt schvaleny.%)

(2) Motor, jeho dily a prislusenstvi musi byt
konstruk¢né provedeny a sestaveny tak, aby

a) byl snadny pristup ke vSem mistim bézné ob-
sluhy a udrZby,

b) byla snadnd a pristupnd demontaz prislusSen-
stvi a jednotlivych dilt pro béZné opravy, bez
demontéaZe motoru z vozidla.

(3) Motory pro automobily, silni¢ni tahace a
motorové tfikolky®) musi byt konstruovany a pro-
vedeny tak, aby bez pomoci ciziho zdroje energie
byly snadno, spolehlivé a v dob& co nejkratsi uve-
deny do chodu po stani vozidla trvajicim nejméné
14 hodin, pfi okolni teploté aZz do —15°C, za pod-
minek a postupl stanovenych vyrobcem vozidla a
za pouZiti vyrobcem pfedepsanych provoznich hmot
bézné obchodni jakosti a béZn& dosaZitelnych na
tuzemském trhu.

(4) Vykon motoru samotnych automobilii (s6lo)
i automobilli a silni¢nich tahacl pro soupravy musi
¢initf?) nejméné 4,413 kKW (6 k) na 1 t celkové
hmotnosti jednotlivého vozidla (s6lo) nebo soupra-
vy. Vykon motoru vozidel uvedenych v predchéze-
jici v8t&, jejichZ technicka zpfisobilost byla nebo
bude schvdlena po 1. 1. 1973, musi ¢init nejméné
5,1485 kW (7 k) na 1 t celkové hmotnosti vozidla
(s6lo) nebo soupravy, vozidel pro mezindrodni do-
pravu, jejichZ technickd zpisobilost byla nebo bude
schvélena po 1. 1. 1974, nejméné 5,885 kW (8 k) na
1 t celkové hmotnosti vozidla {s6lo) nebo soupravy.

58) Za tato vozidla se povaZujf takovd, kterd se pouZivajf jen v ur€itém ro¢nim obdobi nebo jsou jen ob&asng& ple-

mistovana.

%) Tento pozadavek se povaZuje za splnény, pokud jednotlivd vozidla, z nichZ se souprava skladd, vyhovéla usta-
novenim § 16 odst. 14, 16 a 19 a § 17 odst. 12 a 13. Ustanoveni § 16 odst. 14 pism. b) a c), odst. 16 a 19 ne-
plati pro soupravy vozidel tazené zemédélskymi a lesnickymi traktory; ustanoveni § 16 odst. 14 pism. a)
vstoupi pro tyto soupravy v platnost dnem, ktery stanovi federdlni ministerstve dopravy (§ 70 odst. 9).

B

Podkladem schvdleni je protokol o dlouhodobé zkouSce motoru, ktery predloZi vyrobce, poptipadé dovozce.
Protokol o dlouhodobé zkouSce motoru u vozidel vyrab&nych v CSSR vystavi UVMV.

61) Pejem ,motorova tiikolka“ je definovan v CSN 300024.

62) Vykon motoru nédkladnich a specialnich automobil®, autobus® a tahaci a jejich prevody je tieba volit tak, aby
vozidlo nebo souprava (tazné vozidlo s privésy nebo taha s névésy) zatiZené na celkovou hmotnost vyjely
3% stoupédnf o délce minimédlngd 1 km rychlostf nejméng 30 km/h. Vykon motoru a pievody vySe uvedenych
vozidel schvalenych po 1. 1. 1973 musi zajistit za stejnych podminek jejich rychlost nejméné 32 km/hy vozi-
del pro mezindrodni dopravu schvédlenych po 1. 1. 1974 rychlost nejméng 34 km/h.7JVozidla' s nejvyssi kon-
strukéni rychlosti do 30 km/h musi stoupéanf vyjet nejménd takovou rychlosti, kterd odpovida 50 % nejvy$si
konstrukéni rychlosti. Ve vy$e uvedenych piipadech se potitd s valivgm odporem 0,015 a se stanovenymi zku-
¥ebnimi podminkami podle piisiudnych CSN, 2
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U t&7kych silni¢nich tahatt®) musi ¢init vykon mo-
toru nejméné 2,21 kW (3 k) na 1 t celkové hmotnosti
soupravy. Ustanoveni tohoto odstavce se netyka vo-
zidel pohanénych elektrickou energii.

{?) Motory mopedit nesméji mit objem vdlcl
v&t3i nez 50 cm3.%4)

(¢) Motory mopedi a motocykli s objemem val-
cft motoru neprevyS$ujicim 50 cm’ a s nejvy3si kon-
struk¢ni rychlosti nepfevy$ujici 50 km/h musi byt
na snadno piistupném misté oznaCeny znakem se-
stavajicim z pismen CM a c¢islic vyjadfujicich pra-
covni objem valci. Oznaceni musi byt lehce Citelné,
nesnimatelné a odlité nebo vyraZené (naptiklad
CM-48 cm®).%) '

{7} Ustanoveni tohoto paragrafu, s vyjimkou
odstavce 5, neplati pro vozidla, jejichZ technické
zpisobilost byla schvalena pfed 1. 7. 197Z.

§ 24
Rizeni vozidel

. [t} Kazdé motorové a pfipojné vozidlo musi mit
tizeni konstruovano a provedeno s maximalni ro-
bustnosti tak, aby se zietelem k zatiZeni Fizenych
"kol celkovou hmotnosti a k nejvy38i konstruk¢ni
rychlosti vozidla byla stdle zaru€ena jeho bezpecCna,
snadna a rychld ovladatelnost (zv14Sté smérova).
Mechanismus a geometrie Fizeni musi byt provedeny

tak, aby byly potlaceny kmity (shimmy) a razy
v Fizeni.
(2) Motorova vozidla s nejvy$si konstrukéni

rychiosti vétsi neZz 25 Kkm/h — s vyjimkou jednosto-
pych motorovych vozidel a tfistopych s jednim ko-
lem vplredu — musi mit konstruovano rizeni tak,
aby se tizend kola po projeti zatdcky samocinné
vracela do pFimého sméru nebo aby k vraceni kol
do primého sméru byla potiebnéd podstatné mensi
sila neZ pro pohyb do zatdcky. Tato podminka ne-
plati pro vozidla s vyhradn& hydraulickym prevo-
dem Fizeni.

{*) Spoje soucasti Fidiciho tstroji se nesmé&ji
apotfebovanim uvolnit tak, aby mohlo dojit k jejich
poruseni; Sroubové spoje musi byt bezpetné zajis-
tény.

{4) Ridici ustroji motorovych vozidel pFi nasta-
veni kol do pfimého sméru nesmi mit mechanickou
vili na volantu vétS$i neZ 36° u vozidel s nejvyssi

konstrukéni rychlost! neprevy$ujici 25 km/h, v&tst
nez 27° u vozidel s-nejvySsi konstruk¢éni rychlosti
neptevySujici 100 km/h a v&t3{ neZ 18° u vozi-
del s nejvy$si konstrukéni rychlosti pFevySujici
100 km/h;%) axialni vile u jednostopych a tfisto-
pych motorovych vozidel s fiditky musi byt udrZo-
vana podle pfedpisu vyrobce. P4

() Motorova vozidla, u nich zatiZeni vozovky
fizenou ndpravou (ndpravami) &ini nejméng 35 t,
musi mit Fizenf vybaveno posilovacim zafizenim.

(8) U motorovych vozidel uvedenych v odstavci
% musi byt pri selhani posilového G¢inku zajiSténa
moznost Fidit vozidlo (soupravu) Cisté mechanic-
kym zptsobem, i kdyZz se znatné& vysSSi ovladact
silou (§ 25 odst. 7).

(7) Rizeni osobnich automobilt, ndkladnich
automobilii a autobusti, pokud nejsou vybaveny po-
silovacim zafrizenim, musi byt konstruovano tak, aby
pocet otd¢ek volantu nepresdhl 5 z polohy odpovi-
dajici vychyleni vnitfniho Fizeného kola vozidla
0 35° zprava do stejné polohy vlevo nebo z jedné
krajni polohy do druhé, pokud neni docileno thlu
vychyleni fizeného kola 35°. Krajni vychyleni fidi-
cich kol musi byt omezeno krajnimi dorazy.

(8). Osobni automobily — s vyjimkou bezkapo-
tovych a polokapotovych provedeni, u nichZ vice
neZ polovina délky motoru je za nejprednéjSim bo-
dem zdkladny cCelniho skla nebo u nichZ naboj vo-
lantu je v pfedni ¢tvrtiné délky vozidla — musi byt
schvdleny®) z hlediska bezpe&nosti pfi ¢elni srdZce
a musi spliiovat zejména tyto podminky: -

a) prli srdZce vozidla o hmotnosti rovnajici se jeho
pohotovostni hmotnosti a bez zkuSebni figu-
riny s pfekazkou p¥i rychlosti 48,3 km/h nesmf
se horni ¢ast sloupku Fizeni a hiidele volantu
pohnout smérem dozadu, vodorovné a rovnobéz-
né s podélnou svislou rovinou soumérnosti vo-
zidla o vice neZ 127 mm vzhledem k bodu vozi-
dla neovlivnénému nérazem, pFfiemzZ tato vzda-
lenost musi byt stanovena dynamickym mé-
Fenim,;

b) pfi nérazu zkuSebni figurinou na volant rela-
tivn{ rychlosti 24,1 km/h nesmi sila vyvozené
na hrudnik zkuSebni figuriny volantem pfekro-
¢it 11110 N (1135 kp}J;

¢) konstrukce, provedeni a upevnéni volantu musi
byt bez nebezpetnych vy¢n&lkd nebo ostrych
hran, které by mohly poranit Fidi¢e v pripad#

63) TéZkymi silni¢nimi tahadi se rozuméjf specidlni automobily zpravidla s tzv. mrtvou z4t8Z{, uzpisobené pro
tazeni téZkych nadlimitnich ptipojnych vozidel, jako napf. podvalnikd, nizkoloZngch nav&sd apod., kdy cel-

kova hmotnost soupravy je veétsi nez 48 t.

84} Je neptipustné montovat do mopedl a jizdnich kol [§ 78 odst. 7 pism. a)] motory 8 objemem valcd ptesa-
hujicim 50 cm?®; stane-li se tak, je takové vozidlo povaZovéano za motocykl.

85} Bl1iz81 urteni velikostl a umisténi oznafeni se pr¥enechdvé na vili vyrobce.

%} Hodnoly viile Fizeni se m&F{ pfi umisténi Fidicich kol vozidla na totndch s valivym uloZenfm.

8} Podmminkou schvdlenf je spln&ni poZadavk® Predpisu EHK & 12; provadénim homologanich zkou3ek je pové-

ten UVMV,
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srazky, a nesmi obsahovat ¢asti nebo p¥isluen-
stvi véetné ovlddani houkacky, za které se mo-
hou zachytit Saty ridiCe (napr. rukdvy) nebo
klenoty a biZutérie (naramky, ndramkové fetiz-
ky apod.) pfi normadlnich ridicich pohybech.

(%) Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro
vozidla, jejichZ technickd zptisobilost byla schvélena
pred 1. 7. 1972.

§ 25
Ovladaci a kontrolni dstroji

(1) Kazdé motorové vozidlo musi mit zafizeni,
ktera slouZzi k jeho ovladani za jizdy, umisténa tak,
aby je Fidic mohl snadno a bez nebezpe¢i zdmény
1 ve tmé ovladat, aniZ by odvracel pozornost od
jizdnf drahy.

(2) U automobili a silniénich taha¢d musi byt
vSechna zafizeni slouZici k ovladani vozidla za
jizdy a ostatni zafizeni obsluhovand fidi€em b&hem
jizdy, a to zejména:

— Fizeni,

— brzdéni provozni, nouzové, parkovac!{ a odleh-
covacf,

— zafizeni pro zvukovou signalizaci,

— akceleracni zafizeni {piynov? pedéal, rukojet},

— Fazeni,

— vypinéani a zapinani spojky,

— zapalovéni,

— spoustéci a zastavovaci zafizenf motoru (véet-
né Zhaveni),

— obrysovéd, dalkovd, tlumend a smérova svétla,
vystrazna svétla a svétla do mlhy (pokud jsou],
svételné vystrazné zarizeni,

— systém stirani Eelnihp skla,

— systém ostfikovani Celniho skla,

— syti¢, popripadé ptidava¢ (pokud je ruéni),
— clona proti slunci u Fidice,

— systém topeni a vétrani,.zapindni a vypinéni,
re&l]ace,

— systém ovladéani bocCnich oken na strané ridice,
— zapalovac cigaret pro Fidice (pokud je),

— otvirani a zavirani dvefi automobilu,

— rozhlasovy pristroj (nevztahuje se na dalkové
autobusy s viceclennou obsluhou vozidla),

— vnitFni zpétné zrcatko,

— popelnicek pro Fidice,

— systém odmlZovani a odmrazovani,
— osvétleni interiéru vozidla,

umisténa v operaénim dosahu Fidice tak,8) aby je
mohl bez podstatné zmény polohy trupu na svém
sedadle snadno a bez nebezpeci zamény i ve tmé
ovladat, aniZ by musel odvracet pozornost od jizdni
drahy. P¥itom zejména pedaly brzdy, spojky a akce-
lerace musi byt provedeny tak, aby noha na nich
pfi jejich ovladani nesklouzadvala a nebyla nad-
meérng unavovana.’®) Zadné z vySe uvedenych za-
fizeni v osobnim automobilu nesmi svym umisténim
a tvarovym provedenim brdnit ridi¢i pFfemistit se
ze svého sedadla za ucelem vystoupeni z vozidla na
opacné strané, nez kde sedi.

. (3) U motorovych vozidel uvedenych v edstavei
2 musi byt pro bezpecnou identifikaci ovladaci za-
fizeni pro :

— hlavni prepina¢ vnéjSiho osvétleni,

— dalkova svétla a tlumend svétla (svétlomety],
smérova svétla a vystraznd svétla,

— systém stirdni Celniho skla,

— systém ostrikovani celniho skla,

— systém vytadpéni a vétrani,

— systém odmrazovani a odmlZovani,

— syti¢, popfipadé pFidaval (pokud je ruéni),
— svétla do mlhy,

— ovladaci organ nouzového brzdéni (je-1i jim vo-
zidlo zv1ast vybaveno],

— systém ovladani bo¢nich oken na strané ridice,

pokud jsou umisténa na pristrojové desce, oznacena
jednotnymi symboly,70) které spolehlivé udavaiji je-
jich funkci. JestliZe uvedend zafizeni nejsou umis-
téna na pristrojové desce, avSak presto jsou ozna-
Cena, musi byt tato oznaceni shodna se symboly pro
jednotliva zafrizeni.

(4) Radici paky automatickych prevodovek
automobili musi vyhovovat témto dalSim poZadav-
kiim:71)

66} Termin ,,v operaénim dosahu“ zde znamend umistdnf ve vnitinim prostoru vozidla, kde ovladaci zaiizenf,

s nimiZ ridi¢ potiebuje manipulovat, majf{ byt situovdna ve vztahu k poloze Fidife za jizdy. Ovéieni operat-
nilio dosahu se provadi tffrozmérnou figurinou podle poznadmky 76 v souladu s poznamkou 21.
6%) Zejména- jejich fyziologicky nevhodnou polohou a provedenim (napi. pedal akcelerace musi byt umistén tak,

aby pri jeho ovladani byla pata nohy podepiena).

70) Symboly musi odpovidat navrhu Predpisu EHK, obsaZenému v dokumentu TRANS/SC1/WP29/R1/rev. 1.

71} Pro poZadované uvedené polohy paky je nutno dodrZet nesmazatelné oznaceni jednotlivych poloh odleva do-
prava za sebou pismeny: P — parkovani; R — zp&étny chod; N — volnobéh a spoudténi motoru; dopiedné rych-
losti je moZno oznadovat napF. D — jizda vpred s automatickou volbou pievodd; L — jizda vpied pro veike stou-
pani a klesanf (tento pfevod slouZi rovneé# k zvysSenf brzdného G&inku motoru); pritom musi byt zachovéna
moZnost spousténi motoru spoustétem pti polohdch paky oznafenych P a N (oznadeni jednotlivych poloh paky
je pievzato z anglickych ndzvi P — parking, R — reverse, N — neutral, P — drive, L — lowspeed a je pod-

minéno mezindrodni unifikaci).
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a) neutralni poloha pdky mezi polohami pro jizdu

',,vpf'ed a vzad musi byt oznaCena pismenem N;

pti této poloze musi byt mozny volnobéh mo-
toru a spousténi motory,.

b) je-li paka pod volantem a upevnéna na sloupek
fizeni, musi byt pohyb z neutralni polohy do
polohy pro jizdu vpied ve sméru pohybu ruci-
¢ek hodin (zleva doprava},

¢) je-li v postupném Fazeni polohy pdky zahrnuta
i poloha pro parkovani s mechanickym bloko-
vanim, kterd musi byt oznaCena pismenem P,
musi byt tato poloha na konci fazeni prilehlém
k poloze pro jizdu vzad oznaCena pismenem R,

d) je-li u vozidla vice neZ jeden rychlostni stupefi
pro jizdu vpfed, musi jeden z téchto stupii
zajistit vétsi ucinek brzdéni motorem neZ pfi
nejvyssim rychlostnim stupni pfi rychlosti men-
3i nez 40 km/h,

€) spouSténi motoru (spou$t&e) musi byt vylou-
c¢eno pri poloze péky pro jizdu vpied a vzad.
(°) U automobili s automatickymi pfevodovka-
mi a s pfevodovkami s nucenym ruc¢nim Fazenim
musi mit ¥idi¢ ve svém zorném poli trvalé vyznacent
posloupnosti Fazeni; pfritom u prevodovek s nuce-
nym ru¢nim Fazenim musi byt poloha Fadici paky °
pro jizdu vzad oznacena vZdy pismenem R.

(8) Vozidla musi byt vybavena kontrolnimi p¥i-
stroji bud stupnicovymi, které ukazuji vzristajic{
hodnoty stupnic stejnym smérem (doprava nebo na-
horu),’2} nebo bezstupnicovymi. Hodnoty stupnic
musi byt vyznaCeny zletelnymi symboly (pismeny
a Cislicemi, znaky, barevnymi poli, nebo jejich vza-
jemnymi kombinacemi) provedenymi vyraznymi
kontrastnimi barvami; z4dsady pro ¢itelnost ¢islico-
vych udaji plati i pro bezstupnicové tladitkové
“kontrolni pFistroje.

(7) Nejvyssi pFipustné sily na ovladacich or-
ganech vozidla nesméji pfesahovat tyto hodnoty:

Nakladni automobily,
silniéni tahade,

Dvoukolova
a trikolovd motorové
vozidla s celkovou

Zvlastni motorova

Osobhni vozidla uvedena

Organ \ at}tobusy,» automobily Ao v st trett
pripojnd vozidla N (kp] nepresahujicf 1 t N (kp)
i N (kp)
Rizeni™)
— bez posilového zafizeni
nebo s posilovym zafizenfm
v ¢innosti 245 (25) 1175 (12) — 1175 (12]
— pli selhdani posilového
zaiizeni 490 (50) — — 490 (50)
provozniho, nouzového a
parkovaciho brzdéni
ovladaného noZné 686,5 (70) 496 (50) — 588,5 (60)
nouzového a parkovaciho
brzdéni ovladaného rucné 588,5 (60) 3925 (40) — 294 (30)
nozné ovladané brzdy na u kategorii L 1, L. 2
zadni a predni kolo (kola) 392,5 (40)
a nozné ovliadaného u kategorii L3, L4 L3
parkovaciho brzdéni 490 (50)
rucné ovlddané brzdy na
predni kolo (kola) a rucn#
ovladaného parkovaciho i = L] ==
brzdéni
spojky™) 196 (20) 147 (15) 78,5 (8) 245 (25)

2] U sdruZenych kruhovych pistroji, to znamena u kruhovych stupnic, M nichZ vertikalnf sloZka rozsahu
stupnice prevazuje nad horizontdlni nebo je ji rovn4, platf pohyb smérem nahoru. .
3} Na obvodu volantu, pri prechodu z jizdy v primém sméru do natodeni Fidicich kol odpovidajiciho poloméru
zatdceni 12 m, pti rychlosti vozidla 10 km/h a pti dob& potiebné od zafatku natafeni volantu do dosaZenf uve-
deného natoceni Fidicich kol neptesahujici 4s a v piipadé selhdni posilovacich zatizen{ neptesahujici 6 s.
") Pro spojky s posilovacim ovliadacim zarizenim plati tyto hodnoty pro posilovaci zafizen! v &innosti.
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{8) Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro vo-
zidla, jejichZ technické zplsobilost byla schvélena
pied 1. 7. 1972.

§ 26

Vyhled z metorovych vozidel z mista ridice
' a zpétna zrcatka

{1} Kazdé motorové vozidlo musi byt konstruo-
vano a vybaveno -tak, aby byla zajiSténa za vSech
moznych provoznich a povétrnostnich podminek
nejvétsi mozné viditelnost z mista Fidice vSemi
smerv.

4] Vyhled z mista FidiCe u automobild a silnic-
nich tahac musi byt schvdalen;’®) to plati v pfime-
feném rozsahu pro.vyhled dozadu i u jednostopych
motorovych vozidel a jejich modifikaci s otevienou
karosérii. Vyhled z mista Fidice je urCen prostoro-
vou soustavou pfimek prochézejicich vyhledovymi
body (V-body), jejichZ poloha je vztaZena k poloze
projektovaného vztazného bodu sedéni (R-bodu)
na sedadle fidice.’®) Tento R-bod pro ucely urceni
vyhledu leZi pri krajni zadni poloze- (u zemédél-
skych a lesnickych traktord pfi stfedni poloze) Fi-
dicova sedadla, urcené vyrobcem k sezeni, ve vztaz-
né podélné svislé roviné prochazejici zfejmym stie-
" dem sedadla. JestliZe stfed sedadla nelze stanovit,
musi byt tato vztaZna rovina nahrazena rovnobé&Z-
nou rovinou prochézejici stfedem volantu. U, auto-
mobill, s vyjimkou osobnich automobild, je déle
pro urceni podminek vyhledu rozhodujici poloha
vztazného bodu vyhledu (P-bodu), leZiciho 627 mm
svisle nad R-bodem, pri sklonu opéradla sedadla
25° nazad od svislice; pro odliSné zdkladni nasta-
veni sklonu opéradla je nutno polohu P-bodu upra-
vit.77)

(3) U osobnich automobiléi musi byt pro vyhled
fidiCe dopiedu splnény tyto podminky:

a) prihlednd plocha celniho skla musi obsaho-
vat 6 udajovych bod{, vzniklych jako pruaseciky
primek vychazejicich z V-bodi s vnéjSim povr-
chem &elniho skla,”)

b} pro ucely ovéfeni velikosti stiraného vnéjsiho
povrchu c¢elniho skla se stanovi

ba) velkd vztaznd plocha prihledu celnim

%) Schvaleni se provadf
a) pro vyhled z vozidel dopfedu

sklem, z niZ musi byt nejméné 75% stirdno
stéraci vozidla, *

bb) malad vztazna plocha prihledu &elnim
skiem, z niz musi byt nejméné 99 % stira-
no jednim stéracem,

¢) uhel zakryvani dvojokého vyhledu sloupky cel-
niho skla, popripadé délicimi sloupky zaskleni
prednich dveri se zjiStuje ve vodorovné roviné,
prochdazejici P-bodem, te¢nami k obrysim téch-
to sloupki, vychézejicimi z vyhledovych bodu;
jeho hodnota nesmi byt vétSi nez 6°,

o

v prostoru pro vyhled v rozsahu 180° dopredu
omezerém shora i zdola soustavou smluvnich
ploch, které prochdzeji V-body, nesméji byt pre-
kazky brdanici dvojokému vyhledu z V-bodd,
s vyjimkou sloupkli uvedenych v pismenu cj,
- s vyjimkou predepsanych soucdasti vybavy vo-
zidla (zpétnad zrcatka, ramena stéracli) a s vy-
jimkou prekdZek, jejichZ Sitka mérend ve vodo-
rovném sméru kolmo k pfimkdm z V-bodi ne-
presahuje 65 mm.

(#) U ostatnich automobildi, silni¢nich tahac,
s vyjimkou tahact podle odstavce 5, a u pojizdnych
pracovnich stroji s nejvy$si konstrukéni rychloestf
pfevysujici 50 km/h musi byt splnény tyto podmin-
ky pro vyhled tidice dopfedu:

a) prihledné plocha ¢elniho skla musi byt nejme-
né tak velkd jako vztazZnd plocha prihledu, vy-
mezena na vnéjSim povrchu celniho skla jeho
priise¢nicemi se ¢tyfmi rovinami prochazejici-
mi P-bodem, z nichz

aa) horni rovina je kolma k podélné svisié ro-
vin@ soumeérnosti vozidla a ve vzdalenosti
12 m od P-bodu prochdzi bodem leZicim
ve vySi 5 m nad vozovkou,

ab] doini rovina je kolmda k podélné svislé ro-
ving soumérnosti vozidla a u bezkapotové-
ho provedeni vozidla ve vzdalenosti 1 m od
piidé vozidla prochéazi bodem leZicim ve
vy$i 1 m nad vozovkou, u polokapotového
a kapotového provedeni protind rovinu vo-
zovky ve vzddlenosti 10 m od P-bodu; pokud
u bezkapotového provedeni vozidla neni

1

— u osobnich automobillli podle navrhu Predpisu EHK obsaZeného v dokumentu W/TRANS/WP 29/431,
— u ostatnich automobild, silni¢nich tahaéd a pejizdnych pracovnich stroji podle odstavel 4 a 5 tohoto

paragrafu;

b) pro vyhled z vozidel dozadu (zpétnymi zrcdtky) podle odstavctt 7, 11 aZz 16 tohoto paragrafu;
¢) pro zpétnd zrcdtka podle ustanoveni odstavcid 9. aZ 13; provddénim homologaénich zkouSek je povéfen

UVMV.

%) Projektovany vztaZny bod sedénf neboli R-bod predstavuje kolmy priamét osy otateni nohou a trupu dvouroz-
mérné 3ablony podle CSN 30 0725 na vztaZnou svislou podélnou rovinu; polohu R-bodu na vozidle udéva
vyrobce a jeji shodnost nebo limit odchylky od polohy H-bodu (kyé&elnfho kloubu) zkuSebni tifrozmérné fi-
guriny pedle €SN 30 0725 se ovéfuje podle ndvrhu Predpisu EHK uvedeného v poznamce 75.

77) Uprava se provadi podle navrhu Predpisu EHK uvedeného v poznamce 75.
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splnéna podminka vyhledu dol@, musi byt
vozidlo vybaveno nejméné jednim zrcat-
kem, které zajisti viditelnost priisecnice

dolni roviny s rovinou vozovky v celé Sifce

vozidla,
&

ac) leva svisla rovina svira se vztaznou svislou
rovinou uhel 18°/

prava svisla rovina svira se vztaZnou svis-
lou rovinou thel 56°;

ad)

pro vozidla s asymetricky umisténou budkou
fidice a pro vozidla s jednomistnou budkou Fi-
dice tyto podminky neplati;

b) pro uhlel zakryvani dvojokého vyhledu sloupky
celniho skla, popripadé dé&licimi sloupky za-
skleni prednich dvefi plati tytéZ podminky jako
v odstavci 3 pism. c);

¢) v prostoru pro vyhled v rozsahu 180° dopfredu,
omezeném shora i zdola soustavou smluvnich
ploch, plati tytéZ podminky jako v odstavci 3
pism. d).

(°) U silni¢nich tahac¢t s nejvyssi konstruként
rychlosti nepievySujici 25 km/h a u zvlastnich mo-
torovych vozidel uvedenych v Casti treti s nejvysst
konstrukcéni rychlosti nepfevySujici 50 km/h; s v§-
jimkou zemé&deélskych a lesnickych traktorti, je nut-
no zajistit viditelnost priisecnice dolni roviny kolmé
ke svislé podélné roviné soumérnosti vozidla s rovi-
nou vozovky ve vzdalenosti 10 m od P-bodu v Sifi
nejméné 5 m na kaZdé strané od svislé podélné ro-
viny soumeérnosti vozidla.

(6) Vozidla musi byt
zpdtnymi zrcatky,’8) a to:

vybavena schvalenymli

a) jednostopa motorovd vozidla a jejich modifi-
kace nejméné jednim zrcatkem na levé strand
vozidla,

b) automobily a silni¢ni tahace nejméné jednim
vnitfnim a jednim vné&j$im zrcitkem na levé
strané vozidla, popf. dalSimi zpétnymi zrcatky
predepsanymi v odstavci 4 pism. a); neni-ii
u nich mozZny prihled vnitfkem karosérie (do-
zadu i do stran), nemusi byt vybaveny vnitinim
zrcatkem, musi vSak mit dalSi vné&jSi zrlatko
na pravé strané vozidla,

c) zemeédelské a lesnické traktory, samojizdné
skliziiové zemedélské a lesnické stroje a samo-
jizdné pracovni stroje nejméné jednim vné&jsim
zrcatkem na levé strané vozidla.

(7} Zpetna zrcatka predepsanéd podle odstavce 8
musi splilovat tyto podminky pro vyhled dozadu:

a) zpétnym zrcatkem jednostopych motorovych vo-
zidel a jejich modifikaci s otevienou karosérif
musi byt zachycen bez podstatnéli rozmeéro-

. vého zKresleni obraz vozovky ubihajici k obzo-

ru, pocinaje ve vzdalenosti 20 m od zrcatka,
sirokv alespoii 4 m,79) méfeno na levé strand
vozidla, '

b) vnitfnim zrcatkem musi byt bez podstatného
rozmeérového zkresleni zachycen obraz povrchu
vozovKky ubihajici k obzoru, pocinaje ve vzda-
lenosti 60 m od zadi vozidla, a to v horizontal-
nim ahlu alespon 10° po kaZdé strané svislé po-
délné roviny soumeérnosti vozidla.8) Obraz mi-
Ze byt ¢asteCné& zakryt sedicimi cestujicimi nebo
hlavovymi opérkami sedadel,

¢) vnéjsim zpétnym zrcatkem na levé strané vo-
zidla musi byt bez podstatného rozmérového
zkresleni zachycen obraz povrchu vozovky ubi-
hajici k obzoru v Sifce nejméné 2,5 m, poc¢inaje
ve vzdalenosti 10 m od zrcatka, méreno na levé
strané vozidla,’9), 80)

vnéjsSim zpétnym zrcatkem na pravé strané vo-
zidla musi byt bez podstatného rozmérového
zkresleni zachycen obraz povrchu vozovky ubi-
hajici k obzoru v Sifce nejméné 750 mm, poci-
naje ve vzdalenosti 4 m od zrcatka a v Sifce
nejméné 3,5 m ve vzdalenosti 30 m od zrcatka,
a to na pravé strang vozidla;™), ) je-li p¥ipoj-
né vozidlo $irsi nez tazné,8!) musi zpétné zrcat-
ko zajistit zachyceni obrazu povrchu vozovky

ubihajici k obzoru v $ifce nejméné 2 m, pocinaje
ve vzdalenosti 10 m od zrcéatka.

o

(8) Zpétna zrcatka predepsana podle odstav-
ce 6 musi

a) byt ploecha, opticky klidnd, nezkreslujici a se
sniZenou odrazivosti, v
b) mit barevnou reprodukci obrazu takovou, aby
byly jasné rozliSitelné dopravni svételné sig-
naly,
c¢) niit jednotlivé ac¢inné plochy u
— jednostopych motorovych vozidel a jejich
modifikaci nejméng 50 cm?,

— osobnich automobilii nejmén& 100 cm?,

s vyjimkou
traktort a
nejmens

— ostatnich motorovych vozidel,
zemédélskych a lesnickych
samojizdnych pracovnich strojf,
300 cm?.

V pripadech, kdy ploché zrcatko by svou velikostf
bylo netmé&rné vnitfnimu prostoru vozidla nebo

) Rozhodnuti o schvéleni podle zdkona &, 30/1968 Sh. vydava Elektrotechnicky zkuSebni tGstav — statnf zkuSebna

¢ 201 (dale jen ,EZU“).
79

Uvedend Sitka je méfena od svislé podélné roviny, dotykajici se vnéjSiho obrysu vozidla a rovnob&Zné se

svislou rovinou soumérnosti vozidla taZného, popripad& pfipojného, je-li toto $ir$i neZ taZné, na stran&, na

niz je umisténo zrcatko.
80

Viditelnost se kontroluje z P-bodu za podminek dvojokého vidéni, priCemZ P-bod je povaZovan za stfed sou-

mé&rnostt zornych bodlt o rozte¢i 65 mm, leZicich na kolmic! k svislé roving soumérnosti vozidla.

81

—

Taznym vozidlem je ka?dé vozidlo, které tdhne ptipojné vozidlo, tzn. i osobn{ automobil.
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by piesahovalo nadmérné vnéjsi celkovy obrys vo-
zidla, 'a u vozidel, kterd se vyznacuji silnéjSimi
otiesy, miZe byt pouZito sféricky vypouklych zpét-
nych zrcéatek, jejichZ polomér zakfiveni vSak nesmi

byt mensi neZ 1,2 m. U¢inna plocha téchto vypouk- -

lych zrcatek nesmi byt mensi
— u osobnfch automobildt neZ 50 cm?,
— u ostatnich motorovych vozidel neZ 200 cm?.

(%) Zpé&tné zrcatko zemé&dé&lskych a lesnickych
traktorii, samojizdnych skliziiovych zemé&dé&lskych a
lesnickych strojfi a samojizdnych pracovnich stroji
pfedepsané v odstavci 6 pism. ¢) miZe byt ploché
nebo vypouklé; jeho t€inna plocha nesmi byt mensi
neZ 200 cm?. Vypouklost zrcdtka musi byt sféric-
kého tvaru o poloméru nejméné 1,2 m a jeho plocha
musi byt opticky klidna. Barevné reprodukce obra-
zu timto zrcdtkem zachyceného musi byt takovi,
aby byly jasné rozliSitelné dopravni svételné sig-
naly. : _

(10} -Povrch ucinné plochy zpétnych zrcatek
pfedepsanych v odstavci 6 a dodavanych po 1. 1.
1973 musi byt odolny proti odirdni a naruSovani
vlivem c¢iSténi plochy zrcatka. Hodnota odrazivosti
reflexniho povrchu zrcatka nesmi byt menS$i neZ
35 % u osobnich automobild a men$i neZz 50 %
u ostatnich motorovych vozidel. JestliZe je pouZi-
vano zrcatka se dvéma funk¢nimi polohami, a to
pro den a noc (prismatického typu), nesmi byt
hodnota odrazivosti pri poloze pro nocni jizdu
mensi nez 4 %. Tato zrcatka, pouZitd jako vnitfni,
mohou byt kombinovéna s vnéjSimi zrcdtky nepris-
matického typu.

- (1) MontaZz zp&tného zrcatka predepsaného
v odstavci 6 a drZzdku musi zajistit

a) stabilni polohu zrcatka v{ic¢i karosérii, tj. zrcat-
ko nesmi byt vychyleno samovolné ze své po-
lohy obvyklymi otfesy karosérie nebo FidiCské
budky a nesmi dochéazet k resonancnimu kmi-
tani odrazové plochy zrcéatka,

b} nastaveni zrcatka naklapé&nim v horizontalnim
a vertikdlnim sméru z mista sediciho FidicCe,
a to i u vnéjSiho zpétného zrcatka na strané
fidice pri zavrenych dvefich. V pripadg, Ze
vnéjsi zrcatko je upevnéno mimo dosah sedi-
ciho FidiCe (napf. blatnikovd zrcatka), musi
jeho drZzak umoziiovat takovou aretaci zrcatka
v sefizené poloze, kter4 nedovoli neZadouci
zménu této polohy.

(12) Zpétna zrcatka motorovych vozidel musi
byt svym provedenim a upevnénim feSena tak, aby
byla sniZena moZnost zrané&ni osob pf¥i srdZce nebo
prudkém zabrzdéni.

(13) Vsechna vnitFni a vnéjsi zrcatka, s vyjim-
kou téch, kterd jsou umist&na na vozidle vySe neZ
1,9 m, méfFeno od spodni hrany zrcéatka k vozovce,
musi spliiovat tyto podminky:8)

82) Pro hodnoceni zrcatek plati zkuSebni podminky obsaZené v doporuéent

Amend. 1.

a) jestliZe vnéjsi zp&tné zrcatko narazi na chodce
nebo cyklistu nebo jestliZe cestujici prijde de
styku s vnitfnim zrcdtkem, musi byt zrcatke
schopno deformace nebo se jeho drzdk musf
zlomit ve vhodné zvoleném priifezu, :

b} pouzdro zrcdatka musi byt dostatecné odolné

proti ohnuti, aby se sklo neroztristilo, ledaZe
sklo je takové, Ze pri jeho rozbiti nevzniknou

nebezpeCné alomky (zrcatko lepené k vnitiku '~ °

pouzdra nebo zrcdtko z bezpecnostniho skla},

¢) kompletni zrcatko s pouzdrem a drzakem nesmi
mit jakékoli nebezpecné ostré hrany,

d) okraje skla zrcatka musi byt opatieny ramed-
kem; Zadna C¢ast rdmecCku a u vnéjSich zrcatek
ani Zadna jind Cast zrcatka nesmi mit vycnélky
se zaoblenim o poloméru mensim neZ 3.5 mm.

(*) Je-li na vozidle pouzito vice zpétnych zrcéa-

- tek, neZ je predepsdno v odstavci 6, mohou tato do-

pliitkova zrcatka mit i menSi ac¢innou plochu, neZ
stanovi odstavec 8 a 9, a nemusi byt sefiditelnéd
podle odstavce 11. °

(15) Zpstna zrcatka musi byt na vozidle, popfi-
padé ve vozidle umisténa tak, aby

— co nejméné brénila ve vyhledu z mista ridice,

— pohled do vnéjsSich zrcatek se dél bud bo¢nimi
okny nebo plochou c¢elniho skla ociStovanou
stéraci.

(16) Presahuji-li vnéjsi zpétnd zrcdatka pri své
provozni poloze nejvétsi Sifku vozidla, musi byt je-
jich drZzak sklopny dopfedu i dozadu nebo ohebny
tak, Ze ve sklopeném nebo ohnutém stavu nepresa-

spodni okraj neni ve vétsi vySce nez 1,9 m, nesmi
pfesahovat nejvétsi Sifku zatiZeného vozidla o vice
nez 200 mm, s vyjimkou ustanoveni odstavce 7 pism.
d) véty za stfednikem.

(17} vozidla, jejichZ technicka zpisobilost byla
schvalena pred 1. 7. 1972, musi byt vybavena ale-
spoll jednim vn&j$im zp&tnym zrcdtkem na levé
strané vozidla, zajistujicim vyhled dozadu a spliiu-
jicim podminky stanovené v odstavcich 11, 12 a 15;
ustanoveni odstavcit 1 aZz 10, 13, 14 a 16 pro tato
vozidla neplati.

§ 27
Za¥izeni pro zpétnou jizdu a zajiSténi vezidel
proti pohybu

(1} Kazdé motorové vozidlo musi byt opatfeno
zalizenim pro zpétnou jizdu (couvani), Které je
ovladatelné z mista tidice. Timto zaFizenim nemusi
byt vybavena tfFikolovd motorovd vozidla s Kkoly
soumérné umisténymi k podélné svislé roviné sou-
mérnosti, jejichZ celkovd hmotnost neplevysuje
400 kg, a jednostopd motorova vozidla.

EHK TRANS/SC1/WP29/498 a 498
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(2) Motorové a pfripojna vozidla se tfemi a vice
ndpravami, ndvésy a jednonédpravové privésy musi
byt vybaveny nejméné dvéma zakladacimi Kkliny,
ostatni motorova vozidla o celkové hmotnosti vétsi
nez 3,5 t a pripojna vozidla o celkové hmotnosti
vetsi nez 750 kg — s vyjimkou zemédélskych a les-
nickych traktort a pasovych vozidel — nejméneé jed-
nim zakladacim klinem. Tyto kliny musi byt schop-
ny G&¢inné zajistit vozidlo proti pohybu, musi byt
lehce pristupné obsluze a bezpetné uchopitelné.

i (3) Ustanoveni odstavce 1 neplati pro vozidla,
jejichZz technickd zpfisobilost byla schvalena pted
1. 7..1972.

§ 28
Kryty kol

(1) Vozidla s nejvyssi konstrukéni rychlosti
v8t3i neZ 20 km/h musi mit vSechna kola opatfena
acinnymi kryty (blatniky, podbéhy) a alespoii u kol
posledni ndpravy i G¢innymi lapaci vody a necistot,
které v dostate¢né mife zabrani rozstfiku vody a
necistot dozadu za jedoucim vozidlem.

(2) Blatniky, podbéhy a lapace necistot vozidel
uvedenych v odstavci 1 musi prekryvat Sirfku bé-
hounu nezatiZené pneumatiky; vnéjSi bo¢ni okraje
blatnikt musi byt zaobleny; u prednich fizenych
kol privésu muaZe byt za tyto kryty povazovéana na-
stavba (karosérie pFivésu);8) u dvou a vice naprav,
jdoucich bezprostfedné za sebou, postaci spolecny
kryt kol. Kryty kol a lapate musi spliiovat tyto
dalsi podminky:

a) u nezatiZenych automobilit a privést a névési
musi kryty kol — s vyjimkou zadnich blatniki
sklapécti — zakryvat kola tak, aby pFedni
i zadni hrana krytu kol byla nejvySe 150 mm
nad vodorovnou rovinou prochézejici stfedem
kol:

b) u sklapéckovych vozidel smi byt zadni kryt pro-
veden jen na zadni strané kola; ly(“yt vSak musi
byt svou horni hranou nejméné tak vysoko, jako
je nejvyS$si bod pneumatiky plné zatiZeného vo-
zidla a spodni hranou tak nizko, aby byla vidy
niZe, nez je st¥ed kola nezatiZeného vozidla;

¢) u nezatiZenych motocyk?’l a jejich pf“ipojny‘rch.

vozidel musi byt kryty Kol provedeny tak, aby
pfedni hrana byla p¥ed svislou rovinou prochéa-
zejici, stfedem kola a zadni hrana nejvyse
150 mm nad vodorovnou rovinou prochéazejici
stfedem kola;

d]) u nezatiZenych zemé&dglskych a lesnickych trak-

tor®i, které jsou urceny i k provozu na pozem-
nich komunikacich, musi kryty kol zakryvat
kola tak, aby prFedni hrana u predni népravy
byla pred svislou rovinou prochazejici stfedem
kola a aby zadni hrana u predni nédpravy a
plredni a zadni hrana u zadni népravy byla
nejvySe jednu ¢tvrtinu vySky kol nad vodorov-
nou rovinou prochézejici stfedem kol;

e) lapaCe necCistot musi byt spodni hranou tak
nizkou, aby rovina proloZend teoretickym bodem
styku pneumatiky zatiZeného vozidla a spodnf
hranou lapace svirala s rovinou vozovky tuhel
nejvyse 15° u jednostopych motorovych vozidel
a u zemeé&délskych a lesnickych traktort nejvyse
25%

(%) U vozidel opatfenych pneumatikami — s vy-
jimkou jednostopych vozidel a jejich modifikaci —
musi byt na vSechna kola umoZnéna montaZ proti-
skluzovych snéhovych fetézi. Prostor mezi koly a
podbéhy, karosérii, rAmem vozidla apod. musi byt
tak velky, aby pri kazdém stavu zatiZeni vozidla
byla dostatec¢nd vile mezi uvedenymi pevnymi ¢ast-
mi vozidla a koly s protiskluzovym zarizenim.

(4] Ustanoveni odstavcii 2 a 3 neplati pro vo-
zidla, jejichZ technickd zptisobilost byla schvalena
pfed 1. 7. 1972,

§ 29°
Kola, pneumatiky a plné pryZové obruce

(1) Kola vozidel musi byt opatFena pneumatika-
mi®) — pokud p¥i schvéleni technické zplisobilosti
typu neni staroveno jinak — a jim odpovidajicimi
rafky. Pneumatiky musi byt pro kazdy typ vozidla
voleny tak, aby jejich druh, rozméry a husténi, zpl-
sob konstrukce a provedeni odpovidaly podminkam
provozu, zejména celkové hmotnosti vozidla (tlaku
ndpravy) a jeho nejvyssi konstrukcéni rychlosti a
ptitom dosahovaly co nejvétsi Zivotnosti a hospodar-
nosti. Na celém obvodu a v celé §ifce b8hounu musi
byt pneumatiky opatfeny profilovymi draZkami ne-
bo zafezy. Pneumatiky pro osobn{ automobily a je-
jich privésy vyrobené nebo dovezené po 1. 1.1976
a pneumatiky pro ostatni motorova a jejich piipoj-
néd vozidla vyrobené nebo dovezené po 1. 1. 'J1977
musi byt schvaleny.8)

(2) Na vozidle — pokud pii schvaleni technické
zplsobilosti typu neni stanoveno jinak — smi byt
pouZivano pouze pneumatik doporucenych pro dany
typ vozidla vyrobcem vozidla a vyrobcem pneuma-
tik.%) Unosnost pneumatik nesmi byt niZ$i, neZ je
zati¥eni pfipadajici na kolo (ndpravu) vozidla.

85) Tuto podminku nelze aplikovat pro zadnf kola u vozidel s velkym zadnim pFevisem karosérie (ndstavby), a to
z duvodu zabrandnf nadmérného rozstfikovan! nedistot (vody, blata, sn&hu).

843 CSN 64 0001.

%) Podminkou schvileni pneumatik pro osobnf automobily a jejich priveésy je splnéni poZadavk{ Predpisu EHK

€. 30. ;

8) Pneumatiky mus! byt fddn& oznadeny tGdajem o rozméru,

kategorii tnosnosti, rychlostn{ kategorii, druhu

pneumatiky (radialni, diagondlni nebo smi¥end konstrukce), bezdulovém provedeni ,TUBELESS® ajakostn{

znaCkou, popfipadé znackeu ménici jejich uréent.



Castka 22

Sbirka zdkond & 9{/1975

Strana 455

() Na vozidle nesmé&ji byt — s vyjimkou nouzo-
vého dojeti¥’) — na téZe ndpravé soucasné pneuma-
tiky riiznych druht; pritom na zadni népravé ne-
sméji byt

— pneumatiky diagondlni, jsou-li na predni né-
pravé pneumatiky radidlni nebo smiSené ken-
strukce,

— pneumatiky smiSené konstrukce, jsou-li na
predni népravé pneumatiky radidlni.

Pneumdtiky riznych druhii nesm&ji rovnéZ byt na
nédpravach dvounéapravy. Dnem 1. 1. 1977 smé&ji byt
na téZe nédpravé (napravdch dvoundpravy) jen
pneumatiky stejného druhu vzorku b&hounu.%)
Dnem, ktery stanovi federdlni ministerstvo dopravy,
sméji byt na vozidle — s vyjimkou nouzového dojett
— jen pneumatiky stejného druhu.

(¢) Pneumatiky — v&etn& ndahradnich — musi
byt vidy fadné& nahuStény na tlak predepsany vy-
robcem pneumatik ve spolupréci s vyrobcem vozi-
dla. U dvojité montdZe kol musi byt pro huSténi
vnitfni pneumatiky ventily usporadany a kola pro-
vedena tak, aby tlak vzduchu v pneumatice se dal
kdykoli snadno upravovat nebo méFit, a to ze strany
vnéjsiho kola, bez demontédZe kol nebo jiné obtiZné
manipulace.

(%) Plastd pneumatik nesméji mit na svém vnégj-
8§im obvodu a bocich trhliny nebo poSkozeni, které
obnaZuji kordovou kostru nebo ji narusuji. Cinn4
plocha plasté pneumatiky musi mit po celém obvo-
du béhounu jasné viditelny vzorek s hloubkou dré-
Zek nebo zafezi nejméné 1 mm.

(6) Vzajemny rozdil vnéjsich pramé&rd jednot-
livych nezatiZenych pneumatik ve dvojité montazi
nesmi byt v&tsi nez 2 % vnéjsitho-priméru.

(7) Pl4st& pneumatik mohou byt protektorovany
pouze za predpokladu, Ze to umoZiluje jejich kon-
strukce a Ze je dostate¢né silnd vrstva pryZe v ko-
runé pneumatiky ;

(8) Drazky dezénu vyrobcem oznacenych plasti
pneumatik pro nékladni automobily, autobusy a
specidlni automobily a obfich pneumatik sméji byt
po sjeti na hloubku 1 mm dodatedn& prohloubeny
jen zplisobem pFfedepsanym vyrobcem pneumatik.

(%) Protiskluzové hroty smé&ji byt pouZivany
pouze na vozidlech o celkové hmotnosti mensi neZ
3,5 t v dohé od 15. listopadu do 31. bFezna, a to za
téchto podminek:

@) pneumatiky s hroty sméji byt namontovany
pouze na vozidla, kterd jsou opatfena za zad-
nimi koly lapa¢i necistot umisténymi podle § 28
odst. 2 pism e),

b) hroty musi byt na vSech kolech vozidla,

87) § 3 odst. 3 vyhlasky &. 80/1966 Sb.

¢) hrotv smeéji byt namontovéany jen na typy pneu-
matik urCené vyrobcem; vyrobee urci i zptisob
montaze a provedeni hrotq,

d) vysSka hrotit nad novym béhounem pneumatiky
nesmi byt vétsi nez 2,5 mm,

e) jsou-il pneumatiky s hroty po demontdzi opét
montovany, musi byt smysl jejich otaceni pfi
jizd¢ shodny s piivodnim; proto musi byt na
techto pneumatikdach vyznacen smysl otdceni
kola,

f) brzdéni a zrychlovani nesmi byt prudkeé,

g) rychlost jizdy na pozemnich komunikacich ne-
smi byt vétsi nez 100 km/h,

h) vozidlo musi mit na zadi oznaceni, jehoZ vzer

stanovi federdlni ministerstvo dopravy.

—

PouZivani pneumatik s protiskluzovymi hroty se ode
dne 15. listopadu 1978 zakazuje; tento zakaz platf
i pro vozidia v mezindrodnim provozu.

(19) Specialni vozidla, u nichZ nejvy$si kon-
strukéni rychlost neprekro¢i 20 km/h, mohou byt
vyjimecné opatiena plnymi pryZovymi obrucemi;
pritom nejvyssi statické zatiZeni nesmi prekrocit

100 kg na 1 cm Sifky zakladni plochy obruce. Jest-

liZe nejvyssi konstrukéni rychlost vozidla nepie-
kroc¢i 8 km/h, smi statické zatiZeni byt aZ 125 kg.

(11) Plosné meérné =zatizeni tvrdé vozovky na
skutetné stykové ploSe nesmi prekrocit u pneumatik
a u plnych pryZovych obruci 10 kg na 1 cm?2.89)

§ 30
Pérovani veozidel

(1) Pro odpérovéani vozidel — s vyjimkou silnié-
nich tahaci s nejvyssi konstrukéni rychlosti nepre-
vysSujici 25 km/h, jednostopych motorovych vozidel
s objemem valcd motoru nepFevy$ujicim 50 cm’ a
s nejvyssi  konstrukéni rychlosti neplevySujict
40 km/h a zvlaStnich motorovych vozidel uvedenych
v Casti tfeti s nejvySsi konstrukéni rychlosti nepre-
vySujici 40 knt/h — musi byt pouZito vhodného od-
pruZeni, popfipadé doplnéného vhodnymi tlumici
pérovani a eventudlné i stabilizdtory. Pérovani a
jeho tlumeni musi byt voleno tak, aby vozidlo vyka-
zovalo co nejmens$i dynamické sily do vozovky a
karosérie; zdroveil musi byt zajisténo co nejmenst
bo¢ni vyklanéni (kolébani) vozidla.

(2) Konstrukce a stav pruZiciho uastroji nesmi
byt pFidinou nizké Zivotnosti karosérie a podvoz-
kovych ¢asti vozidla, zvySovani tnavy FidiCe a ces-
tujicich ve vozidle, ani poskozovani ndkladu vozidla.

(%) Sanitni automobily musi byt odpruZeny tak,
aby vykazovaly co nejniZz$i dosaZitelné zrychleni
karosérie ve viech smérech.

%) Druhy vzorku b&hounu se rozumi vzorek letni, zimni, terénni, univerzaini a asymetricky.

8) Ovéreni se provadi podle CSN 30 0523.
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(4) Mezni hodnoty pro posouzeni vlastnosti pé-
rovani vozidel stanovi federalni ministerstvo do-
pravy.9)

(%) Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro
vozidla, jejichz technicka zptisobilost byla schva-
lena pred 1.7.1972. :

§ 31
Karosérie vozidel a budka fFidice

() Karosérie vozidel, zejména vozidel, kterd
jsou ur¢ena pro hromadnou pfepravu osob, a budka
fidi¢e musi byt konstruovany tak, aby.zajiStovaly
co nejvétsi miru bezpeénosti jak pti celnich a boc-
nich narazech, tak i pii prevraceni vozidla.

(2) Karosérie vozidel pro pfepravu osob a bud-
ka Fidice musi byt tésnény proti vnikani prachu,
vody [jak proudem vody o tlaku nejméné& 1,5 bar
{kp/cm?), tak i mirnym oplachovanim pii stani vo-
zidla], vyfukovych plynl a jingch necistot a jejich
spojeni s hnacimi i hnanymi orgdny vozidla, popfi-
padé s podvozkem musi byt provedeno tak, aby se
do nich pfendSely hluk a vibrace od jejich zdrojt
v nejmensi mife.

(3) Budka fidice musi mit vnitini svétlou SiF-
ku") nejméne

jednomistna S 750 mm,
dvoumistnéa Sl e o T e i <1°25 "
timistna== o o S e e 1.70 m,
trimistna a dvoumistnd s liZkem

(1azky) e e 1,90 m.

(4) Vnitfek vozidla urdeny pro Fidide a cestu-
jici musi byt uspofadén tak, aby nemohlo dojit k po-
ranéni osob pfi obvyklé manipulaci s vozidlem a
aby pFipadnd poranéni pfi neofekdvaném prudkém
zastaveni, ¢elnim nebo boénim ndrazu nebo ndrazu
zezadu byla vhodnym provedenim a vybavenim
vnitfku omezena na nejmen3i moZnou miru.%)

(°) U osobnich automobil@t podiéhaji z hlediska
ustanoveni odstavce 4 schvéleni%) zejména

— ¢4sti vnittku vozidla pfed fidi¢em a cestujicimi,
— usporaddani a provedeni ovladacich ﬁstroj[;

— stfecha (i oteviraci),

— opeéradlo a zadni ¢ast sedadel.

() Kazdy autobus a osobni autobusovy privés
musi mit pro plny pocet sedicich osob zajiSténo ulo-
Zenl zavazadel

a) ve zvlaStnich schrédnkéach, kde pro jednoho ces-
tujictho v déalkovém nebo luxusnim autobusu
musi byt poCitdno se zavazadlovym prostorem
tvaru pravothlého Sestisténu o objemu nejmé-
né 0,1 m® a u linkového autobusu nejménd
0,03 m?,

b) u linkovych autobus® na stfeSnim nosi¢i né-
kladi opatfeném na vSech strandach bezpe¢nym
zdbradlim, vysokym nejméné 0,25 m a s bezped-
nym pristupem ze z&di nebo z pravé strany vo-
zidla: strfeSni nosi¢ miZe byt i u dalkovych
autobustt jako dopliikové zarizeni, pokud je spl-
néno ustanoveni § 12.

%) Podminky a zptisob méreni meznich hodnot stanovi CSN 30 0560.

91} Pocet mist k sezeni ve vztahu k $ifce je uvaZovan v jedné ptiéné Fad&; uvedené hodnoty se mé&ii na prim-
kach kolmych k podélné svislé rovin& soumérnosti vozidla a protinajicich spojnici vztaZného bodu sezenf
neboli R-bodu s E-bodem v celém rozsahu jeji délky a soucasné v rozsahu sklonu této spojnice. H-bod viz pozn.
76. E-bod ptedstavuje polohu ramenniho kloubu ve vzddlenosti 495 mm od H-bodu. Skion spojnice HE jfe

shodny se sklonem opéradla podle § 32 odst. 3.

92} Vhodnym provedenim a vybavenim vnitfku vozidla se rozumi takové provedeni 'a vybaveni vnitiku vozidla,
v némz nejsou na Castech, na které mohou narazit uvnitf sedici osoby, Zddné nebezpedné hrany, vystupky
nebo vyeénélky, jeZ by mohly zvysit nebezpeli nebo vdZnost poranéni; to plati také pro &asti vozidel nebo

jejich prisluSenstvi jako

mékce ¢alounéné hrany odkladacich polic a hrany ¢i celé elni plochy pristrojovych desek, slune¢ni clony,
loketni opéry, opéradla sedadel a jejich zadn{ partie,

‘madla, véSaky a drZzdky umisténé pred nebo nad sedadly a vyrobené z riznych materialdi; to se u vozidel

pro hromadnou pfepravu osob nevztahuje na pridrZovaci tyCe svislé i vodorovné a na madla i drZadky na
sedadlech, pokud jsou umistény nebo provedeny v roviné opéradla a nepresahuji jehc obrys a jejich roz-
mer neni velsi, nez je bezpodmineén& nutno pro bezpe¢né uchopeni jednou rukou (tyto nemusf byt €alou-
nény, ale nesméji mit ostré hrany, vystupky nebo vyné&lky),

vypinace, tlacitka, ovlddaci paky, vnitini ovladate dvefi a tdhla v pfistrojovych deskdch pred sedadly
nebo nad nimi, opatfené Sirokymi a zaoblenymi hlavicemi a knofliky o dostatetné plode,

viitrni zpétné zrcdtko se zaoblenymi hranami a vhodnym upeviiovacim elementem,

u vozidel s posuvnou, shrnovaci nebo svinovaci stfechou, jejiZ rdm nemd ostré hrany a vystupky smétu-
jict dovnitl vozidla a jejiZ uzaviraci zalizeni nema vystupky a ostré hrany, zejména v mistech vnitiku nad
sedadly nebo pred nimi,

télesa vnitfniho osvétleni (jejichZ kryty nesmé&ji byt tiistiteiné),

dvitka pFiru¢nich schrdnek a obdobnych zatizeni, kterd se nesmé&jl oteviit pri delnf srdZce vozidla ain-
kem zrychleni 20 g a pti jiné srdaZce nebo prevrZeni vozidla a¢inkem zrychlenf 10 g.

9} Pouminkou schvéleni je splnéni pozadavk® Predpisu EHK & 21; provadénim homologaénich zkqulek je povs-
ten UVMV. Tyto podminky se priméfend aplikuji i na ostatni automobily.
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Ustanoveni tohoto odstavce neplati pro auto-
busy meéstské hromadneé dopravy.

(7) Kazdy autobus a osobni autobusovy pfivés
musi byt podle obsaditelnosti opatien nouzovymi
vychody, a to nejméng: _

— dvema pii obsaditelnosti od 9 do 15 oseb (mi-
mo fidice]),

— tFemi pFi obsaditelnosti od 16 do 22 osob (mimo
Fidice),

— Ctyfmi pFi obsaditelnosti od 23 do 35 osob’ [mi-
mo fidice),

— péti pfi obsaditelnosti nad 35 osob (mimo Fi-
dice).

Vychody musi byt rozmistény tak, aby — kromé p¥i-

padnych dvefi v zadi vozidla — na kaZzdém boku vo-

zidla byl v podstaté stejny pocCet nouzovych vycho-

di. Na pravém boku vozidla miZe byt o jeden

nouzovy vychod méné, je-li jiZ nouzovy vychod

v zadni sténé vozidla. Kazdy nouzovy vychod musi

byt opatien zietelnym néapisem ,Nouzovy vychod®,

umisténym na dobfe viditelném misté uvnitf karo-

série; pokud jde o dverni vychod, musi byt u ného

navod k jeho pouZiti.

(8) Nouzové vychody (odstavec 7] jsou:

a) okenni, tj. okna o ploSe nejmén& 4000 c¢m? se
svétlymi rozméry nejméné 500 mm (vySka) a
700 mm (Sifka) a s volnym pristupovym pro-
storem (bez prekéZek, jako napt. opéradla se-
dadel, pfidrZovaci tyCe), jehoZ obdélnikovy pri-
fez musi mit plochu nejméné 2300 cm?, vysku
430 mm a §itku 600 mm; pritom obdélnikovy
prifez miZe mit zaoblené rohy s polomérem
nejvySe 250 mm,

b) dvefni, tj. dvere na levém boku%) nebo na zadi
se svétlou Sifkou nejméné& 550 mm a vySkou
1,2 m,

¢) stfesni, tj. pritlezy o ploSe nejméné 3300 cm? se
svétlou Sitkou i vysSkou nejméné 500 mm.

(%) Dvefe na pravém boku autobusu a osobniho
autobusového privésu, které slouZi k nastupovéani
a vystupovani cestujicich, jsou povaZovany za nou-
zovy vychod pouze tehdy, jestliZze je v pripadé po-
tfeby moZné tyto dvefe otevFlit rucné, i kdyZ se zvy-
Senym uasilim, at jsou ovladdany jakymkoli servo-
mechanismem. '

(19) Okenni nouzové vychody [odstavec 8 pism.
.a)] musi byt snadno pristupné a pfidrZovaci tyCe a
jind podobna vnitFni zalizeni nesméji sniZovat jejich
svétlost nebo bréanit pFistupu k nim. Okenni nouzo-

vé vychody musi byt snadno oteviratelné z vnitiku
a z vnéjSku karosérie nebo mohou byt fouze z bez-.
pecnostniho kaleného skla; v tomto pfipadé. musi
byt v blizkosti nouzového vychodu uvnitF vozidlia
snadno pristupné zafizeni pro rozbiti skla, k tomu
ucelu urcené (kladivo apod.). )

(11) Dverni nouzové vychody (odstavec 8 pism.
b}] musi byt snadno pristupné¥) a mohou byt za-
mykatelné z vnéjSku karosérie, avSak z vnitiku
musi byt moZno je otevirat smérem ven jednodu-
chym zplisobem a bez pouZiti klice. Dvefni nouzovy
vychod nesmi mit oteviraci zafizeni z vnéjsku vyse
nez 1,8 m nad vozovkou, na niZ vozidlo stoji. Dverni
nouzové vychody nesméji byt posuvného typu ani
nesmeéji byt ovladany dalkové a musi byt konstruo-
véany tak, aby bylo malé nebezpeci zaklingni v p¥ri-
padé deformaci karosérie.

(12) StFesni nouzové vychody [odstavec 8 pism.
c)] musi byt umistény nad sedadlem nebo rovno-
cennym vychozim mistem umoZiiujicim vystup. V-
chody musi byt posuvné nebo vytlacitelné jako ce-
lek; nesméji byt opatieny zavésy. §

(13) V autobusech a osobnich autobusovych p¥i-
vésech musi byt vnitini svétla vySka prostort urce-
nych pro stani a pro prichod cestujicich nejméné
1,9 m, u vozidel s misty pouze k sezeni a s motorem
umisténym v zAadi vozidla nejméné 1,8 m. U autobusi
s obsaditelnosti nejméné 16 osob mimo Fidice musi
byt prostor pro priichod cestujicich Siroky nejméné
300 mm aZ do vysky 900 mm.%)

(1) V autobusech, popfipadé v osobnich auto-
busovych privésech se stanovi minimélni plocha
rovné podlahy%) na jednu osobu: :

0,150 m? u mé&stského provedeni
autobusu,

0,200 m? u linkového provedeni
autobusu,

a) misto k stani

0,315 m? u vSech provedeni au-
tobusti a osobnich au-
tobusovych piivési.

b) misto k sezeni

Na dobfe viditelném misté uvnité vozidla musi byt
vyznacen pocCet mist k sezeni a k stani.

(¥3) Jsou-li v podlaze ndkladnich automobild,
silniénich tahaci, jejich navési a privési otvory pro
pristup k obsluze a udrzbé podvozkovych orgéni,
musi byt jejich kryty upraveny tak, aby jimi byl vy-
loucen jakykoli neZédouci zasah zvenc¢i do vnitfku
karosérie.

(16) KaZdy automobil a navés, urceny k piepra-
vé nebo prepravujici sloupy nebo tyCovy material

%) Nejsou-li dveie k mistu pro Fidi¢e snadno pl“‘isttipné, zejména pro nutnost protlacit se mezi volantem a
sedadlem pro fidie ke dveiim, nelze je uznat za nouzovy dveinf vychod.

%) Ovéfeni rozmérd priichodu a ostatnich poZadavkd na karosérii autobusi provddi UVMV podle navrhu Pred-
pisu EHK, eobsaZeného v dokumentu W/TRANS/WP 29/411.

%) Piedepsana plocha pro jednu osobu ma tvar pravouhlého &tyFuhelnika, u n&ho? pomér kratsi a delsi strany
neni vétsi neZz 1:1,2; mista k sezen! mohou byt nad podb&hy kol.
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(roury, klady, ty€e apod.}, s vyjimkou deskového a
hrangného Feziva, musi mit kabinu Fidice chran&nu
pevnym ochrannym Stitem proti posunu nakladu
podle § 64.

(1) “U jednostopych motorovych vozidel musi
mit ochranny kryt pfed Fidicem zaoblené hrany a
jeho upeviliovaci zatizeni nesmi prekaZet v Fizeni
vozidla, sniZovat vyhled ani byt pricinou zran&ni
fidi¢e. Volny prostor mezi ovladacim zafizenim vo-
zidel a ochrannym krytem, popfipadé jeho soulast-
mi musi byt Siroky nejméné& 70 mm.

(1¢) U nakladnich vozidel s valnikovou, sk¥iiio-
vou nebo skldpéci karosérii musi byt odjiSténi a za-
jisténi otevirdni a zavirani bocnic, zadnich ¢el nebo
dveri a jejich sklapéni umoZnéno takovym kon-
struk¢nim provedenim kovéni, zdvést a zavérd, aby
jakakoli ru¢ni (svalovd) manipulace byla snadna,
bez nadmérné fyzické namahy a pokud moZno bez
jinych pomficek. U skldapécich karosérii miiZze byt
otevirani a zavirani zadniho ¢ela nebo boc¢nic, po-
pripadé zadniho ¢ela a bocCnic automatické nebo
ovladané z mista Fidice; skldpéci karosérie musi byt
konstrukcéné provedeny tak, aby byly zajiStény proti
samovolnému pohybu. Bo¢nice musi byt konstrukc-
n& provedeny tak, aby byly zajiStény proti samovol-
nému otevirdni a odolné proti bo¢nim deformacim,
zplisobujicim zménu vnéjsiho obrysu vozidla. Ovla-
daci (svalovda) sila pri ru¢ni manipulaci jednoho
clovéka se zadnim ¢elem a s boc¢nicemi nesmi pre-

" sahovat 245 N (25 kp).

(19) U nakladnich sklapécich automobillt o cel-
kove hmotnosti nejméné 8,5 t musi byt chranén
prostor mezi budkou TidiCe a korbou; u vozidel
urcenych pro prdci pod bagrem a k nakladani bal-
vanti, kameni apod. musi byt budka Fidi¢e chranéna
ochrannym Stitem.

(2Y) Lozné plochy nakladnich automobilii s pev-
nou (nesklapéci) karosérii musi byt konstruovany
tak, aby splilovaly poZadavky pro loZeni normova-
nych krabic, beden, palet a kontejnert. VysSka lozné
plochy karosérie (valnikové, sk¥ifiové apod.} nad
vozovkou musi byt co nejmen8i pri respektovant

rozmeéru pneumatik a velikosti propérovani.

[21) Karosérie automobild, piivésii a navésa,
jejichz technicka zplisobilost byla nebo bude schvé-
lena po 1. 1. 1974, musi byt upraveny tak, aby dveini
kliky, zavéry a zdavésy dvefli, postranic a ¢el a ocka
lanek nebo TFemenid pro upevnéni plachty na vozi-
die, pokud jsou niZe neZ 1,9 m nad vozovkou, vy-
¢nivaly nejvyse 40 mm z celkového povrchu karosé-
rie vozidla nebo obrysovych linii karosérie vozidla,
nebo musi byt potaZeny, popf. obaleny materialem
pohlcujicim rédzovou energii.

véien UVMV.

(22) Jiné vyénivajici ¢asti karosérii a nastaveb
autobusti, ndkladnich automobilii, pFivést, navési,
pojizdnych pracovnich stroji a specidlnich automo-
bili, které mohou zplisobit zachyceni pri Sikmém
narazu (zadni nédrazniky s letmymi konci, podpé&rna
ramena autojefabii, rozstfikovaci a distribuéni listy
a trubky u autocisteren, rozstrikovaci Zivic, sypaci

apod.), musi byt opatfeny ochrannymi liStami nebo °

podobnym zafrizenim tvoficim dostate¢ny nab&h
nebo vedeni priblizn& rovnob&Zné s podélnou osou
vozidla. Pritom neni rozhodujici, zda uvedené &astt
pfesahuji vnéjsi obrys vozidla.

(?%) Karosérie osobnich automobild musi byt
schvédlena’) z hlediska vngjSich vyc¢n#lki. Vnéjst
povrch téchto osobnich automobili nesmi mit $pi-
c¢até nebo ostré vy¢nélky nebo vycénélky sméfujict
ven, které svym tvarem, rozmeéry nebo tvrdosti by
zvétSovaly nebezpe¢{ poran&ni osob, na které by
karosérie narazila nebo které by se po karosérii
v pripadé kolize sunuly. Dale nesmi mit ¢asti smé-
Fujici ven, které by mohly zachytit chodce, cyklistu
nebo motocyklistu. Zvlastni predpisy¥) stanovi dalsi
poZadavky pro okrasné a identifikacni pfedméty pFi-
pevné&né ke karosérii, Stitky a obruby svétlometi,
mriZky pro vstup a vystup vzduchu, vnéjsi ¢4sti sté-
racli, ndrazniky, kliky a tla¢itka dvefi a vik, hrdla
palivovych nadrZi, matice kol, ndboje kol a jejich
okrasné kryty, hrany a z&hyby plecht, deflektory
vzduchu a des$té, opéry pro zvedak.

(24) Ode dne, ktery stanovi federalni minister-
stvo dopravy, musi byt karosérie osobnich automo-
biltt konstruovany a vyrdbény tak, aby pri Celnim,
bo¢nim a zadnim ndrazu byla vznikla deformacnf
prdace pohlcena predni, bo¢ni nebo zadni Casti vo-
zidla, aniZ by doSlo k vétSimu ohroZeni osob vlivem
deformace stiedni Casti karosérie a aniZ by se pri-
tom oteviely nebo zaklinily dvere automobilu, a aby
pri pfevrdaceni automobilu na stfechu nedoSlo k ne-
pripustnym deformacim nosnych stfeSnich sloup-
ki.98)

(35) Ridicské budky nakladnich automobilit
o celkové hmotnosti nejméné& 7 t, jejichZ technicka
zptsobilost byla nebo bude schvalena po 1. 1. 1975,
musi byt schvaleny%) z hlediska odolnosti proti de-
formacim vzniklym pfi prevraceni vozidla nebo
srazce.

(#6) Ode dne, ktery stanovi federalni minister-
stvo dopravy, musi byt karosérie autobusii kon-
struovany a provedeny tak, aby deformace vzniklid
pii zatiZeni stfechy po prevraceni vozidla neohro-
zila cestuijici.%)

(¥) Oddéleni motorového prostoru nebo pro-
storu pro jakykoli jiny zdroj tepla (napf. nezdvisié

) Podminkou schvdleni je splnéni poZadavkd Predpisu EHK & 26. Provad&nim homologa&nich zkousek je po-

%) Tento poZadavek se ovéiuje podle navrhu Predpisu EHK, obsazeného v dokumentu W/TRANS/WP 29/372 a W/
TRANS/WP 29/411; provdadénim homologadnich zkoudek je povéien UVMV.

9} Podminkou schvéleni je splnéni poZadavkt ndvrhu Predpisu EHK, obsazeného v dokumentu W/TRANS/WP 29/
359; provadénim homologa&nich zkouSek je povéten UVMV.



Castka 22

Shirka zakont & 90/1975

-

Strana 459

topeni, vyfukové potrubi) od prostoru pro cestujici
nebo pro ndklad musi byt provedeno bud pevnou
sténou, ktera tvofi nedilnou soucdst konstrukce ka-
rosérie nebo sténou — vikem, ktera je s konstrukci
karosérie spolehlivé spojena. Stény, které oddéluji
prostor motoru od prostoru pro cestujici, musi byt
provedeny tak, aby spliiovaly tyto podminky:

a) nesmi se pouzivat Zddného hoilavého materidlu
nebo materidlu, ktery maze nasaknout palivem
nebo mazivem (tyka se i zvukové izola¢niho
materialu), :

b) musi byt udindna takova opatfeni, aby se na

sténdch nebo v prostoru motoru zabranilo shro-
mazdovani oleje, paliva a jinych hoflavych ma-
teriala.100)

Ustanoveni tohoto odstavce se nevztahuje na jed-
nostopd motorova vozidla a prostory pro ndklad
automobilli, u nichZ je dostate¢na vzdalenost mezi
dfevénou podlahou loZného prostoru a motorem.

(28) Ustanoveni odstavct 1, 2, 4 a% 13, 17 druhé
vaty, 18 aZ 21 a 23 aZ 27 neplati pro vozidla, jejichz
technicka zptsobilost byla schvalena pred 1. 7. 1972.

§ 32

Sedadla a liZzka, rozmérové vztahy mezi sedadlem,
ovladacimi organy a vnitikem karosérie

(}) Sedadlo Tidice motorovych vozidel musi byt
upraveno tak, aby Fidi¢ pfi sezeni za volantem nebo
riditky, pri ovladani vozidla a pfi pozorovani jizd-
nich situaci byl fyzicky a psychicky co nejméné
unavovan.l®lj To plati obdobn& z hlediska cestovni
pohody i pro sedadla cestujicich.

"(2) Sedadlo Fidi¢e u vozidel o celkové hmotnosti
vetsi nez 3,5 t musi byt samostatné a podle miry
odpruzeni vozidla jako celku téZ odpruZeno jako
jeden celek se seriditelnou tuhosti podle hmotnosti
fidice. Sedadlo musi byt seriditelné ve svislé roviné
v rozmezi nejméné 80 mm a v podélném sméru nej-
méné 100 mm._U vozidel o celkové hmotnosti nepte-
vySujici 3,5 t — s vyjimkou jednostopych vozidel a
jejich modifikaci — pokud neni zajiSténa sefiditel-
nost sedadla fidice ve svislém smeéru a sefiditelnost
jeho tuhosti, musi byt sedadlo Fidice samostatné
a sefiditelné v podélném sméru alespoil 150 mm.

() Sklon opé&radla sedadla fidite a sedadla
vedle sedicich spolujezdc musi byt — s ohledem
na nejpriznivéjsi fyziologickou polohu sedici osoby
— konstruk¢&né proveden a ustaven nebo sefiditelny
na zakladni thel 22° =+ 3° od vertikaly.12) Pfi na-
staveni uvedeného zdakladniho thlu sklonu opéradla
nesmi byt thel mezi seddkem a opéradlem sedadla
mensi nez 95°.102) Sedak sedadla musi byt pro dosa-
Zeni potFebné stability sedéni sklonén dozadu pod
thlem nejméné 5° od horizontaly.

(1) Sedadlo Fidice musi mit §ifku ¢innych ploch
nejméné 450 mm a jeho seddk musi mit hloubku
nejméneé 400 mm. Sedadla cestujicich musi mit §ifku
a hloubku c¢innych ploch seddku pro 1 osobu nej-
méné 400 mm. Ustanoveni tohoto odstavce neplati
pro sportovni modifikace osobnich automobild, jed-
nostopa motorova vozidla a jejich modifikace.

(°) Kazdé sedadlo osobnich automobilt — viet-
né& zatizeni pro jeho uchyceni k vozidlu — musi byt
schvaleného typul®) a musi snést

a) zatizeni vodorovnou silou ptisobici v podélném
sméru nazad, prochazejici t&ZiStém celého se-
dadla a rovnou 20ndsobku hmotnosti celého se-
dadla,

b) zatiZeni silou plisobici na horni pFicny ¢len opé-
radla sedadla podélnym smérem vzad a vy-
volavajici silovy moment o velikosti 530 Nm
(53 kpm) k vztaZznému bodu.sedéni neboli H-bo-
du pro polohu sedéni odpovidajici thlu sklonu
opéradla smérem dozadu od vertikaly, co nej-
blizSimu hodnote 25°,

c) 20nasobek zemského zrychleni podélné smeérem
dopredu i dozadu.

Po skonceni zkouSek neni nutné, aby fungovalo za-
fizeni pro sefizovani a presunovani sedadel, pfesu-
novaci zarizeni vSak musi byt moZno odblokovat.
Tato zkouSka se nevztahuje na sklopna sedadla a
sedadla s rovinou soumeérnosti kolmou k podélné
ose vozidla.

() Sklopnéa sedadla a sklopna opéradla seda-
del vozidzl uvedenych v odstavci 5 musi byt schva-
leného typul®™) a musi byt vybavena automaticky
blokovanym pridrZznym zafizenim s ovladanim
k uvolnéni tohoto zalizeni, snadno pristupnym o0so-

1) Bud vhodnym konstruk&nim tvarovanim moterového prosteru nebo umonénim odtoku oleje i paliva vypust-

nymi otvory, drazkami apod.

1) Je nutno “uzit fyziologicky nejvhodné#jsich tvart sedadel, stavitelnych do nejvyhodngjsich poloh se samodin-

nym zajiStovanim jednotlivych poloh.

102) Kontroluji se vzddlenosti, thly t&lesnych segmentd a H-bod tFirozmérnou figurinou se uréuje podle poznam-
ky 76. Zakladni poloha sedadla zatiZeného touto figurinou se nemusi shodovat s polohou uvedenou v § 26,

v kde jde vidy o krajni zadni polohu sedadla. Pro ucely uvedené v tomto odstavci se sedadlo s figurinou
ustavuje tak, aby stehenni ¢ast figuriny pokud moZno plné zatéZovala seddk sedadla a pata pravé nohy se
dotykala peddlu akceleratoru v klidové poloze, avSak s bércem svirala thel vét$i neZ 70°. Sklon opéradia
se nastavi v rozmezi zdkladniho thlu uvedeného v odstavci 3.

¥3) Podminkou schvaleni je splnéni poZadavka Predpisu EHK &. 17; zkou3ky sklopnych sedadel a sklopn?chb opa-

radel se provadéji podle SAE Recomended Practice | 879 b. Provadénim homologatnich

zkousek -ja poveten

UVMV. Tyto podminky se aplikuji i na sedadla ostatnich automobila.
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bé sedici na sedadle i osobé sedici bezprostfedné za
timto sedadlem a konstruovanym tak, aby zamezilo
uvolnéni opéradla nebo sedadla pfi zpoZdéni 20 g
ve sméru podélné osy vozidla. P¥i zatiZeni vodorov-
nou silou, ptsobici ve sméru podélné osy vozidla
v tézisti opéradla nebo celého sedadla smérem
vpied a rovinou 20ndsobku celé hmotnosti opéradla,
nesmi se zajiStovaci zarizeni uvolnit nebo selhat.

(7) vzajemny vztah mezi sedadlem, volantem,
ovladacim zafizenim a vnitfkem budky Fidice nebo
karosérie vozidla musi byt upraven takto:104)

a) vzdalenost mezi H-bodem a stropem, méfend
ve svislé podélné roviné soumeérnosti sedadla
na piimce jdouci timto bodem a sklonéné o 8°
od vertikdly smérem dozadu, musi byt nejméné
1,0 m u Fidi¢skych budek pfi nejniZsi poloze
vyskové sefiditelného sedadla a soucCasné
v krajni zadni poloze urdené vyrobcem k se-
déni a nejméné 820 mm u osobnich automobild,
s vyjimkou jejich sportovnich modifikaci,

b) stied volantu musi byt zhruba ve svislé roviné
soumérnosti Fidicova sedadla,10)

¢} kolem volantu musi byt volny prostor Siroky
nejméné 100 mm, méFeno v roviné vénce vo-
lantu,

dj ve vysi lokti Fidicel%) musi byt volny ovladaci
prostor fidi¢e $iroky nejmén& 640 mm; syme-
tricky k sedadlu ridiCe, a to v celém rozsahu
poloh sedadla urcenych vyrobcem k sedéni,

e) naslapna plocha pedalu akcelerace musi byt
umisténa tak, aby bylo moZno sestavit takovou
vzajemnou polohu sedadla a peddlu, pti 1iz by
svirala stehenni a zadova cast figurinyl%), 107)
uhel v rozmezi uvedeném v odstavci 3, stehenni
Cast s bércem uhel v rozmezi 95°—135° a noha
s bércem nejméné 70° (méreno v klidové poloze
pedalu),i08)

T} minimélni vzdédlenost povrchu zatiZeného opé-
radla sedadla od vénce volantu musi byt
~u osobnich automobili nejméné 380 mm,
g u ostatnich automobilt nejméné 350 mm,109)

‘o

spodni okraj volantu musi byt vzddlen od po-
vrchu 'nezatiZeného seddku sedadla nejméné
120 mm pri vSech polohdch nastaveni sedadla,

h) rukojet radici paky pfevodovky nesmi byt svym

- 104) Viz poznamku 76.

hornim okrajem v jednotlivyech pracovnich po-
loh&ch niZe neZ povrch sedadla tidice zatiZe-
ného figurinou o hmotnosti 75 kg a sefizeného
do nejvy$si a krajni zadni polohy urcené vy-
robcem k sedéni,

i) kolem rukojeti ovladacich pak (paky prevodo-
vych ustroji, zavéru diferencidlu, parkovaci,
nouzové a odlehcovaci brzdy) ve vSech pra-
covnich polohdach musi byt volny prostor nej-
méné 70 mm; toto ustanoveni se nevztahuje na
ovladaCe vzduchovych a hydraulickych rozva-
déc¢d a u osobnich automobili na rukojeti ovléa-
dacich pak za podminky, Ze je umoZnéno jejich
rychlé a bezpe¢né uchopeni,

—

j) peddly pro provozni brzdéni a spojky musi byt
umistény tak, aby mezi nimi prochézela podél-
né svisld rovina soumérnosti sedadla a pfritom
vzdalenosti stfedli ndaslapnych ploch téchto
pedali od uvedené roviny nepiekrocily 180 mm
a soucet vzdalenosti zminénych stfedd od uve-
dené roviny nepfekrocil 320 mm; pFitom mezi
vnitini ¢asti karosérie nebo budky FidiCe pri-
1éhajici ke spojkovému pedalu (napf. podbéh
kola, stény karosérie nebo budky ridi¢e apod.)
a odvrdacenou hranou naSlapné plochy tohoto
pedalu musi byt — v rozsahu alespoil plného
zdvihu peddalu a 100 mm nad nim — volny pro-
stor Siroky nejméné 130 mm; mezi vnitFni Casti
karosérie nebo budky fidice priléhajici
k brzdovému a akceleracnimu pedalu (napf.
kryt motoru, prevodovky apod.) a k ni privra-
cenou hranou nd&#apné plochy brzdového pe-
dalu musi byt v rozsahu alespqgil plného zdvihu
pedalu a 100 mm nad nim volny prostor Siroky
nejméné 140 mm; mezi sousednimi hranami na-
Slapnych ploch peddlu spojky a brzdy nesmi
byt vzdalenost menSi nez 50 mm, pedalu
brzdy a akcelerace mens$i neZ 60 mm, pedalu
spojky a akcelerace mensi nez 150 mm,

k) pro odpocinek volné levé nohy tidiCe sediciho
na sedadle v uvoln&né poloze musi byt pama-
tovano s dostateCnym prostorem:” i

(8) Pevna liZka v budce Fidice nakladnich
automobild a v autobusech nesmi mit mensi roz-
méry nez 550X 1900 mm, pFiCemZ svétla vysSka nad
nezatizenym liZkem nesmi byt men$i nez 550 mm.
LiZzko musi byt vybaveno vhodnou ochranou spi-
ciho pfed jeho vypadnutim z laZka.

105) Svisla rovina soumérnosti Fidi¢ova sedadla nesmi leZet ve vzdalenosti vétsi nez 30 mm od stiedu volantu.

105} Toketni kloub (C) pro tento ucel se uvaZuje ve vzddlenosti 175 mm od H-bodu

{ky€elni-ramenni kloub), viz poznamku 76.

na pramétu spojnice HE

107) Pro ucely kontroly tohoto ustanoveni se po&ita podle CSN 30 0725 s dily stavitelnych télesnych segmentii

na trirozmérnych figurinach.

108) Obdobnym zpésobem se kontroluje vzajemnéa poloha mezi zatiZenym sedadlem Fidi¢e a naslapnymi plochami

ostatnich pedali.

10%) Kontrola tohoto ustanoveni se provadi v poloze sedadla odpovidajici figuring 50% velikostni skupiny.
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(%) Pokud bylo p¥i schvaleni technické zptiso-
bilosti typu jednostopého motorového vozidla do-
voleno piepravovat na vozidle spolujezdce, musi byt
vozidlo vybaveno dalSim sedadlem umisténym za
sedadlem FidiCe; v tom pripadé& po obou strandch
vozidla na jeho pevnych Castech musi byt namon-
tovany opéry pro nohy spolujezdce; této podmince
vyhovuji i tzv. dvojsedadla. Sedadlo musi byt upev-
néno bezpeCn& a pevn& a musi byt odpovidajicim
zplisobem odpruZeno. Y

(10) Motorova a jejich pr¥ipojna vozidla musi mit
sedadla, za nimiZ se nachazeji dal3i mista k se-
déni, provedend, zejména v horni cCasti opéradla
tak, aby nemohla zvySit nebezpeci nebo vaznost zra-
néni cestujicich; tato sedadla osobnich automobilit
podléhaji schvaleni.ll?)

(11) Sedadla Fidi¢e a cestujicich mohou byt vy-
bavena_hlavovymi opérkami, jez mohou byt bud
pevnou, popfipadé vysuvnou soucasti sedadel, nebo
jako soucast doplitkového vybaveni sedadla. Opér-

ky musi byt konstruovany a provedeny tak, aby -

bylo ucinné sniZeno nebezpeCi poranéni hlavy a
krcénich obratld pri ndrazech na vozidlo zezadu;
tyto op&rky musi byt schvaleny.}'!) Pfedni sedadla
osobnich automobild musi byt dnem, ktery stanovi
federalni ministerstvo dopravy, vybavena hlavovy-
mi opérkami, které mohou byt bud pevnou nebo
vysuvnou soucasti opéradla sedadla.

(12) Caloun&ni a potahové materialy sedadel a
jejich opéradel, hlavovych opérek a liZek musi byt

prodysné, hygienicky nezavadné, nesnadno hotlavé

a odolavajici béZnym dezinfekénim prostiedkiim,
kratkodob& i palivim a mazivim. Potahy sedadel
a jejich opéradel pfimo vystavenych povétrnostnim
vlivim musi krom& toho byt provedeny z materia-
1&, které nesaji vodu. :

(13) Ustanoveni odstavctt 2 aZ 12 neplati pro
vozidla, jejichZ technicka zptisobilost byla schva-
lena pfed 1. 7. 1972, a pro zvlastni motorova vozi-
dla uvedena v &asti tfeti.ti?)

§ 33
Podlaha a hoénice

(!) DFev&né podlahy a boc¢nice karosérii vezi-
del musi byt zhotoveny beze spar.

{(2) Podlahy karosérii vozidel pro hromadnou
pfepravu osob musi byt potaZeny vhodnou krytinou

19} Viz poznamku 93.

nebo rohozi proti uklouznuti. Piechody u kloubo-
vych autobusii musi byt provedeny tak, aby je mohli
cestujici za jizdy bezpetn& prechdzet a na nich
stat.

(3) Bocnice, podlahy a podlahové krytiny, po-
kud jsou ze dfeva nebo jiného hoflavého materialuy,
musi byt v mistech, kter& mohou byt vystavena vy-
sokym teplotdm pf¥i poruSe funkc¢nich C4sti vozidla
(nezavislé topeni, pneumatiky apod.), chranény
ohnivzdornym materidlem nebo vhodnym ohuni-
vzdornym ndatérem. Materidl bocCnic, podlah a po-
dlahovych krytin musi té% krdtkodobé vzdorovat
palivu, oleji, vodé a béznym dezinfekénim prostied-
klim.

(4) Vika v podlaze i bo&nicich musi dobfe pfi-
léehat ‘a pohyblivé organy!13) prochazejici podlahou
musi byt Fadné& utésnény proti vnikani prachu a
necistot; musi byt upraveny podle § 31 odst. 15.

() Podlahy a bo¢nice karosérii vozidel i jejich
pripadné krytiny, potahy a rohoZe musi byt FeSeny
tak, aby se daly snadno cistit a byly, pokud je to
technicky mozZné, bez vy¢nélkli a jinych zborcenych
ploch a prostort.

(%) Podlahy vozidel se skldpé&ci karoseérii, ne-
ni-li karosérie celokovova, musi byt oplechovany.

§ 34
Dvefte, dveFni zavésy a zavéry

(1) Dvefe vozidel musi byt p¥i zavieni zajiSté-
ny tak, aby se za jizdy samovolné neoteviely, ani
nemohly byt nedmyslné otevieny. PFi usporadani
boténich jednokifidlovych dvefi musi byt dvefni za-
vésy vpfedu ve sméru jizdy; vyjimky mohou byt u

a) automobilé a silniénich taha&tt, jejich¥ tech-
nickd zpisobilost byla schvdlena pred 1. 1.
1960,

b} zvlastnich motorovych - . vozidel wuvedenych
v dasti tfeti, u nichZ je budka Fidice nebo ob-
sluhy z kaZdé strany nejméné o 200 mm uZsi,

neZ je nejvetsi Sitka vlastniho vozidla.

(2) ZavFené dvefe u motorovych vozidel nae-
smé&ji byt p¥i jizd#é pri¢inou zvySeného hluku; dvete
i dvefni zaveéry musi byt provedeny tak, aby pfi

jejich zavirani nevznikaly ru8ivé zvuky.

{3) Dvefe uréené pro nastupovani do prostoru
pro Fidice a cestujici a vystupovani z né&ho musi

111) Schvaleni podléhaji hlavové opérky, které jsou bud dodavény spelu s vozidly jako souddst sedadel, nebo do
obchodni sité jako volné doplitkové vybaveni sedadel. Podminkou schvéleni je splnéni poZzadavkit Predplsu
EHK & 25. Provadé&nim homologagnich zkou3ek je poveren UVMV.

112y pro zvlastni. motorova vozidla uvedena v €asti tieti plati technické a hyglenické predpisy: CSN 47 0002, CSN

27 0140, CSN 27 7010;

Smérnice o ochrané zdravi pted neptiznivym pusobenim mechanického kmitdni a chvéni (vibraci) €& 33, sv.

29/1967

. -A13): Pohyblivjmi orgdny se rozum&ji napi. pedaly, sloupek Fizeni, paka tazeai, paka parkovacich brzd apod.

.
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mit zevnitf vozidla ovladdané zajiSténi proti otevient
se dvéma jasné rozliSitelnymi polohami. Toto usta-
noveni neplati pro nouzové dvefni vychody u auto-
pusii a pro dvefe, které jsou ovladany déalkové
Z mista fidice. -

(4) Vstupni dvefe k mistim Fidice a cestujicich
musi mit svétlou $ifku vstupu nejméné 650 mn;1l4)
toto ustanoveni neplati pro sportovni modifikace
osobnich automobilti a pro zvlasStni motorovad vo-
zidla uvedena v ¢asti tieti.l’%) U bezkapotovych
automobiltt musi mit dveFni otvor na arovni podla-

hy svétlou $ifku nejméné 250 mm.

(%) U osobnich automobild musi systémy dvef-
nich zavést a zdvéri u bocnich dvefi vyhovovat
témto podminkdm:116)

a) kazZdy systém dvefnich zav&sh musi podpirat
dvefe a snést silu v podélném sméru 11 110 N
(1134 kp) a v pFi¢ném sméruy, tj. ve sméru kol-
mo k podélné svislé rovin& soumérnosti vozi-
dla, 8890 N (907 kp}),

b} soustava dveini zdpadky a stfelky (popripadé
uzaviraciho mechanismu} musf snést silu

— pfi'i zcela uzaviené poloze podélnbu 11110N
(1134 kp) a pficnou 8890 N (907 kp),

— pfi polouzavrené poloze podélnou a pricnou
4440 N (453 kp),

¢) dvefni zdpadka se nesmi pohnout ze své zcela
uzaviené polohy, puisobi-li na systém dvefni
zapadky (vCetné zapadky a jejiho pohyblivého
mechanismu) podélné nebo pricné setrvacné
zrychleni rovné tficetindsobku zemského
zrychleni.

(®) Autobusy s obsaditelnosti nejméné 16 osob
{mimo fidi¢e) musi mit nejménéd dvoje dvefre.l17)
VSechny dvefe musi byt zajistitelné zevnit¥ a nej-
méné jedny dvefe uzamykatelné zvenc¢il'd) Zamky
dvefi musi byt provedeny tak, aby p#i odemknuti
se dvefe zdroven odjistily, pokud byly pfedtim ze-
vnitF zajiStény.

(7) Délené dvefe u autobusii musi byt uspoia-
dany tak, aby pFi otevieni nastupujici a vystupujici
neptisli do styku s jejich vnéjsi sténou; pokud jsou
piidrZovaci tyC€e pro usnadnéni vystupovani a na-
stupovani upevnény na dverich, musi byt na jejich
vnit¥ni sténé.

(8) Jsou-li dvefe autobusii a osobnich autobu-
sovych privésti dalkové ovladané z mista Fidice,
musi zalizeni pro dalkové ovladani dvefi spolehlivé
pracovat i za nepfFiznivych povétrnostnich podmi-
nek i za teplot az —15°C. V pripadé potieby se
musi tyto dvefe dat otevrit i ru¢né, pokud nejsou
zajiStény. Jsou-li dvefe v pohybu, musi byt moZno
je zastavit silou 147 N (15 kp).

(%) Stav otevieni ¢i zavieni dvefi u autobusi
s obsaditelnosti nejméné 16 osob a u osobnich auto-
busovych pfivésti musi byt Fidi¢i autobusu spoleh-
livé oznamen zretelnym optickym znamenim. Toto
ustanoveni neplati pro vozidla, ktera jsou vybavena
zalizenim zamezujicim rozjezd vozidla pri otevie-
nych dvefich. ;

(19) Dalkové ovladané dvefe autobusit a osob-
nich autobusovych privési musi mit sparu mezi
uzaviracimi dily provedenou tak, aby nemohlo dojit
ke zranéni prstii ruky cestujicich pfi privieni a
soucCasné aby byla zarucena potfebna tésnost. Uza-
viraci zafizeni musi pracovat vhodné& volenou rych-
losti, uzaviraci sila nesmi dosdhnout hodnot, jeZ
by mohly vyvolat zranéni nedopatfenim privienych
osob.

(11) Svétla Sifka provoznich dvefi autobusi
musi byt nejméné 650 mm. Pokud jsou u téchto vo-
zidel s obsaditelnosti vétsi neZ 22 osob (mimo Fi-
dice) pro souCasné vystupovani i nastupovani jen
jedny dvefe, musi byt jejich nejmens$i svétla Sifka
1,2 m. y

(12) U skfifiovych karosérii nesméji zadni a
bo¢ni dvefe ve zcela otevieném stavu presahovat
obrys vozidla vice neZ o vlastni tlouStku dvefi
v misté jejich uchyceni.

(13) Ustanoveni odstavct 2 aZ 6, 8, 11 a 12 ne-
plati pro vozidla, jejichZ technickd zpiisobilost byla
schvalena pfed 1. 7. 1972.

§ 35
Zatizeni preo nastupovani a vystupevani

{1) Do budky Fidite a do karosérie vozidla pro
pfepravu osob musi byt umoZnén pohodiny a bez-
pecny nastup a vystup. Ndstupni a vystupni schi-
dek do prostoru mista Fidi¢e a spolujezdce — v pFi-
padé# vé&tsiho poctu schitdkii nejspodnéjsi — nesmf
byt u nezatiZeného vozidla vySe neZ 650 mm nad

i4) Zde je minéna 3itka néstupniho prostoru; tato sitha se méif ve vysi ramen sediciho Tidi¢e na trovni E-bodu
(ramenniho kloubu) pri stfedni poloze vy3kového nastavenf sedadla; viz pozndmku 91.

15) Pro zvl&$tni motorova vozidla uvedena v &ésti tretf plati technické piedpisy CSN 47 0002, CSN 27 0140, CSN

27 7010.

116} Zkousky dvernich zavésd a zavért se provadéji podle Predpisu EHK &. 11. Provad&nim homeloga&nich zkou-

$ek je povéren UVMV.

17) jedny z t8chto dvefi mohou byt FeSeny jake nouzovy vyechod.

118) yzamd&eni se provadi kli€em, ktery se ze zamku vyjimé; zajisténi se prov&di bez peuZiti kli¢e nebe. jakékoli

jiné pomticky.
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vozovkou, u vozidel, jejichZ technicka zptisobilost
byla nebo -bude schvalena po 1. 1. 1973, vySe ne?
500 mm nad vozovkou. Provedeni schidki musf{
chranit pfed sklouznutim nastupujicich a vystupu-
jicich.119)

(2) U nezatiZenych autobusti pro méstskou a
linkovou dopravu smi byt vySka prvniho nastup-
niho a vystupniho schiidku nejvySe 360 mm nad
vozovkou, vzajemna vzdalenost mezi jednotlivymi
schidky nejvySe 270 mm, celkovy pocet schidk
nesmi prfevySovat 3; u dalkovych luxusnich a turis-
tickych autobusti smi byt vySka prvniho schiidku
nejvyse 400 mm nad vozovkou, vzajemnd vzdalenost
mezi jednotlivymi schliidky nejvySe 300 mm, cel-
kovy pocet schiidkii se neomezuje. Hloubka prvniho
schiidku musi byt nejméné 300 mm, ostatnich
280 mm. Cestujici nastupujici do vozidla musi mit
také moZnost zbavit se nalepeného blata a snéhu
na botach.

(3) U trolejbusti a ostatnich vozidel s elektric-
kym pohonem musi byt ndstupni a vystupni schad-
ky, popripadé& jejich povrch a madla drzadel elek-
tricky odizolovany .od skifin& karoseérie.

(4) Madla pro usnadnéni nastupovani a vystu-
povani musi byt snadno dosaZitelnd a dobfe ucho-
pitelna i z vozovky, snadno Cistitelna a s povrchem,
ktery nezpisobuje znecisténi cestujicich.

(°) Nakladni automobily, pFivEsy a navésy,
s vyjimkou vozidel se skldpé&ci karosérii, musi mit
zaFizenl pro bezpelny vstup a vystup na loZnou
plochu nebo do loZného prostoru, jestliZe vyska je-
jich podlahy nad vozovkou prevySuje 650 mm pii
pohotovostni hmotnosti vozidla.119)

(8) Nakladni automobily se skfifiovou karosé-
rii se vstupnimi dvefmi musi mit u vSech dverfi pev-
né nebo snimatelné zatrizeni pro bezpeény a poho-
dlny vstup do prostoru karosérie a pro vystup
7 ného.

(") Autobusy, pokud jsou vybaveny pro vystup
na stfechu Zebfikem, sméji mit Zebfik na pravém
boku nebo zadi vozidla; je-li Zebfik na boku, musi
byt odnimaci. PFitom musi byt dodrzeno ustanoveni
§ 13.

(8) Ustanoveni odstavce 2 neplati pro vozidia,
jejichZz technicka zptisobilost byla schvalena. pred
1-7.1972. 2

§ 36
NadrZ na paliva!??)

(1) U vozidel, jejich? technicka zplsobilost
byla nebo bude schvalena po 1. 7. 1972, musi nédrze
na paliva spliiovat tyto podminky:

a) Palivovd nadrZ musi byt naprosto té€sna proti
dvojnasobnému provoznimu tlaku, avSak nej-
méné proti pretlaku 0,3 bar (kp/cm?), musi
vzdorovat vnéjsi i vnitni korozi a spolehlivé
odoldvat namahanim vznikajicim za vSech pro-
voznich podminek vozidla. Mékce pripadjené
dily na nadrZi musi byt soucasné pFinytovany,
priSroubovany nebo jinak bezpecné& pF¥ipevnény.

b) Pretlak v ndadrzi, ktery pfesahuje hodnotu pro-
vozniho tlaku, musi byt sniZovdn vhodnym sa-
mocinnym zafFizenim (otvory, bezpeCnostnimi
ventily apod.). OdvzduSiovaci otvory musi byt
snadno pristupné pro ¢isténi a nesmi se jimi
zneciStovat a znehodnocovat obsah nadrZze.
NadrZz musi mit v nejniZsim misté vypoustéci
zatizeni.

c) Palivové nadrZe musi byt provedeny tak, aby
palivo nevytékalo z nddrZe vzniklym pFetla-
kem, Sikmou polohou vozidla, pfi jizdé v za-
tacce nebo pfi.narazu, pfi kterém nedoslo
k prevrdceni vozidla nebo k poruSeni vlastni
nadrZe (roztrZeni).

d) Palivovd nadrZ nesmi byt umisténa (s vyjim-
kou zemédélskych a lesnickych traktorii)

— v budce FidiCe a obsluhy,
— v prostoru pro cestujici,

— v prostoru pro ndaklad, popfipad& pro zava-
zadla,

— v motorovém. prostoru (nevztahuje se na
samojizdné skliziiové zemé&dé&lské a lesnic-
ké stroje a na pojizdné pracovni stroje].

Oddéleni nadrZe, véetné pFivodniho potrubi od
téchto prostortt — s vyjimkou prostorti pro na-
klad u ndkladnich automobildi, u nichZ je do-
state¢nd vzdalenost mezi d¥evénou podlahou
loZného prostoru a palivevou nadrZi — musi
byt provedeno pevnou ‘sténou z nehoilavého
materidlu, kterd tvofi nedilnou soucdst kon-
strukce  karosérie nebo je s touto konstrukci
pevné a vodotésné “spojena. U osobnich auto-
mobiltt nemusi byt nddrZ oddé&lena od zavaza-
dlového prostoru pevnou sténou za predpo-
kladu, Ze pfi porusSe nddrZe (po ndrazu apod.)
nemuZe palivo vytéci do zavazadlového pro-
storu. :

e) Palivové nadrZe na benzin musi byt mimoto na
vozidlech — s vyjimkou jednostopych vozidel
a silni¢nich tahadt s otevienou budkou Fidice
— umistény tak daleko od pfedniho, zadniho
a bo¢niho obrysu vozidla, aby p¥i narazu ne-
doslo k vzniceni vyteklého paliva (jiskrou zpt-
sobenou narazem a trhdnim deformovanych

119) Naboje kol a rafky kol nejsou zafizenim pro nastupovani a vystupovani.

120) Ustanoveni tohoto paragrafu se vztahuji 1 na palivové nadrZe nezavislych topent,
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casti karosérie vozidla, zkratem v elektrické
instalaci vozidla apod.].

f) Palivové nadrZe autobus@ musi byt umistény
pod podlahou ve vzdalenosti nejméné 500 mm

od nejbliZ§i hrany dveri a nejméné 1,2 m od
pridé vozidla.

g) Plnici otvor palivové nadrze musi byt piistup-
ny pouze zvenci. Je-li umistén na boku vozidla,
nesmi jeho uzdvér vycnivat z povrchu karosé-
rie; u autobusti nesmi byt plnici otvor palivové
nadrze plnéné benzinem v men$i vzdalenosti
neZ 500 mm od nejbliZ§i hrany dvefi, plnief
otvor palivové nadrZe plnéné naftou v mensi
vzddlenosti neZz 250 mm od nejbliZz§i hrany
dveri. U jednostopych motorovych vozidel a
zemédelskych a lesnickych traktori miZe byt
plnici otvor palivové nadrZe i v podélné svislé
roviné soumeérnosti vozidla. Plnici potrubi pa-
livové nadrZe — s vyjimkou palivovych ndadrZi
pro nezavislé topeni a nadrZi jednostopych mo-
torovych vozidel — musi byt provedeno tak,
aby nedochdzelo ke zpétnému vystiikovani pa-
liva pri rychloplnéni u Cerpaci stanice u vozi-
del, jejichZ technickd zpiisobilost byla schva-
lena pted 1. 1. 1976, rychlosti nejméné 100 dm3/
min., u osobnich automobili rychlosti nejméné
60 dm3/min., u vozidel, jejichZ technicka zpi-
sobilost . bude schvalena po 1. 1. 1976, rych-
losti nejméné 150 dm’/min., u osobnich auto-
mobilti rychlosti nejméné 75 dm3/min.

=gt

Plnici otvor nddrze musi byt pristupné umistén
a dimenzovan tak, aby bylo moZné ruc¢né plnit
nadrZ bez obtiZi z nddoby se zdloZnim palivem.
Pri plnéni nadrZze palivem nesmi ani pFi jejim
pieliti dojit k politi horkych C¢dasti vozidla, vy-
fukového potrubi nebo elektrického prFislusen-
stvi; toto ustanoveni neplati pro jednostopa
motorova vozidla a pro zemédélské a lesnické
traktory. Plnici a odvétravaci otvory musi byt
vyvedeny mimo uzaviené prostory vozidla tak,
aby vypary se nemohly shromazdovat v uzavie-
nych prostorech (napriklad v zavazadlovém
prostoru}.

beste”
—

Palivova nadrZz musi mit takové zafizeni s nou-
zovou zasobou paliva, které umoZni ujeti nej-
méné 30 km. Po spotFebovani hlavni zdsoby
paliva musi byt tato nouzovd zdasoba paliva
jednoznacné a zfetelng signalizovana fidici
usporadanim prepoustécich kohoutii nebo
optickym zafizenim v zorném poli Fidice. Toto
ustanoveni neplati pro zemédélské a lesnické
traktory.

j) Plnici otvor palivové nadrze u automobiltt musi
byt zajiStén proti odcizeni nebo znehodnoceni
jejiho obsahu nepovolanou osobou.

-—

(2) U osobnich automobildi, jejichZ technické
zplsobilost byla nebo bude schvalena po 1. 1. 1975,
musi byt splnény tyto dalsi podminky:12!)

a) plnici potrubi, spojky k palivové nadrZi a pa-
livové nadrZe plnéné nejméné na 90 % objemu
nesmi propous$tét tekutinu rychlosti vét$i nei
30 g/min. po ukoncéeni narazu na. predepsanou
prekazku, ;

b

[

palivova nédrZ naplnéné stanovenym objemem
a plnici potrubi musi byt konstruovany a umis-
tény tak, aby byly zajiStény proti protrZeni
nebo uplnému odtrZeni.

§ 37
Palivové potrubi

(1) Celistvost a tésnost palivového potrubi ne-
smi byt poruSitelna vibracemi, krutovym nebo ohy-
bovym namdhdnim prendSenym z vozidla v nor-
malnich provoznich podminkéch; potrubi musi byt
chrdanéno zaroveill pfed mechanickym poskozenim.
Trubkové spoje musi byt Sroubené nebo spajené
na tvrdo; pripustné jsou téZ presuvné spoje s pruz-
nymi, palivuvzdornymi hadicemi z téZko hoflavych
materidlti zajiStujicich tésnost pfri vSech provoz-
nich teplotach.

(2) Palivové potrubi a viechny organy, kterymi
prochézi palivo, musi byt chrdanény pred nadmér-
nym teplem; je nepripustné, aby palivo z potrubi,
popripadé ze zafizeni v jeho obvodu namontova-
nych odkapédvalo a odparovalo se na horké casti
vozidla, vyfukovém potrubi a elektrickém zafizeni
vozidla.

(3) Motorova vozidla, u nichZ se doprava pa-
liva déje z nddrZe ke karburatoru nebo vstfikova-
cimu cerpadlu vlastnim spadem, musi mit u nadrze
uzaviraci zafizeni pro preruSeni dodavky paliva,
které je — s vyjimkou zemédeélskych a lesnickych
traktori — snadno pristupné a lehce obsluhovatel-
né z mista ridice.

(4) U autobusii nesmi byt palivové potrubi
v prostoru pro cestujici ani v prostoru ridice; pa-
livo nesmi byt dopravovano vlastnim spaddem nebo
pietlakem v palivové nadrzi.

§ 38

Provozni hmoty

(1) K pohonu vozidel a k plnéni mazacich,
chladicich a jinych podobnych systémii se smi po-
uzivat pouze provoznich hmot takovych "sloZeni,
kterda byla schvdlena prislusnym republikovym or-
ganem z hlediska pfipustnych limitli zneciStovéani
ovzdusSi provozem vozidel.

{2) Palivo pouZivané k pohonu vozidel

121} QOvéreni téchto pozadavki se provadi podle navrhu Predpisu EHK, obsaZeného v dokumentu W/TRANS/WP 29/
373/Rev 1; provadénim homologacnich zkousek je povéren UVMV.
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a) s benzinovym motorem nesmi obsahovat vice
nez 0,78 g olova na 1 1 paliva,

b) s naftovym motorem nesmi obsahovat vice nez
4 g (s toleranci + 1 g) siry na 1 kg paliva.

§ 39
Vyiukovy systém

(') KaZdé motorové vozidlo musi byt vybaveno
vyfukovym potrubim s G¢innym tlumicem vyfuku
slouzicim k odvedeni vyfukovych plynié do atmo-
sféry a k tlumeni hluku vychdazejicich plyni; tlu-
mi¢ vyfuku musi byt trvale zapojen do vyfukového
potrubi.

(%) Vyfukové potrubi musi byt od podlahy nebo
jinych hoflavych c¢asti vozidla oddé&leno a k diliim
spodku vozidla nebo karosérie pfipevnéno tak, aby
tyto byly zvukové i tepelné od vyfukového systému
izolovany.

(3) Je-li vozidle vybaveno vyfukovou brzdou,
musi byt vyfukové potrubi vcetné tésnéni az
k ovladacimu ventilu brzdy dimenzovdno pro pii-
slusny tlak a teplotu. Spojovaci Srouby a matice
vyfukového potrubi musi byt dostatec¢né chranény
proti korozi.

(4) Koncova ¢ast vyfukového potrubi musi byt
smérovana vzhiru nad vozidlo!?2) nebo dozadu rov-
nobéZné s podélnou osou vozidla nebo dozadu
vlevo ‘pod thlem aZ 45° k podélné ose vozidla.
U tahaci navési nesmi dochéazet k pfimému ofu-
kovani casti navésu vyfukovymi plyny. Koncova
c¢ast vyfukového potrubi (vytsténi) nesmi ptresa-
hovat jinou pevnou ¢ast zadniho a bo¢niho obrysu
vozidla. Osa vyusténi koncové ¢asti vyfukového po-
trubi musi byt rovnobé&Zna s vodorovnou rovinou
nebo odklonénda od ni tak, aby prodlouZena osa po-
trubi ve vzdalenosti 1,0 m od usti byla ve vysi
200 mm nad rovinou vozovky, na niZ nezatiZené vo-
zidlo stoji, prfiCemZ rovina prochéazejici stfedem
asti potrubi mtiZe byt bud kolma k ose potrubi nebo
kolmé k podélné svislé roviné soumeérnosti vozidla.
Vyusténi vyfukového potrubi musi byt vedeno tak,
aby bylo co nejvice omezeno vnikani vyfukovych
plynii dovnit¥ karosérie a aby vyfukové plyny ne-
znehodnocovaly naklad. v

(3) U autobusit uréenych pro jizdu bez pfivésu
pro dopravu osob, u skfitiovych a cisternovych

automobilli, u tahac¢t a sklap&tkovych automobill
pro pPepravu hoflavych ndklad@, pokud je vyiu-
kové potrubi vyvedeno svisle vzhiiru, musi byt jeho
vyudsténi v levé poloviné vozidla a nejméné 100 mm
nad stfechou budky FidiCe nebo karosérie.

(8) Ustanoveni odstavce 4 neplati pro vozidla,
jejichZ technickda zptlisobilost byla schvalena pied
1. 7.1972.

§ 40

Emise Skodlivin motorovych vezidel

(}) Vozidla s naftovymi motory, vyrobena nebo
dovezena po 1. 1. 1976, musi byt z hlediska emisi
Skodlivin schvalena;!23) vsti¥ikovaci ¢erpadla téchto

‘motord musi byt plombovana. Vstfikovaci Cerpadla

naftovych motorit vozidel vyrobenych nebo dove-
zenych pfed 1. 1. 1976 musi byt plombovana nej-
pozdéji dnem 1. 1. 1977.

(2) Vozidla s naftovymi motory musi mit v pro-
vozu spalovani pfi vSech reZimech jizdy tak doko-
nalé, aby koufivost motoru na konci vyfukového -
potrubi byla nejvySe o 10 % vy33i, neZ stanovi ho-
mologacni kfivka podle zvlastniho predpisu.i?!)

{3) Vozidla s benzinovymi motory, jejichZ tech-
nickd zplsobilost byla nebo bude schvalena po
1. 7. 1972, s vyjimkou dvoukolovych a tF¥ikolovych
motorovych vozidel s celkovou hmotnosti mensi nez
400 kg nebo s nejvyssi konstrukéni rychlosti mensi
nez 50 km/h, musi byt z hlediska emise plynnych

$kodlivin schvélenal?’) a

a) pfi volnobéhu motoru nesmi vylucovat-ve zplo-
dinach hofeni objemovy obsah kysli¢niku uhel-
natého v&tsi nez 4,5 %, ’

b) konstrukce a provedeni motoru musi byt ta-
kové, aby bylo zabranéno tniku plyna z kli-
kové skiin& do ovzdusi,1?6)

c) vozidla s celkovou hmotnosti mensi nez 3,5 t

. musi splilovat test I (evropsky cyklus).126)

§ 41
Hluk vozidel
(1) Vozidla, jejich motory, dily a vSechny or-
gany, ve kterych dochazi k pohybu casti, saci a
vyfukové potrubi s tlumicem, vyfukova brzda a
ovladani vzduchotlakovych brzd musi byt kon-

122) V tomto pripadé se doporucuje vyrobcim nebo drZitelim vozidel s takto uspofadanym vyfukovym systémem

opattit jej v nejniZ$im misté zatrizenim pro vypousténi

z mista ftidice.

kondenzati. Toto zaiizeni nesmi byt ovladatelnd

125) Podminkou schvaleni je splnéni poZadavkl Predpisu EHK €. 24; provadénim homologatnich zkouSek je po-

véten OVMV.

120) Koutivost vozidel s naftovymi motory se mé¥i opacimetry, tj. pfistroji uréenymi ke kontinualnimu méreni sou-
Ciniteli absorpce svétla vyfukovymi plyny vypousténymi vozidly. Stupng koufivosti odpovidaji linedrnim
stupiitim pohltivesti svétla emitovanym koufem podle Predpisu EHK &. 24 (CSN 30 0531).

125} Podminkou schvéleni je spiné&ni poZadavki Predpisu EHK €. 15; provadénim ‘homologaénich zkousek je pove-

ten UVMV.

1%6) Pozadavky jsou podrobnéji specifikovany v Predpise EHK &. 15.
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struovany tak, aby hluk uvnit¥ { vné& vozidla byl co
nejmens$i. Vozidla musi byt schvalenal?’) z hlediska
hladiny vnéjSiho hluku.

(2) Nejvyssi pripustné hladiny vnéjSiho hluku
vozidel jsou:

Pro vozidla vyrobend
nebo dovezena

od
do 1. 1.:1976 pol. 1.
31.712. 1975 do 1979
31.12. 1978
dB (A) dB (A) dB (A)

&) jizdni kola s pomocnym
motorkem s nejvyssi ¢
konstrukéni rychlosti
— nepi‘evySujici 25 km/h 70 70 70—

— plevySujici 25 km/h,
avSak neprevysujict
40 km/h 73 73 70

b

jednostopa motorova
vozidla a jejich modifikace
s objemem véalci motoru
ba) nepiesahujicim 50 cm?,
s nejvyssi konstrukéni
rychlosti
— neprevySujici
50 km/h 73 73 70
— prevysujici 50 km/h 79 79 75

bb

pFesahujicim 50 cm3,
avSak nepresahujicim
125 cm? 82 82 82

be} presahujicim 125 cm?,

avsak

—

nepresahujicim
500 cm3 84 — —

— nepiesahujicim
475 cm?® — 84 84

bd} — presahujicim )
500 cm’ 86 — —
— plesahujicim
475 cm? - 86 86

¢) trikolové motorova
vozidla s objemem
vdlet motoru

— nepiesahujicim 50 cm3 79 79 75
— piesahujicim 50 cm3 85 85 83
d) osobni automobily 84 .. 82 81

e) ostatnf motorov4 vozidla
- 0 celkové hmotnosti

Pro vozidla vyrobené
nebo dovezend

od
do 1.1.1976 pol.1.
31.12.1975 do 1979
31.12.1978
dB (A) dB (A) dB (A}

neplevySujici 3,5 t, s vyjimkou

zemédeélskych a lesnickych

traktort 85 84 82
f) motorova vozidla

o celkové hmotnosti

pirevySujici 3,5 t,

s vyjimkou autobusii,

a zemédeélské a lesnické

traktory 89 L 87
g) autobusy o celkové

hmotnosti prevySujici

35t 89 89 86
h) motorova vozidla o celkové

hmotnosti prevysSujici

12 t a s motorem o vykonu

nejméné 147,1 kW (200 kJ,

s vyjimkou autobusi 92 91 89
i) autobusy o celkové

hmotnosti prevysujici

12 t a s motorem o vykonu

nejméné 147,1 kW (200 k) 82 91 88

Uvedené hodnoty jsou platné pro vozidla nova i po
generalni opravé. Pro vozidla v provozu (po uply-
nuti zarucéni doby vozidla) sméji byt hodnoty nej-
vyse 0 2 dB (A) vySSi.

{3) Automobily opatiené karosérii pro obsluhu
nebo pro piepravu osob sméji pri méreni podle
pFislusné technické normy vykazovat nejvyS$si hla-
sitost vnitfniho hluku:!28)

Vozidla vyrobena
nebo dovezena

do po
31.12.1978 L1, 1979
son (0D} son (OD])
— osobnf automobily, autobusy,

osobni autobusové piivésy,

ndkladni automobily pro

déalkovou a ‘mezindrodni

doprava . i .55. 45

. — ostatni ndkladni : :
automobily - :65 55

327) Podminkeu schvalen{ je spinéni poZadavka Predpisu EHK & 9; prevéadénim homologaénicﬁ zkoudek je povéien

OVMV.
| M) CSN 30 0513,
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Uvedené hodnoty plati pro vezidla novda i po ge-
neralni opravé. Pro vozidla v provozu (po-uplynuti
zarucni doby) maZe byt hlasitost vnitfniho hluku
nejvyse o 10 son (OD) vySsi.

(4) Vyrobee vozidel je povinen umoZnit orga- .

nizaci povérené provadénim homologacnich zkou-
Sek, aby nejméné jednou roc¢né provedla statistickd
kontrolni méfeni hluku u nejméné Sesti namatkové
vybranych vozidel kaZdého hromadné& vyrdbéného
typu. Stejnou povinnost mé& dovozce vozidel dova-
¥enych prostfednictvim organizace zahrani¢niho
obchodu, pokud nepredloZi v ptisluSném roce
osvédcCeni o shodnosti vyroby z hlediska hluku.

(5} V konstrukci a provedeni orgdnt vozidla
nesmeéji byt provadény takové zasahy, které by zvy-
Sovaly hluk nad stanovené meze.

(6) U motorovych a jejich pfipojnych vozidel
s kovovou nebo jinou k resonanci nachylnou karo-
sérii musi byt jeji upevnéni a uloZeni reSeno tak,
aby b&hem provozu nedochdzelo k zvySovani hluku
vozidla nad stanovené piipustné hodnoty (tj. ne-
hlu¢né upevnéni a uloZeni sklapécich karosérii a
skfini, dostatecnd tlouStka a tuhost pouZitych ma-
terialt — plecht, podpéry a vyztuhy apod.).

(7) Ustanoveni odstavcii 1 aZz 4 neplati pro vo-
zidla, jejichZ technickéa zpfisobilost byla schvdlena
pred 1. 7: 1972.

§ 42

Zdrojové seupravy elektrické energie

() Akumulator musi byt na vozidle upevn&n
a upraven tak, aby z ného elektrolyt nevystfikoval
a aby jeho poloha na vozidle byla zachovédna i pri
zpozdéni nebo zrychleni nejméné 5 g vSemi sméry.
Akumulator musi byt umistén tak, aby byla umoZ-
néna jeho snadnd pristupnost, montdZ a demontaZz,
a pritom tak, aby nemohlo dojit k neimyslnému
zkratu s vodivymi dily vozidla.

(2) Akumulator smi byt umistén jen v takovém
prostoru, kde je zaruceno dostacujici odvétravani.
Vyuasténi odvétravani akumuldtoru nesmi byt zéa-
sadné vedeno do prostoru pro cestujici, obsluhu,
nidklad ani do jiného uzavieného prostoru vozidla
ani do blizkosti palivové nddrZe a jejiho odvétréa-
vani.

(3) Akumulator musi p¥i vnéjsi teplot —15°C
pii stavu nabiti na 66 % jmenovité kapacity umoi-

128) CSN 30 40902.

1) Podminkou schvéleni je splnén{

nit spolehlivé spuSténi motoru vozidla za podminek
stanovenych v § 23 odst. 3. Toto ustanoveni se ne-
tykd jednostopych motorovych vozidel a jejich
modifikaci a zemédélskych a lesnickych traktort.

(¢) Zatizeni vyrabgjici elektrickou energii na
motorovem ‘vozidle musi mit takovy vykon, aby
krylo — i na pFipojnych vozidlech, pokud jsou mo-
torova vozidla k jejich taZeni urcena — s dostateé-
nou rezervou spotfebu na vSech elektrickych spo-
trfebiCich, vcetné dopliikii, které vyrobce na préani
odbératele montuje nebo béZzné& povoluje dodatecné&
montovat, a pritom zajistilo radné dobijeni akumu-
latoru. :

(°) Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro
vozidla, jejichZ technickad zptsobilost byla schva-
lena pred 1. 7. 1972,

§ 43
Elektricka instalace veozidla

{1]‘ Elektrické vedeni musi byt izolovédno a
umisténo tak, aby bylo zamezeno poSkozeni kabelil
nebo vzniku zkratu. Izolaci jednotlivych kabeld
nutno volit podle prostiedi, druhu a zpiisobu ulo-
zZeni. Elektrickad instalace musi byt provedena po-
dle prislu$né technické normy.!29)

(2) Motorova vozidla, s vyjimkou jednostopych,
musi byt opatfena zdsuvkou pro prenosnou elek-
trickou svitilnu.

(3) Pripojeni elektrické instalace pro prede-
psané osvétleni navésu a privésu k taznému vozidlu
musi byt provedeno sedmipoélovym elektrickym ve-
denim se zdsuvkou a ji odpovidajici vidlici; u pri-
pojnych vozidel za zemédélské a lesnické traktory
miZe byt pripojeni elektrické instalace provedeno
pétipolovym elektrickym vedenim. Je-li pro spojeni
pouZito vice sedmip6lovych zdsuvek, musi byt Zluté
barvy; zédsuvka a vidlice pro jiné acely musi byt
Cervené barvy. Zasuvky a vidlice co do provedent
a umisténi podléhaji schvaleni.l3?)

() Nakladni automobily a autobusy musi mit
elektrické zafizeni opatfeno snadno piistupnym
odpojovacem nebo nejméné jednou rychloupinaci
svorkou vodi¢e na akumuldtoru, které umozni jeho
odpojeni od kostry vozidla bez pouZziti nastroji.

(%) Ustanoveni odstavce 1 tieti véty a odstavci
2 a 4 neplati pro vozidla, jejichZ technicka zpiso-
bilost byla schvalena pfed 1. 7. 1972.

&) z hlediska provedeni podminek CSN 30 4451 resp. 30 4452; u vozidel s napétim v siti 24V, urfenych pre
mezinarodni{ dopravu nékladii a osob, podminek navrhu Piedpisu EHK obsaZenéhe-v dokumentu W/TRANS/
WP 29/307, resp. SAE | 560 nebo SMMT No 107; provadénim homeloga&nich zkouiek:je povéien EZU,

bj z hlediska umisténi na vozidle pedminek .CSN 30 4450, u vozidel s napétim v siti 24 V pedminek navrhu

_ Pfedpisu EHK uvedeného pod pismenem a); provédénim homolega¢nich zkousek je povéren UVMV,
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§ 44

Osvétleni vozidel

(!) Na vozidle se smi pouZivat jen takovych
svételnych zafizeni — i co do poctuld!) — ktera
jsou pro druh vozidla predepsdna nebo povolena.
Svételna zafizeni na vozidlech, jejichZ technicka
zpiisobilost byla nebo bude schvalena po 1. 7. 1972,
a svételna zatizeni vyrobena nebo dovezena po 1. 1.
1976 musi byt schvalena.l32)

(2) Veskera vneéjsi svételna zarizeni vozidla
musi byt umisténa tak, aby referencni osy svétel-
nych zafizeni byly zasadné v rovindch rovnobé&z-
nych s podélnou svislou rovinou soumérnosti vozi-
-dla a rovinou vozovky, pokud neni pro urcCity druh
svétla pfedepsano jinak.1%)

(3) Svetelna zatizeni, s vyjimkou svétlometu
pro hledaci svétlo, musi byt na vozidle umisténa
tak, aby se jejich poloha a referen¢ni osy samo-
volné neménily.13¢) Poloha svételnych zafizeni se
.stanovi -pfi pehotovostni hmotnosti vozidla.- Doda-
teCné montovand svételnd zarizeni musi byt na vo-
zidle umisténa tak, aby nenaru$ovala vyhled z mis-
ta ridice ani stanovenou geometrickou viditelnost
ostatnich svétel. -

(4) Vnejsi svételna zafizeni mohou byt samo-
statna, skupinova, sdruZend nebo sloucend.

(%) KaZda dvojice téhoZ druhu vnéjsiho svétel-
ného zafizeni musi byt na vozidle — pokud neni
stanoveno jinak — umisténa soumérné k podélné
svislé roviné soumérnosti vozidla, ve stejné vysi
nad vozovkou a musi vykazovat stejné svételné pa-
rametry a barevné odstiny.

(6) Vsechna wvnejsi .sv&telna zatizeni, pokud
jsou v C&innosti, musi svitit stdlym a nepferusSova-
nym svételnym tokem, s vyjimkou smérovych své-
tel (§ 49) :

(7) Vsechna vnéjsi svételna zafizeni musi vy-
zafovat svétlem té barvy, kterd je pro jednotlivé
druhy svétel v prisludnych ustanovenich uvedena.
Vozidla, jejichZ technicka zptisobilost byla schvé-

lena pred 1. 7. 1972, mohou mit barvu svétla vyza-
fovaného

— svétlomety — Zlutou,
— prednimi ukazateli sméru — bilou,
— zadnimi ukazateli sméra — dervenou.

(8) Zem&délské a lesnické traktory a silni¢ni
tahace v pripadech, kdy tdhnou za sebou zemé&dsl-
ské stroje nebo jind pfipojna vozidla, kterd nejsou
vybavena vlastni svételnou vystroji (obrysovymi,
koncovymi, brzdovymi a smérovymi svétly), musi
byt vybavena prenosnou soupravou svételnych za-
Fizeni, upravenou pro jejich snadnou docasnou mon-
tdZ na taZenad vozidla. Pripojeni této soupravy
k traktoru se provede podle § 43 odst. 3 na elektric-
kou instalaci traktoru p¥i kazdé prepravé po vefejné
pozemni komunikaci. Délka spojovaciho kabelu p¥i-
slugejiciho k pFenosné soupravé musi byt nejméné
10 m.

(*) Geometrickou viditelnost jednotlivych své-
tel urcéuje technicka norma.!%) Ustanoveni tohoto
odstavce neplati pro vozidla, jejichZ technicka zpfi-
sobilost byla schvalena pfed 1. 1. 1966.

§ 45

Svétlomety vozidel

(1) Kazdé motorové vozidlo s nejvy$si kon-
strukéni rychlosti nejméné 10 km/h musi byt vyba-
veno tlumenymi svétly bilé barvy, zplisobilymi
v noci bez atmosférickych poruch uc¢inné osvétlovat
jizdni drahu dopredu pfed vozidlem na vzdalenost
nejméné 40 m, pficemZ Zadny bod osvétlené plochy
leZici v roviné vozovky vlevo od podélné svislé ro-
viny prochézejici stfedem zdroje tlumeného svétla
nesmi byt dale neZ 115 m od pfedniho obrysu vo-
zldla. ;

1 m musi byt vpfedu vybavena dvéma svétlomety
s tlumenymi svétly umisténymi nejméné 500 mm
svym nejniZz§im okrajem ¢inné svitici plochy a nej-

vyse 1,2 m136) svym nejvy3$3im okrajem ¢inné svitict

131) Za jedno svétlo, v piipadé pouZiti dvou nebo vice sv&telnych zaiizeni stejného druhu nebo tulelu a stejné

132]

135]

134]

135]
136)

barvy umisténych vzdjemné blizko sebe, se povaZuje takovy systém, u néhoZ teoreticky priamét ¢innych svi-
ticich ploch na svislou rovinu, kolmou k podélné svislé rovingé souméinosti vozidla bezprostiedn& u zatizeni,
neni celkové mensi neZ polovina plochy nejmen$iho pravodhelnika, opsaného uvaZovanym pramétam sviticich
ploch

Podminkou schvéleni je splnéni poZadavkd CSN 304303, CSN 30 4305 a CSN 19 1971 a Predpist EHK &. 1 aZ
8, 19, 20 a 23. Svételna zalizeni schvadlena podle Predpistt EHK musi byt oznadena pismenem E; provadénim ho-
mologacnich zkou$ek je povéren EZU.

Jsou-li svételna zafizeni opatifena slovnimi (napf¥. TOP, OBEN) oznacenimi

musi jejich umisténi témto oznadenim odpovidat.

nebo symbolovymi (Sipkami),

Toto ustanoveni nebrani pouZiti automatické nebo ru¢ni regulace sefizeni svétlometu ve vztahu k zatiZeni
vozidla a pouZiti svétlometd pohyblivych v zavislosti na Fizeni vozidel, jestliZe zkouSkami je prokdzana jeji
spolehlivost.

CSN 30 4302.

Doporucuje se viak, pokud je to technicky mozné, dodrZet vysku do 900 mm jako optimalni.
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7
plochy nad revinou vozovky. Tlumena svétla ne-
smeji byt vsak vzdalena svym vné&jSim okrajem cCin-
né svitici plochy vice nez 400 mm od rovin vyme-
zujicich nejveétsi Sifku vozidla. Vozidla uZ$i neZ
1 m a jednostopd motorova vozidla s postrannim
vozikem musi byt vybavena jednim svétlometem
s tlumenym svétlem umisténym v podélné svislé
roviné soumeérnosti vozidla ne niZe neZz 500 mm
svym nejniz§im okrajem c¢inné svitici plochy nad
rovinou vozovky. TFistopa motorové vozidla s koly
uspoirddanymi symetricky k podélné svislé roviné
soumeérnosti vozidla, s nejvétsi Sitkou 1,3 m mohou
mit jeden nebo dva svétlomety s tlumenym svétlem.

() Motorova vozidla s nejvyssi konstrukéni
rychlosti vy$8f neZ 40 km/h musi byt vybavena
dvéma nebo C¢tyfmi déalkovymi svétly, jednostopa
motorova vozidla a tfistopd motorova vozidla uve-
dend v odstavci 2 jednim dalkovym svétlem. Dalko-
va svétla nesméji byt svym vné&jSim okrajem ¢inné
svitici plochy bliZe roving& vymezujici nejvétsi Sitku
vozidla neZ vné&jSi okraj ¢inné svitici plochy svétla
tlumeného. Musi byt bilé barvy, zplsobila v noci
bez atmosférickych poruch ac¢inné osvétlit jizdni
drahu dopredu pred vozidlem nejméné na vzdale-
nost 100 m a umisténa na pridi vozidla svym nej-
vysSim okrajem cinné svitici plochy ne vySe neZ
1,2 m'%) nad rovinou vozovky. Mohou byt sloudena
do jednoho svétlometu se svétly tlumenymi nebo
ve skupiné s tlumenymi a jinymi svétly sviticimi
dopiedu. Cinnost dalkového svétla musi byt naves-
téna modrym kontrolnim svétlem v zorném poli
fidiCe; u jednostopych motorovych vozidel a u taZ-
nych vozidel s otevienou budkou FidiCe postaCuje
navesténi cCinnosti dalkového svétla polohou pie-
pinace svétel.137)

‘(4) Prepinani tlumenych a dalkovych svétel
musi byt provedeno tak, aby nemohlo dojit k jejich
nechténému soucasnému vypnuti. Dalkova svétla
mohou byt zapnuta bud vSechna soucasné nebo ve
dvojicich. Po pFepnuti z tlumenych svétel na dal-
kova musi byt zapnut aspoii jeden par dalkovych
svétel; tlumena svétla mohou svitit soucasné s dal-
kovymi. Po prepnuti z ddlkovych svétel na tlumend
musi byt vypnuta vSechna dalkova svétla.

(%) Je dovoleno pouZzivat jen téchto svétlometi
s tlumenym svétlem:

a) svétlometu sviticiho symetricky¥) u vozidel
uvedenych v odstavci 7,

b) svétlometu sviticiho asymetricky!3%) u ostat-
nich motorovych vozidel.

() U jednostopych motorovych vozidel a vozi-
del vicestopych od nich odvozenych s nejvyssi kon-
strukcni rychlosti nepfevysSujici 50 km/h nesmi mit
dalkoveé svétlo!®) svitivost v ose svétlometu menst

nez 2500 cd a v libovolném .smeéru vetsi nez
75000 cd. Dalkova svétlal®) ostatnich motorovych
vozidel nesméji mit soucet svitivosti v osdch vsech
namontovanych svétlometd mensi nez 10000 cd a
v libovolném sméru vice nez 225 000 cd.

(7) Svétlomety s tlumenym svétlem mohou byt
ve vztahu ke karosérii vozidla pohyblivé v zavis-
losti na Tizeni pouze na jednostopych a od nich od-
vozenych vicestopych motorovych vozidlech s jed-
nim rejdovym kolem vpfedu. U téchto vozidel se
svétlomety pohyblivymi v zdvislosti na Fizeni nesmf
byt pouZito svétlometli sviticich asymetricky.

(3) Motorova vozidla vybavena vice nezZ jednou
dvojici dalkovych svétel mohou mit jednu dvojici
dalkovych svétel pohyblivou v zavislosti na fizeni

_ vozidla. :

(%) Rozsviceni tlumenych nebo ddlkovych své-
tel nesmi byt moZneé, nejsou-li soucasné v ¢innosti
obrysova a koncovéa svétla vozidla a osvétleni zadni
statni poznavaci znacky. Tato podminka neplati pro
pouziti tlumenych a dalkovych svétel jako svétel-
ného vystrazného zarizeni.

(10) Ustanoveni odstavcii 1 az 7 neplati pro vo-
zidla, jejichZ technicka zplisobilost byla schvéalena
pred 1. 7. 1972; dalkovymi svétly musi byt tato vozi-
dla vybavena, prevySuje-li jejich nejvyS$si kon-

> strukéni rychlost 40 km/h.

§ 46
Obrysova a parkovaci svétla

(1) KaZdé motorové vozidlo 3irsi nez 800 mm
musi byt pro dopfedné svételné vyznaceni svych
hocnich obrysit vybaveno dvéma obrysovymi svétly;
kazdé mctorové vozidlo s akumuldtorovou batesi,
jehoz 8ifka nepresahuje 800 mm, musi byt vybaveno
jednim obrysovym svétlem v podélné svislé roving
soumérnosti vozidla. Svétla musi byt vidét na vzda-

" lenost nejméné 300 m v noci bez atmosférickych

poruch a nesmi oslilovat. Barva obrysového svétla
musi byt hild. Obrysova svétla nesméji byt vzdalena
svym vnejsim okrajem cinné svitici plochy vice nez
400 mm od roviny vymezujici nejvétsi Sifku vozidla.
Pfitom vzdalenost vnitinich okraji ¢innych sviti-
cich ploch nesmi byt mensi nez 600 mm. Obrysové
svétlo miZe byt slouceno s kterymkoli jinym svét-
lem sviticim doptedu, pokud jeho vné&jsi okraj Cin-
né svitici plochy neni vzdalen vice nez 400 mm od
roviny vymezujici nejvétsi sitku vozidla; miZe byt
skupinové s kterymkoli svétlem sviticim dopfedu.
Obrysova své&tla musi byt umisténa co nejbliZze
k prednimu obrysu vozidla, ne niZe nez 400 mm
svym nejniz8im okrajem ¢inné svitici plochy a ne
vySe nez 1,5 m svym nejvys$§im okrajem cinné svi-
tici plochy nad rovinou vozovky. Soucasné s obry-

157) V tomto pripadé se otevienou budkou ridi¢e rozumi takové pracovni misto Fidice, z néhoZ je Fidi¢i zajisténa

viditelnost rovnocennd viditelnosti Fidi¢e motocyklu.

138) Qvérovani vlastnosti téchto svétel se provadi podle CSN 30 4303, respektive AJN 5010.
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sovymi svétly se musi rozsvitit svétla koncova. Cin-
nost obrysovych svétel vozidel SirSich neZ 800 mm,
jejichZz technicka zpiisobilost bude schvdlena po
1. 1. 1977 — s vyjimkou zvlastnich motorovych vo-
zidel uvedenych v ¢dsti tfeti — musi byt navésténa
zelenym kontrolnim svétlem v zorném poli Fidice;
navesténi kontrolnim svétlem se nevyZaduje, roz-
sviti-li se soucCasné& s prednimi obrysovymi svétly
osvétleni piistrojové desky. {

(2) Pripojna vozidla, jejichZ boc¢ni obrys je
vzdalen vice neZz 400 mm od vnéjSiho okraje ¢inné
svitici plochy obrysového svétla tazZného vozidla
nebo jejichZ boc¢ni obrys presahuje o vice neZ
100 mm bo¢ni obrys taZného vozidla, anebo jejichZ
§ifka je vétsi neZ 1,6 m, musi byt rovnéz vybavena
dvéma obrysovymi svétly umisténymi co nejbliZe
k prednimu obrysu vozidla. Vné&jSi okraj svitici
¢inné plochy obrysového svétla nesmi byt vzdalen
od roviny vymezujici nejvétsi Sifrku vozidla vice nez
150 mm; vyska svétel nad vozovkou musi odpovidat
ustanoveni o vySce obrysovych svétel taZzného vo-
zidla.

(3) U vozidel se $itkou veétsi neZ 2,35 m, vyskou
vE8tSi neZ 2,5 m a délkou u motorovych vozidel vétsi
neZ 8 m a u pripojnych vozidel vétsi nez 6 m lze
pouZzivat svétel (boCnich a stfeSnich), ktera musi
svitit dopfedu svétlem barvy bilé a dozadu svétlem
barvy Cervené. Boc¢ni dopliikova svetla musi byt
umisténa v zadni poloviné vozidla co nejbliZe k jeho
bo¢nimu obrysu a ve vy$i nad vozovkou v rozsahu
400—1500 mm; stfedSni dopliikovd obrysova svétla
musi byt umisténa co nejbliZze k pfednimu hornimu
nebo zadnimu hornimu a co nejbliZze k bo¢nimu ob-
rysu vozidla. Bo¢ni a stfeSni dopliitkova svétla musi
svitit soucasné s obrysovymi a koncovymi svétly.

(4) Postranni voziky k jednostopym motorovym
vozidlim musi byt vybaveny jednim bilym obryso-
vym svétlem umisténym na vnéjsi strané postranni-
ho voziku vnéjsim okrajem ¢inné svitici plochy nej-
v§Se 150 mm od roviny vymezujici nejvétsi §ifku
vozidla a ne niZe neZ 400 mm spodnim okrajem

¢inné svitici plochy nad rovinou vozovky.

(°) K svételnému vyznaceni bocnich obrysi vo-
zidel pFi stdani a parkovani miiZe byt pouZito obry-
sovych a koncovych svétel, kterd sviti bud vSechna,
nebo alespoll na strané pfivracené ke stfedu vozov-
ky. K témuZ ucelu maze byt pouZito zvlastnich par-
kovacich svétel uvedenych v odstavci 6 nebo jejich
kombinace s obrysovymi a koncovymi svétly.

() Osobni automobily bez privésu a ostatni
motorova vozidla, jejichZ délka nepfesahuje 6 m
a Sitka 2 m — s vyjimkou jednostopych motorovych
vozidel — mohou mit k svételnému vyznaceni boc-
nich obrysii p¥i stdni a parkovani dvé samostatna
parkovaci svétla, umisténa symetricky k podélné
svislé roviné soumeérnosti vozidla; jejich vyska nad
rovinou vozovky musi odpovidat odstavci 1. Tato

svétla musi byt u stojiciho vozidla v ¢innosti bud
soucCasné, nebo alespoil jedno na strané& pfivracené
ke strfedu vozovKky. Jednostopd motorova vozidla
mohou mit k svételnému vyznaceni pfi stdni jedno
samostatné parkovaci svétlo, které musi byt umis-
téno v podélné svislé rovin& soumérnosti vozidla
tak, aby bylo viditelné zepfedu i zezadu. Parkovaci
svétlo musi svitit dopfedu svétlem barvy bilé a
dozadu své&tlem barvy cCervené. Se samostatnymi
parkovacimi svétly nemusi svitit Zddné jiné osvétlo-
vaci zafizeni vozidla.

(7) Svitivost obrysovych svétel, bilych dopliiko-
vych svétel a bilého parkovaciho svétla v refe-
rencni ose musi byt v rozsahu od 4 do 60 cd, sviti-
vost cerveného parkovaciho svétla a d¢ervenych
dopliitkovych obrysovych svétel v referencni ose
v rozsahu od 2 do 12 ¢d.1%9)

(8) Ustanoveni odstavce 7 neplati pro vozidla,
jejichZz technicka zptisobilost byla schvalena pred
1.7.1972.

§ 47

Koncova svétla, zafizeni pro osvétleni zadni statni
poznavaci znatky a osvétleni smérovych tabulek

(1) Kazdé motorové vozidlo — s vyjimkou jed-
nostopych bez postranniho voziku — a kaZdé pri-
pojné vozidlo musi byt pro svételné vyznaceni svych
zadnich obryst opatfeno dvéma koncovymi svétly.
Jednostopd motorova vozidla bez postranniho vo-
ziku a pripojnd vozidla za né&, jejichZ Sitka nepfte-
sahuje 800 mm, musi byt opatfena jednim konco-
vym svétlem umist€énym v podélné svislé roving
soumeérnosti vozidla. Barva koncového svétla musi
byt ¢ervenda. Svétla musi byt vidét na vzdalenost
nejméné 300 m v noci bez atmosférickych poruch
a nesméji osliovat. Vnéjsi okraje ¢innych sviticich
ploch koncovych svétel musi byt umistény nejdale
400 mm od rovin vymezujicich nejvétsi S$ifku vozi-
dla. Koncova svétla musi byt umisténa nejméné
400 mm svym dolnim okrajem ¢inné svitici plochy
a nejvyse 1,5 m hornim okrajem ¢&inné svitici plo-
chy nad rovinou vozovky. Postranni voziky k jed-
nostopym motorovym vozidlim musi byt vybaveny
koncovym svétlem umisténym vnéj$im okrajem Cin-
né svitici plochy nejdale 150 mm od roviny vyme-
spodnim okrajem c¢inné svitici plochy nad rovinou
vozovky.

(2) Koncové svétlo miiZze byt bud samostatné,
nebo sdruZeno ve svitilné s osvétlenim zadni statni
poznavaci znacky, nebo slouc¢eno s brzdovym svét-
lem a pfitom popFipad& sdruZeno i s osvétlenim
zadni statni poznavaci znacky.

() Koncova svétla musi svitit souCasné& se
svétly obrysovymi a se svétlem pro osvétleni statni
poznavaci znacky.

159) Qvéreni t&chto pozadavkd se provadi podle CSN 304305, resp. AJN 5010.
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(4) Svitivost koncového svétla v referencni ose
musi byt v rozsahu od 2 do 12 c¢d.!")

(°) Kazdé motorové a piripojné vozidlo musi mit
zalizeni pro osvétleni zadni statni pozndvaci znac-
Ky, pokud je tato pro vozidlo povinna. Toto zafl-
zeni musi zajisStovat jeji citelnost ze vzdalenosti
nejméné 25 m od zadniho obrysu vozidla. Barva
svétla pro osvétleni musi byt bila. i

(6) Pfedni a postranni smérové tabulky na vo-
zidlech pro hromadnou pFepravu osob musi byt
osvétleny dopadajicim nebo prichozim svétlem bilé
nebo slabé Zluté barvy tak, aby hlavni udaj byl ci-
telny zepiedu nebo ze strany alespoii ze vzdalenosti
20 m od vozidla; svétlo nesmi osliiovat ostatni
ucastniky provozu na pozemnich komunikacich.
Osvétleni smérovych tabulek musi mit zvlaStni spi-
nac¢ a jeho zapindni nesmi byt vdzdno na ostatnf
sveétla vozidla. Jas smérovych tabulek, vznikly je-
jich osvétlenim, musi byt v kaZdém misté jejich
osvétlené plochy nejméné 2 nt (cd.m—2).140)

(7) Ustanoveni odstavcti 2 a 4 aZ 6 neplati pro
vozidla, jejichZ technicka zptsobilost byla schva-
lena pfed 1. 7. 1972.

§ 48
Brzdova svétla

(1) Kazdé motorové i pfipojné vozidlo s nej-’

vys$8i konstrukéni rychlosti vétsi nez 20 km/h musi
byt opatieno vzadu dvéma brzdovymi svétly, jedno-
stopa motorova vozidla bez postranniho voziku a
pfipojna vozidla za né, jejichZ Sifka je men$i neZ
800 mm, musi byt opatfena jednim brzdovym svét-
lem; postranni voziky jednostopych motorovych
vozidel musi byt rovnéZ opatfeny jednim brzdo-
vym svétlem. Barva-brzdového svétla musi byt Cer-
vend. Brzdové svétlo musi byt umisténo co nejbliZe
k roviné vymezujici vzadu nejv&tsi délku vozidla,
v blizkosti koncového svétla, ne dale neZ 300 mm
od ného a ne niZe neZ 400 mm svym spodnim okra-
jem ¢inné svitici plochy a ne vyse neZ 1,5 m hornim
okrajem c¢inné svitici plochy nad rovinou vozovky.
Intenzita brzdového svétla musi byt znatelné vétsi
neZ intenzita svétla koncového. Brzdova svétla musi
byt zFetelné viditelnd pri slune¢nim svitu dopada-
jicim na toto sv&telné zarizeni nejméné na vzdale-
nost 30 m, v noci bez atmosférickych poruch na
vzdalenost nejméné 300 m.

{2) Svitivest brzdového svétla v referen¢ni ose
musi byt v rozsahul4t) 1y
— pri jedné hladiné& svitivosti od 40 do 100 cd,
— pfi dveu hladindch svitivosti -
— ve dne od 130 do 520 ¢d,

— v noci od 30 do 80 cd.

(%) Brzdové svétlo, jak u jednotlivého vozidla,
tak i u vSech vpzidel soupravy se musi, jsou-li za-
pojena zarizeni predepsand pro jizdu, rozsvitit sou-
casné

a) s pouzitim ovladaciho organu provozniho brz-
déni a

b) s pouZitim ovladaciho organu nouzového brz-
déni, pokud tento orgdn je oddélen od ovlada-
ciho organu pro brzdéni parkovaci.

(%) Ustanoveni odstavci 2 a 3 pism. b) neplati.
pro vozidla, jejichZz technickd zplsobilost byla
schvélena pred 1. 7. 1972. Ustanoveni tohoto para-
grafu neplati pro jednostopd motorova vozidla
o objemu valci motoru nepfevy$ujicim 50 cm?3.

§ 49
Smeérova svétla

(1} Kazdé motorové i pripojné vozidlo musi byt
vybaveno smérovymi svétly, ktera musi byt umis-
téna a provedena tak, aby Fidi¢i i ostatni ucastnici
silniéniho provozu mohli bezpetné a vCas postieh-
nout zamyslenou zménu sméru jizdy vozidla. PouZi-
vani vysouvacich ramen je zakazano.

(%) Smerova svétla musi byt zietelné viditelné
pfi slunec¢nim svitu dopadajicim na toto svételné
zafizeni nejméné na vzddlenost 30 m, v noci bez
atmosférickych poruch na vzdalenost 300 m. Smeé-
rova svétla musi svitit pferuSovanym oranZovym
svétlem (autozlut). Smeérové svétlo smi byt pouze
v samostatné nebo skupinové svitilné.

(3) Smérova svétla musi mit:
a) jednostopa motorova vozidla

— bud symetricky po jednom na levé i praveé
stran& svislé podélné roviny soumérneosti
vozidla — bodéni svitilny — umisténém co
nejblize k roviné vymezujici nejvétsi Sifku
vozidla, pokud je zajiSténa viditelnost této
svitilny zezadu i z pFislusné strany,

— nebo symetricky po dvou na levé i pravé
strané svislé podélné roviny soumeérnosti
vozidla; tato svétla musi byt na kazdé stra-
né vozidla umist&na tak, aby jedno bylo
v prvni tieting délky vozidla — Celné boc¢ni
svitilna — a druhé co nejvice vzadu — zad-
né bocni svitilna;

b) dvoustopa a tfistopa motorova vozidla — s vy-
jimkou tahacd pfivésti a ndvési —

ba) o délce mensi nez 4 m a Sifce mensi neZ
1,6 m -

— bud symetricky po jednom na leve
i pravé stran& svislé podélné roviny
soumérnosti vozidla — bocni svitilna
kategorie 3 — umisténém co nejbliZe

140) Qvgteni téchto poadavkii se prevadi za podminek stanovenych €SN 30 4305, resp. AJN 5010.:
" M1) Qvéfeni téchte poZadavkd se provadi podle €SN 30 4305, resp. A]N 5010.
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k roving vymezujici nejvétsi 3itku vo-
zidla,

— nebo podle pismen bb] nebo cj;
bb) o délce nejméné 4 m, avSak mensi nezZ 6 m

— bud symetricky po dvou na levé i pra-
vé strané svislé podélné roviny soumeér-
nosti vozidla, z nichZ jedno musi byt

umisténo co nejvice vpfedu — celni
svitilna kategorie 1 — druhé co nej-
vice vzadu — zadni svitilna kategorie
2a nebo 2b,

— nebho podle pismene c};

¢) dvoustopa motorova vozidla o délce nejméng
6 m a tahace privésii a navési

— bud symetricky po tfech na levé i pravé
strané svislé podélné roviny soumeérnosti
vozidla, z nichZ jedno musi byt umisténo
co nejvice vpfedu — c&elni svitilna katego-
rie 1 — druhé na boku v pfedni t¥etin& dél-
ky vozidla, nejdale vSak 1,8 m od roviny
vymezujici vprfedu nejv&tsi délku vozidla

— boéni svitilna kategorie 5'42) — a tfeti -

svétlo co nejvice vzadu — zadni svitilna
kategorie-2a nebo 2b,

— nebo symetricky po dvou na levé i prave
strané svislé podélné roviny soumeérnosti
vozidla; tato svétla musi byt na kaZdé stra-
né vozidla umisténa tak, aby jedno bylo
v prvni tfeting délky vozidla, nejdale vSak
1,8 m od roviny vymezujici vpfedu nejveétsi
délku vozidla — C¢elné bol¢ni svitilna kate-
gorie 4 — a druhé co nejvice vzadu —
zadni svitilna kategorie 2a nebo 2b;

d) dvoustopé pripojnd vozidla symetricky po jed-
nom na levé a na pravé strané&€ svislé podélné
roviny soumeérnosti vozidla — co nejvice vza-
du — zadni svitilna kategorie 2a nebo 2b.

() Smérova svétla musi byt umisténa co nej-
bliZe, ne dale neZz 400 mm od roviny vymezujici nej-
vBtSi Sifku vozidla; vzdalenosti vnitfnich bodé ¢in-
nych sviticich ploch nesméji byt mens$i

a) u jednostopych motorovych vozidel neZ

— 560 mm pri pouZiti bo¢nich svitilen,

— 240 mm pFi pouZiti ¢eln& bocCnich svitilen,

— 140 mm pri pouZiti zadn& bo¢nich svitilen;

b) u ostatnich vozidel neZ 600 mni.

Smérova svétla nesméji byt nad vozovkou svym
hornim okrajem cinné svitici plochy vy$e nez 1,5 m,
svym spodnim okrajem ¢inné svitici plochy niZe
nez 400 mm u kategorie 1 a 2 a niZe neZ 500 mm
u kategorie 3,4 a 5

(®) Svitivost smérovych svétel v referencni ose
musi byt v rozsahu: S

— pfi jedné hladiné svitivosti a svitilen
kategorie 1 — od 175 do 700 cd,
kategorie 2a — od 50 do 200 cd,

kategorie 3 — dopredu od 175 do 700 cd,
dozadu od 50 do 200 cd,

kategorie 4 — dopfedu od 175 do 700 cd,
dozadu od 0,3 do 200 cd,.

kategorie 5 — od 0,3 do 200 cd,

— plPi dvou hladinach svitivosti u svitilen
kategorie 2b — ve dne od 175 do 700 cd,
v noci od 40 do 120 cd.

(8) Prerusovdani smérového svétla musi mit
kmitocet 60—120 cykld za 1 minutu; poprvé se musi
rozsvitit nejpozdéji za 1 s po zapnuti a zhasnout za
1,5 s po vypnuti. Trvani svételného toku musi byt
mezi 40—80 % doby tyklu, aby uc¢inek smé&rového
svétla byl zfeteln& a dostatecn& vnimatelny (ove-
fuje se pfi zkuSebnim napéti).

(7) Jednotlivd smérova svétla, popfipad# svitil-
ny nebo jejich dily smé&ji byt nahrazovany zasadne
jen svétly typu stanoveného vyrobcem a montovany
podle navodu, ktery musi byt k nahradnim svitilnam
ptikladan.

(8) Vozidlo miZe byt vybaveno zvlastnim zafi-
zenim — spinafem  — umoZiujicim vystraznou
funkci- vSech smérovych své&tel obou stran motoro-
vého i pFipojného vozidla nezdvisle na zapnuti za-
palovani; pfitom smérova svétla musi svitit za pod-
minek stanovenych v odstavcich 6 a 9. Vystrazna
¢innost sm&rovych svétel musi byt navésténa bud
zvlagtnim kontrolnim pferuSovanym svétlem barvy
¢ervené nebo soucasnym svicenim obou kontrolnich
zelenych svétel, urenych jinak k oddélené kontrole
t¢innosti smérovych svétel levych i pravych.

(%) Smérova svétla musi byt moZno uvést v &in-
nost nezavisle na ostatnim vnéjSim osvétleni vozi-
dla. Cinnost smérovych sv&tel musi byt ¥idici jasné
a zFetelnd signalizovana opticky nebo akusticky,
nost alespoil jednoho ze smérovych svétel na kazdé
stran& vozidla, a to za podminky, Ze ¢innost jednot-
livgych smérovych svétel neni Fizena oddélenymi
prerusovaci svétel a Ze vozidlo neni urceno k taZeni
pFivésil, které musi byt opatfeny smérovymi svétly.
Je-li uvedené kontrolni zafizeni optické, musi b¥t
jim vyzatované sv&tle barvy zelené; sv&tlo samotné
musi byt preru$ované s kmitoftem odpovidajicim
kmito¢tu samoc¢innych smérovych svétel. Akustické
kontrolni zafizeni musi byt umisténo ve vozidle,
aby zaruCovalo ¥idi¢i bezpecnou slysitelnost sig-
nalu. P¥i poruse funkee nékterého svételného zdroje
soustavy smérovych 'svétel — s vyjimkou svitilen
kategorie 5 — musi byt Fidi¢i tato porucha zteteln#
signalizovana (vyraznou zménou kmitoCtu, zhasnu-
tim, trvalym svicenim bez pteruSovani kontrolniho

H2) Boeéni svitilnu kategorie 5-1ze nahradit svitilnou kategorie 3 nebo 4.
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optického signélu, obdobnymi zménami akustického
signdlu apod.).

(19) Ustanoveni odstavcii 2 aZz 6 a 9 neplati pro
vozidla, jejichZ technickd zptsobilost byla schva-
lena pred 1. 7. 1972.

(1) Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro

a) jednostopd motorova vozidla s objemem valci
motoru nepievysujicim 50 cm3,

b) jednostopd motorova vozidla, jejichZ technickéd
zpusobilost byla schvalena pied 1. 7. 1972,

pripojné vozidla o $iFce nejvyse 800 mm, pokud
nezabraiiuji ve viditelnosti smérovych svétel
tazného vozidla,

(o]
—

d) dvou- i vicestopa motorova vozidla bez uzavie-
né karosérie nebo budky ridi¢e nebo jinak kry-
tého mista Fidice nebo obsluhy, s nejvyssi kon-
strukc¢ni rychlosti do 8 km/h.

§ 50
Odrazky N

(1) Kazdé motorové vozidlo — s vyjimkou jed-
nostopych — musi byt vybaveno dvéma Cervenymi
zadnimi odrazkami netrojihelnikového tvaru a stej-
ného typu, umisténymi co nejvice vzadu ve stejné
vySi nad vozovkou, nejméné 400 mm a nejvySe
900 mm,!43) ve vyjimecnych pFipadech 1,2 m a sy-
metricky k podélné svislé roving& soumérnosti vo-
zidla. Odrazky svymi vnéj$imi okraji ¢inné plochy
nesméji byt vzdéaleny od roviny vymezujici nejvétsi
§irfku vozidla vice nez 400 mm. Jednostopa motoro-
va vozidla musi byt vybavena jednou d&ervenou
zadni odrazkou netrojuhelnikového tvaru tiidy II
nebo I v podélné svislé roviné soumérnosti vozidla
a ne niZe nez 250 mm nad rovinou vozovky. Odraz-
ky mohou byt ve skupiné& -s koncovym, brzdovym
nebo smérovym svétlem. Motorova vozidla vyrobend
nebo dovezend po 1. 1. 1976 musi byt vybavena dvé-
ma (jednostopa jednou) odrazkami tfidy I, splilu-
jicimi podminky tohoto odstavce.

(2) Kazdé pFipojné vozidlo musi byt vybaveno

a) na predni strané dvéma bilymi odrazkami ne-
trojahelnikového tvaru a stejného typu tridy I,
umisténymi co nejniZe ve stejné vy$i nad vo-
zovkou, avsak ne niZe neZ 400 mm a ne vyse nez
900 mm, ve vyjimecnych pripadech ne vysSe nez
1,5 m. Odrazky musi byt umist&€ny symetricky
k podélné svislé roviné soumeérnosti vozidla
tak, aby vné&jsimi okraji ¢inné plochy nebyly

vozidla vice neZ 400 mm,

145) Vyska nad povrchem vozovky se méFi u nejnizsi pripustné vysky k nejnizsi
u nejvyssi piipustné vysky k nejvy$simu bodu &inné plochy odrazky.

b) na zadni strané dvéma cervenymi odraziami
stejného typu a tvaru rovnostranného trojiahel-
niku tfidy IIl o délce strany ne méné nez
150 mm a ne vice neZz 200 mm. Odrazky musi
byt upevnény tak, aby jeden vrchol trojihel-
niku byl nahofe a jedna strana byla vodorovna.
Uvnitt trojuhelniku nesmi byt umisténo zadné
jiné svételné zarizeni. Odrazky musi byt umis-
tény symetricky k podélné svislé roviné sou-
meérnosti vozidla tak, aby svymi vnéjSimi body
¢inné plochy nebyly vzdaleny od boc¢niho ob-
rysu vozidla vice nez 400 mm a aby byly ve
stejné vysSi a co nejniZe nad vozovkou, avSak
ne niZe neZ 400 mm a ne vySe nez 900 mm,

¢) privésny vozik k jednostopému vozidlu, uzsi
neZ 800 mm, jednou zadni Cervenou odrazkou
trojahelnikového tvaru tFidy III, umisténou
v podélné svislé roviné soumeérnosti vozidla co
nejniZe nad rovinou vozovky, avSak ne niZe neZ
250 mm,

d

—

postranni vozik k jednostopému vozidlu jed-
nou zadni Cervenou odrazkou netrojihelniko-
vého tvaru tFidy II nebo I, umisténou nejdale
150 mm od roviny vymezujici nejvétsi Sitku
soupravy a ne niZe neZ 400 mm nad rovinou

vOzZovky.

(3) Kazdé motorové vozidlo, které ma celkovou
délku vétsi nez 8 m, a kazdé pripojné vozidlo, které
ma celkovou délku vcéetné oje vétsi nez 5 m, musi
byt opatfeno jednou oranZovou boc¢ni odrazkou
umisténou na kazZdé strané vozidla, v prostifedni
tretiné jeho délky (bez oje), ne niZe neZ 400 mm
a ne vySe nez 900 mm nad rovinou vozovky. Boc¢ni
odrazka musi byt netrojihelnikového tvaru t¥idy L

(4) Odrazky musi byt viditelné pii osveétleni
dalkovymi svétly v noci bez atmosférickych po-
ruch na vzdaienost nejméné 100 m a ‘'musi byt na
vozidle upevnény tak, aby jejich referencni osy byly
vodorovné a u prednich a zadnich odrazek rovno-
béZné s podélnou rovinou soumérnosti vozidla,
u boCnich odrazek kolmé k podélné svislé roviné
soumérnosti vozidla (s toleranci ve vodorovné
i svislé roviné = 3°).

(3) Odrazky, s vyjimkou prednich, nesme&ji byt
umistény na zavésech!#4) za jizdy volné& pohybli-
vych.

(6) Vzajemna vzdalenost vnitinich okraji od-
razek nesmi byt mensi nez 600 mm, s vyjimkou vo-
zidel uvedenych v odstavci 2 pism. c).

(7) Vsechny druhy odrazek musi byt schvéle-
ného typu.l45) :

mu bodu ¢&inné plochy odrazky,

. 144) Za pohyblivy zdvés se nepovazuji nap¥. dostateénd tuhé pryZové zavésy, které jsou pro dany udel specialné

~ urceny, nebo Slapatka jizdnich kol.

. 45) Podminkou schvaleni je splnéni poZadavki Predpisu EHK &. 3; tento PFedpis obsahuje specifikaci odrazek po-
dle tiid; provadénim homologaénich zkouSek je povéien EZU.
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§ 51

Pomecné svétlomety a svétla

(1) Mimo svétlomety predepsané v § 45 miiZe
byt motorové vozidlo vybaveno jeSté jednim hleda-
cim svétlometem a svétlomety. zp&tnymi s bilym
svétlem, svétlomety do mlhy a koncovym mlhovym
tervenym svétlem, pokud vyhovuji podminkam § 44.

(2) Motorové i pFipojné vozidlo méZe mit na -

zadi jeden nebo dva zpétné svétlomety, které mohou
byt v ¢innosti jen pri zafazeném zpé&tném chodu a
zapnutém zapalovani. Jsou-li pouZity dva zpétné
svétlomety, musi byt umistény symetricky k podélné
svislé roviné soumérnosti vozidla, ve stejné vySce
a musi mit stejnou svitivost.146) Svitivost zp&tného
svétla v referencni ose nesmi byt u zpétnych svétlo-
meti, které budou montovany na vozidlo po 1. 7.
1972, mensi nez 80 cd, ve vodorovné roviné a nad
ni nesmi byt vétsi nez 300 cd a pod touto rovinou
‘vétsi nez 600 cd. Nejvy$si okraj ¢inné svitici plochy
zp&tného svétlometu nesmi byt vySe neZz 1,2 m!47)
a nejnizsi bod niZe neZz 250 mm nad rovinou vozov-
ky v nezatiZeném stavu vozidla. Ustanoveni tohoto
odstavce se netyka bilych svétel ‘Pk osvétleni loZné
plochy vozidla, bilych svétel na zadi tahach naveési
uréenych k osvétleni ndvésh pri zapojeni vozidel do
soupravy a bilych svétel na zadi zemédélskych a
lesnickych traktor®i, samojizdnych skliziiovych ze-
meédeélskych a lesnickych strojii a pojizdnych pra-
covnich strojli, urcenych k osvétleni privésného
natradi pro préace vylu¢né mimo vefejné pozemnf
komunikace; ¢innost t&chto svétel vSak musi byt,
8 vyjimkou zemédeélskych a lesnickych traktori,
navesténa opticky kontrolnim nepreruSovanym
svétlem barvy Zluté v zorném poli Fidice.

() Svétlomety do mlhy, je-li jimi vozidlo vy-
baveno, musi mit bilou nebo Zlutou barvu- svétla,
musi byt umistény vpFedu na motorovém vozidle
symetricky k podélné svislé roviné soumérnosti
vozidla, ve stejné vySce a musi mit stejnou sviti-
vost; vozidla musi mit dva sv&tlomety do milhy,
jednostopa motorova vozidla a ostatni vozidla $§i-
roka nejvySe 1 m mohou mit jeden svétlomet do
mlhy. Svétla do mlhy musi byt zapindna samostat-
nym spinacem; soucasné s nimi musi svitit obrysova
a koncova svétla a osvétleni statni poznavaci znac-
ky. Cinnost svétel do mlhy musi byt navésténa
kontrolnim nepreruSovanym svétlem barvy zelené
nebo oranzové v zorném poli Fidice. Svétlomet do
mlhy nesmi byt svym vnéjsSim okrajem c¢inné svitici
plochy v7délen vice nez 400 mm od rovmy vyme<

nesmi byt vyse, nez je horm bod ¢inné svitici plo-

chy tlumeného svétla, a dolnim okrajem niZe ne%
250 mm od roviny vozovky v nezatizeném stavu vo-
zidla. Sv&tlomety do mlhy vozidel, jejichZ technicka
zpasobilost byla nebo bude schvalena po 1. 7. 1972,
musi byt schvaleny.148)

(4) Svétlomet pro hledaci sv&tlo smi mit vykon
svételného zdroje nejvySe 35 W; nemusi spliiovat
podminku § 44 odst. 2. Svétlo nesmi byt uvedeno
v ¢innost na jedoucim vozidle.

(°) Motorova a pFipojna vozidla smé&ji byt vy-
bavena na zadi jednim nebo dvéma mlhovymi kon-
covymi Cervenymi svétly, jejichZ dolni bod &inné
svitici plochy nesmi byt niZe neZ 250 mm a horni
bod ¢inné svitici plochy nesmi byt vySe neZ 1 m nad
rovinou vozovky v nezatiZeném stavu vozidla. Je-li
dvou a vicestopé vozidlo vybaveno jednim mlhovym
koncovym svétlem, musi byt toto svétlo umisténo
v levé poloviné zadi vozidla; vzdjemna vzdalenost
nejblizsich okrajt ¢innych sviticich ploch mlhovych
koncovych svétel a brzdovych svétel nesmi byt
mensi neZ 100 mm. Cinna svitici plocha tohoto
svétla smi byt nejvyse 120 cm?, svitivost svétla musi
byt nejméné& 150 cd a nejvySe 300 cd v rozsahu vy-
zafovacich uhla

— vertikalng =45°,
— horizontalné +10°.

(6) Mlhové koncové svétlo smi byt uvedeno
v ¢innost pouze samostatnym spina¢em; soudasnd
s nim musi svitit obrysova a koncova svétla a osvét-
leni statni poznédvaci znacky. Cinnost svétla musi
byt navésténa kontrolnim nepferuSovanym svétlem
v zorném poli Fidice; toto svétlo musi byt u vozidel
uvedenych do provozu pred 1. 1. 1977 zelené nebo
oranZové, u vozidel uvedenych do provozu po 1. 1.
1977 oranZové. U jednostopych motorovych vozidel
a ‘u ostatnich motorovych vozidel s otevienou bud-
kou Fidice s dostate¢nym vyhledem dozadu postaci
k navésténi cCinnosti: koncového mlhového svétla
pouze poloha spinace. 3

§ 52
Svételné vystraziné zafFizeni

(1) Zapojeni svételného vystrazného zafizeni
musi byt uspofddano tak, aby i pfi vypnutém vnéj-
§im osvé&tleni vozidla zapinalo svétla dalkova nebo
tlumena.

(2) Ovladani svételného vystraZného zafizeni
musi byt provedeno tak, aby nemohlo byt v Cin-
nosti, pokud fidi¢ nepusobi na jeho ovlddaci organ.

16) Qvéreni svitivosti provadi EZG podle Predpisu EHK &. 23.

147] Doporucuje se v3ak, pokud je to technicky moZné, dodrzet vySku do 800 mm jako optimaini.

18) podminkou schvaleni je spinéni poZaddvk& Predpisu EHK &. 19 provadénim homologa€nich zkoulek . je.pové-

fen EZU.
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§ 53
Zvlastni vystraZna svétla

(1) Kromé predepsaného osvétleni musi byt vy-
bavena jeSté jednim nebo dvé&ma zvlastnimi vy-
straZnymi svétly, kterd i svou barvou zfeteln& upo-
zoriiuji vSechny ucastniky silniéniho provozu na
zvlastni charakter téchto vozidel, vozidla

a) poZarni ochrany,

b) ozbrojenych sborii, kterd ur¢i prislusnd minis-
terstva,

@¢) zdravotnické a dalni zdchranné sluzby,

d) pracovni stroje a- specidlni automobily, vyko-
navajici praci za jizdy nebo za stani v jizdni
drazel49) za neuzavieného silni¢niho provozu,

e) kterd svymi rozméry nebo rozméry svého na-
kladu presahuji miru stanovenou v § 12, pokud
tak stanovi organ schvalujici technickou zpiti-
sobilost typu vozidla nebo jednotlivého vozi-
dla, anebo orgéan, ktery vydal povoleni k zvlast-
nimu uZivani silnice,130)

f) pro néZ to stanovi organ, jemuZ pfislusi schva-
lit technickou zptisobilost typu vozidla nebo
jednotlivého vozidla,

g) pro néZ to stanovi federdalni mlmsterstvo vni-
tra.

(2) Cinnost t&chto svétel musi byt nezdvisla na
ostatnim vnéj$im osvétleni vozidla a musi byt snad-
no a spolehlivé kontrolovatelna z mista ¥idice (op-
ticky stalym nepferuSovanym kontrolnim ‘svétlem
Zluté barvy).

(3) Svétlo vystraznych svitilen musi byt ne-
preruSované, sviti-li dopredu, nebo pfreruSované
(majacky]), sviti-li na vSechny strany vozidla.

(4) Zvlastni charakter vozidla a jého postaveni
viidi ostatnim twcastniklim silni¢niho provozu je
urcen barvou vystraZzného svétla, a to

— vozidla uvedeného v odstavci 1 pism. a), jehoZ
technick4 zptsobilost byla schvalena pfed 1.7.
1972, cervenou nebo modrou barvou,

19) Specidlnimi automobily vykcndvajicimi prédci za jizdy se rozuméji napf. zametaci,

— vozidla uvedeného v odstavci.1 pism. a), jeho%
technickd zptisobilost byla nebo bude schvéle-
na po 1. 7. 1972, a vozidla uvedeného v odstavel
1 pism. b}, c¢) a g) modrou barvou,

— vozidla uvedeného v odstavci 1 pism. d) a% f]
oranZovou barvou (autoZlut).

(°) Efektu prFeruSovaného svétla musi byt do-
sazeno jinym zpusobem neZ preru$ovanou ¢&innosti
svételného toku zdroje (vldkna}, to znamend, Ze
zdroj svétla musi svitit stdlou intenzitou a efektu

pferusovaného svétla se dosahuje napf. rotujict
clonkou.
(6) Vystrazné preruSované svétlo musi byt

umisténo na nejvyS$Sim misté karosérie nebo na-
stavby, a to pFibliZné v podélné roving soume&rnosti
vozidla nebo pfibliZn& symetricky po obou stra-
nich této roviny; u’ pojizdnych pracovnich stroji
musi byt vySka svételného zdroje nejmén& 19 m
nad vozovkou. r

(7) Zvlastnf vystrazna prerusovana svitla musi
byt na vozidle umisténa tak, aby vZdy alespoii jed-
no bylo primo viditelné z kteréhokoli mista na
vodorovné roviné 1 m nad vozovkou, vzdaleneho
20 m od tohoto svételného zdroje.

(3) Ve vzdalenosti men$i neZ 750 mm v libo-
volném sméru od svételného zdroje vystraZného
svétla nesmi byt na vozidle jiné svételné zdroje, jez
by mohly zplsobit vzdjemnou zdmé&nu nebo mylay
vyklad zvlaStnich vystraznych svétel.

(°) U vystraznych svétel, ktera byla nebo bu-
dou montovédna na vozidlo po 1. 7. 1972,

a) musi mit pferuSovani vystrazného své&tla kmi-

tocet (f) 120—300 cykl za 1 minutu;

b) musi byt svitivost svételného zablesku u mod-
rého svétla v rozmezi vertikalnich ahld geo-
metrické viditelnosti =+ 4° nejmén& 10 cd,
u oranZového. svétla v rozmezi vertikdlnich
ahltt geometrické viditelnosti = 8° nejménd
30 cd; casova stfedni hodnota svitivosti svétia
musi byt nejvyse 400 cd;1%)

kropicf, posypové apod.

automobily, odklizova vozidla havarijni sluzby, automebily s montadZnimi ploSinami pro opravu vrchnich tram-
vajovych, trolejbusovych apod. vedeni, automobily silni¢nf sluZby se sn8hovymi pluhy a radlicemi, ta%ené sit-
niéni grejdry, pojizdné stroje pro horizontalni znadeni silnic, silni&ni valce pracujici na neuzavienych vetej-

nych pozemnich komunikacich.

1%] § 13 odst. 1 pfsm. a) vyhlasky & 136/1961 Sb.

151) Pro zkusebni udely, respektive pro schvalovan{ zpusobilosti t&chto zatizen{ plat{
— kmito€et pferuSovani je podet zableskl za jednu minutu,
— trvani svételného zdblesku (t) ]e doba, pri které svitivost zdblesku ]e vétsi ne# 0,1 nejvy33{ hodnoty sviti-

vosti,

— svitivost sv&telného zablesku Iz je méf‘itkem‘pq_o vgraznost a ufinnost vystrazného prerusovaného. svatla;
je dana jako soudin Casové stfedni hodnoty svitivesti (I) ve sméru pozorovani a soulinitele K, ktery zavist

na trvanf svételného'zéblesku 'podlé vzqi‘ce K =

— méfen{ se provadi ze vzdalenosti nejméné 20 m.

7

. 0,15
015+t

(t v sekundédch), tj. Iy = K. I,
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¢) nesmi byt trvani svételného zéblesku delsi neZ
0,6
el

§ 54

Vnit¥ni osvétleni vozidel

(1) Budka Fidice motorovych vozidel, karosérie
osobnich automobilii a karosérie autobusi a osob-
nich autobusovych pFivésit musi byt uvnité tak
osvétlena, aby za sniZené viditelnosti byl FidiCi a
spolujezdcliim (cestujicim) osvétlen vstup a vystup;
stanovisté fidice musi byt vybaveno osvétlenim
u osobnich automobilii nejméné 6 1x, u ndkladnich
automobilti a autobusii nejméné 40 lx, méFfeno na
obvodu vénce volantu. Osvétleni musi mit zvlasStni
spinac, aby se dalo zapnout i bez vnéjSiho osvétleni
vozidla.

(2) Kontrolni pfistroje na pfistrojové desce
musi byt osvétleny pfi zapnuti vnéjSiho osvétleni
vozidla; osvétleni pFistroji nesmi FidiCe osliiovat
ani phsobit ruSivé pFi Fizeni vozidla, zejména se
piistroje nesmé&ji zrcadlit v ¢elnim skle.

(3) Autobusy a osobni autobusové piivésy musi
mit dostatecné osvétleni uvniti prostoru pro cestu-
jici. Osvétleni nesmi pusobit rusivé na FridiCe pfi
Fizeni vozidla; musi byt moZno je ztlumit z mista
fidice bez ohledu na ostatni svétla na vozidle.
Osvétleni vnitfku karosérie autobusi a osobnich
autobusovych pfivési — s vyjimkou dalkovych
autobusi, které jsou vybaveny bodovym osvétlenim
nad kazdym sedadlem — musi mit ve vysi 1 m nad
podlahou alespoii 60 1x, pfi plné tlumeném osvét-
leni 5 Ix v kterémkoli primo osvétlovaném misté
karosérie. PIi otevfeni dvefi, musi byt vstupni a vy-
stupni schiidky dostateCné osvétleny pro bezpecCny
vstup a vystup a toto osv&tleni nesmi byt ovliviio-
vano tlumenim vnitFnich svétel.

(4) Skrifiova vozidla musi byt vybavena vnit¥-
nim osvétlenim a osvétlenim vstupnich a vystup-
nich schidki a jejich nejbliz§iho okoli.

. (%) Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro
vozidla, jejichZ technicka zptisobilost byla schvale-
na pred 1. 7. 1972.

§ 65

Zvukové vystrazna zafizeni

(1) Motorova vozidla, s vyjimkou pasovych vo-
zidel s nejvétsi konstruk¢ni rychlosti nepFevysujici
8 km/h, musi mit alespoii jedno zafizeni pro dosta-
teCné hlasitou zvukovou vystrahu, které musi byt
na vozidle umisténo tak, aby pf¥i provozu za jakych-
koli podminek nedochédzelo k jeho poskozeni nebo

152) €SN 30 0512.

zaméné zvukov§ch vlastnostf. Zafizeni musi, je-li
uvedeno . doc¢asn& v c¢innost, vydavat nepfetrZity
rovnomérny zvuk stejné vySe nebo v harmonickém
akordu. ZatFizeni, kterd vyddavaji pronikavé zvuky,
rozloZené akordy nebo skieky, jako piStaly, sirény,
zvonky, gongy apod., nejsou pFipustnd; pro jedne-
stopa vozidla o objemu valct do 50 cm’ a s nej-
vy$si konstrukéni rychlosti do 40 km/h se povoluji
vystrazné zvonky [§ 76 odst. 2 pism. h]].

(2) Na vozidle smi byt namontovdno jen zvu-
kové vystrazné zafizeni schvalené pro dany typ
vozidla (§ 9); musi vyhovovat pfi dodrZeni prislus-
né technické normy,!2} pfi umisténi mikrofonu 7 m
pfed vozidlem a ve vysi v rozmezi 0,5 aZ 1 m nad
rovinou vozovky a pfi motoru vozidla v klidu hla-
dinou vydavaného hluku niZe uvedenym hodnotam:

nejménd nejvyse

— jednostopé motorova
vozidla s objemem valcu
motoru nepievySujicim
50 cm’ bez akumulatoru

76 dB (A) 104 dB (A)

— ostatni jednostopa
motorova vozidla
a vicestopa motorova
vozidla s nejvétsi
konstrukéni rychlosti
nepievysSujici 40 km/h

89 dB (A) 104 dB (A}

— ostatni motorova

vozidla 93 dB (A} 104 dB (A].

(3) Vozidla zachranné sluzby a vozidla ozbro-
jenych sbori a pozarni ochrany, kterd jsou vyba-
vena zvlastnimi vystraZznymi svétly, musi kromé
predepsanych zvukeovych vystraznych zarizeni mit
jesté zvlastni zafizeni vydavajici typickd zvukova
znameni, u nichZ musi byt spodni hranice hladiny
zvuku nejméné 105 dB (A). :

(1) Ustanoveni odstavce 2 neplati pro vozidla,
jejichZ technicka zpiisobilost byla schvalena pred
1..7:°1972.

§ 56
Stérate a ostfikovate telnich skel, odmrazovéni
a edmlZovani skel

(1) Motorové vozidla s fidi¢skou budkou nebo
s uzavienou karosérii musi byt opatfena nejméné
jednim vykonnym, motoricky pohdnénym stéracem
pro ¢isténi vnéjsiho povrchu celniho skla.

(2) Motorova vozidla — s vyjimkou vozidel
uvedenych v odstavei 3 — musi byt opatiena schvé-
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lenymil®) stéraci, u nich¥ je moZné stirdni se dvé-
ma nebo vice frekvencemi. Jedna z frekvenci musi
byt nejméné 45 cyklli za minutu, druhd nejméné 20
a nejvyse 50 cyklt za minutu; rozdil mezi nejvyssi
frekvenci a alespoil jednou z niZSich frekvenci musi
byt nejmén& 15 cykli za minutu.!’) PoZadované

¢innosti stérac¢t musi byt dosaZeno jiz

— u elektrickych nebo vzduchotlakovych stéract
prl otdCkach motoru vozidla odpovidajicich
jizdé rychlosti 30 km/h se zafazenym nejnizsim
prevodovym stupném a se souCasné zapojeny-
mi tlumenymi svétly, topenim a vétranim, a
jsou-li samostatné, s odmrazovacim a odmlZo-
vacim zatizenim Celniho skla,

— u podtlakovych stéraclt za bé&hu motoru, kdy
je dosaZen nejniz8f rovnomérny chod motoru.

(%) Motorova vozidla s nejvyssi konstrukénf
rychlosti nepfevy$ujici 50 km/h mohou byt vyba-
vena samocinnymi stéraci s jedinou frekvenci vyssi
neZ 30 cykll za minutu.

{4) Motorova vozidla, jeZ maji pred Fidicem
prithledny ochranny ¢elni kryt takového provedeni,
které nedovoluje Fidi¢i za desté nebo snéZeni bez-
pecny vyhled mimo néj, musi mit bud samod&inny
stéra¢ nebo prhazorovy otvor (S§térbinu apod.).

(°) U automobildl, motocyklil a skdtréi musi byt
stéracC reSen tak, aby se rameno stérace po vypnuti
stéraCe z c¢innosti samodinné& vracelo do zdkladni
polohy. Rameno stérade musi byt odklopitelné od
povrchu skla za t€elem ru¢niho ¢isténi skla. Stéra-
te musi vykazovat dostate¢ny Cistici adinek na celé
stirané plose p¥i rychlostech do 80 % nejvyssi
konstrukéni rychlosti vozidla, ale nepfevy§ujict
130 km/h. ‘ i

(8) Stirana plocha, kterd je ¢astf povrchu &el-
nftho skla ¢iSténého ¢innost{ stéracii a ostfikovadi,
musi

— u osobnich automobillt pfekryvat nejméng 75 %
velké a 99 % malé vztazné plochy,153)

— u bezkapotovych nékladnich automobilii a
autobusit pfekryvat nejméns 75 % velké vzta¥-
né plochy,

— u ostatnich motorovych vozidel byt co nejvétsi.

{7) Osobni a nakladni automobily a autobusy
musi byt ke zlep$eni vyhledu za chladného a vihké-

ho podasi vybaveny dostatedné ucinnym zatizenim
pro odmrazovédni pfi teplotdch do —15°C a pro
odmlZovédni d&elniho skla;!1%) toto ustanoveni se
vztahuje pfiméfené také na boCni a zadni skla.

(8) Motorova vozidla vybavend ¢elnim sklem,
s vyjimkou zvlaStnich motorovych vozidel uvede-
nych v C¢asti trfeti, musi byt opatfena vykonnym
ostFikovadnim celniho skla do plochy stirané sté-
rati. Systém ostFikovdni ¢elniho skla musi byt
schopen c¢innosti v celém rozsahu provoznich rych-
losti vozidla. Tento systém musi byt vybaven na-
drzkou na kapalinu o objemu nejméné 1 dm?, umis-
ténou ve vozidle tak, aby byl snadny p¥istup k na-
lévacimu hrdlu pf¥i dopliiovani. Tato podminka je
splnéna rovnéZ v pripadé, Ze je nadrzka snadno a
bez odpojovani vyjimatelna. Systém musi byt z ma-
teridlli, které se neposSkodi ani nepraskaji pPi za-
mrzéni kapaliny a souCasné odolavaji ucinku tep-
lot aZ do 80°C. Ostfikovani miiZe byt provadéno
svalovou silou fFidi¢e nebo motoricky pohanénym
terpadlem a musi byt spolehlivé &inné pri teplo-
tdch +65°C aZ —15°C s kapalinou, kterd netuhne
pt¥i nizkych teplotdch. Cinnost systému ostfikovant
se nesmi zhorsit, je-li jako kapaliny pouzito 50%
metyl- nebo izopropylalkoholu.

(9) Motorova vozidla s nejvy$3i konstrukénf -
rychlosti nad 130 km/h a dalkové autobusy, jako%
1 motorova vozidla s nejvy$si konstrukéni rychlostt
nad 50 km/h vyrobena nebo dovezend po 1. 1. 1978
musi mit zafizen! pro ostfikovdni s motorickym
pohonem. Objem nadrZzky na kapalinu musi byt nej-
méné 1,4 dm3, u autobusii 2,8 dm3.

(10) Ustanoveni odstavchi 2 aZ 9 neplati pr(j vo-
zidla, jejichZ technickd zpltsobilost byla schvalena
pred 1. 7. 1972,

§ 57

Odruseni vozidel

(1) KaZdé motorové a pripojnd vozidlo mus{
byt konstruk¢&n& provedeno, vyrobeno a vybavena
tak, aby rudivé vyzatfovani elektromagnetické ener-
gie (dale jen ,ruSeni®) vznikajici pfi provozu ne-
pfesdhlo pfipustné mezni hodnoty rudeni.l’} Vozi-
dla, jejichZ technicka zptisobilost byla nebo buda
schvédlena po 1. 7. 1972, musi byt z hlediska odru-

Seni schvélena.lsé]" :

153) Pro schvalovani stéradit z hlediska vyhledu viz pozndmku 75. ZkouSenf st8raca z hlediska stiravosti a Zivot-
nosti se provddi podle schvalené metodiky OVMV, kter§ je povéien provad&nim zkoulek.

154 Za 1 cykl se povaZuje dvojité setieni skla (vychylen! stirdtka z jedné krajni polohy do druhé a zpétj.

155

VztaZna plocha se zjistuje podle poznamky 77.

15) Prezkousenim tohoto zafizeni je povéfen UVMV.

157} '§ 9 a 19 zakona & 110/1964 Sb., o telekomunikacich, § 8 vyhidsky &. 111/1964 Sb., kterou se provadi zdkonm

o telekomunikacich, CSN 34 2875 a CSN 34 2876.

188} Schvalent se udéluje na zdklads zkoulek podle Predpisu EHK & 10; jejich provadénim je povéten OVMV.
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{2). Vyrobce vozidel je povinen umoZnit eorga-
nizaci povéFené provadénim homologa¢nich zkou-
sek, aby nejméné jednou rocné provedla statistic-
ka kontrolni méteni odruSeni u nejméné Sesti na-
matkové vybranych vozidel kaZzdého hromadné
vyrabéného typu. Stejnou povinnost ma dovozce
vozidel dovaZenych prostfednictvim organizace za-
hranié¢niho obchodu, pokud nepfedloZi jednou roé-
n& osvédceni o shodnosti vyroby z hlediska odru-
Seni.

(3) V Kkonstrukci a provedeni orgadnd vozidla
nesmeéji byt provddény takové zésahy, které by
zvySovaly ruSeni nad stanovenou hranici (pfi vy-
méné origindlnich dild, zejména ¢asti vysokonapé-
tového systému zapalovéni, reguldtort nabijent, dy-
nama apod., za dily nepiivodni, dodate¢né monta#i
doplitkovych zdrojit elektrické energie apod.].

§ 58

Zaskleni vozidel a clona proti slunci

(1) Prfihledné ochranné sklo pred Fidi¢em
{d&le jen ,,Celni sklo®), vyplné viech ostatnich oken
{1 streSnich) a mezistén, rovné nebo ohybané, musi
byt u motorovych a jejich pripojnych vozidel ze
schvdleného!®®) bezpecnostniho skla,'®’) aby se pii
rozbitl sniZilo nebezpeci zranéni na nejmens$i moZ-
nou miru.

{2) Celni, postranni a zadni skla karosérie
automobild nebo budky Fidi¢e musi byt pro vyhled
dokonale priihlednd, s vysokou svételnou propust-
nosti a bez optického a barevného zkreslovani.6!)
Celni skla musi byt le§ténd nebe zpracovana jinak
s rovnocennou kvalitou povrchu a pfi prasknuti
— s vyjimkou tvrzenych skel, ktera nejsou zénové
kalena — musi zabezpedovat alespoii ¢astecnou vi-
ditelnost, aby bylo moZno vozidlo bezpein#& zasta-
vit. ~

(3) U autobusi a osobnich autobusovych p¥i-
vésli nesméji byt nouzové dvefn! a okenni vychody
zaskleny vrstvenym sklem.

(4) Dnem, ktery stavnovi federdini ministerstve
dopravy, musi byt bezpecnostni ¢elnf skla autemo-
bilit vrstven4.

159

19} Bezpetnostn! skla jsou obecn& zasklivaci dilce z vrstveného a

() Bezpe&nostni skla z plastickych materidld
smé&ji byt pouZita pro zasklent:

— vnitFnich mezistén a prepazek,

— oteviracich stfesSnich oken,

— oken sklddacich dvefi (napf. u autobusi),
— oken pfipojnych vozidel za osobni automobily,

— ochrannych ¢€elnich krytt jednostopych veozidel
a jejich modifikaci bez kabiny ¥idiCe.

(8) Nekryté hrany zaskleni — nap¥. vyklapé-
cich vétracich okének, spoustécich dvernich oken,
mezistén apod. — musi byt dostateCné& zaobleny.
U vozidel ur€enych vylu¢né pro dopravu déti musf
byt tyto hrany vhodné& olemovény.

(7) Karosérie a. budka Fidi¢e motorového vo-
zidla musi mit dvé& clony proti slunci, z nichZ jedna
musi byt pfed Fiditem a musi se dat snadno a jed-
nou rukou beze zmé&ny polohy trupu nastavovat.162)
Budka Fidi¢e zemé&d#&lskych a lesnickych traktordi
a kaZd4 jednomistnd budka Fidi¢e musi mit alespoi
jednu clonu proti slunci.

(8) Clona proti slunci nesmi byt provedena
z lehce vznétlivého materidlu. U motorovych vozi-
del, jejichZ technickd zptsobilost byla nebo bude
schvdlena po 1. 7. 1972, musi byt clona proti slunci
provedena bud z materidlu, ktery pohlcuje narazo-
vou energii, nebo musi byt timto materidlem tGplné
pokryta; drZdk clony proti slunci musi mit — je-li
proveden z tuhého materidlu — polomér zakiiveni
vétsi neZ 3,2 mm u hran, které mohou prijit ve styk
s hlavou FidiCe nebo spolujezdce.163)

(%) Ustanoveni odstavci 1, 2, 4, 5, 7 a 8 druhé
véty neplati pro vozidla, jejichZ technicka zpiiso-
bilost byla schvélena pfed 1. 7. 1972.

§ 59
Potitate ujeté vzdalenosti, petitate motohodin,

rychloméry a tachegrafy

(1) Motorova vozidla musi byt v zorném poli
Fidice vybavena poéitadem ujeté vzdalenosti nebo
motohodin a rychlomé&rem. Toto ustanoveni se ne-

Zkouden{ se provadf{ podle schvédlené metodiky OVMV, ktery je povéien provadénim zkoudek.

tvrzeného skla i z plastického materidlu.

Vrstvené sklo je zasklivaci materidl ze dvou nebo vice vrstev skla spojenych jednou nebo vice mezivrst-

vami z plastické hmoty (napi. polyvinylbutyralu).

Tvrzené sklo je homogenni zasklivacf materidl zvlast zpracovany tak, Ze je vysoce odolny viéi ndrazu
deformovatelného predmétu a po nédrazu se charakteristicky rozpadne v nes€etné malé tlomky.

Plasticky§m materidlem zasklenf je minéno nap¥. akrylické sklo nebo jiné rovnocenné materidly.

11} Toto ustanoveni nebrdnf pouZivani skel fototropickych, determdlnich a antireflexnich, s vnitinimi topnymi

vleZkami apod.

162) ‘Soudasn¥ se doporuduje, aby uchyceni clon umoZiiovalo prostorové nastavent.

165) K ovéreni tohoto poZadavku se pouZije sférického modelu hlavy o priméru 165 mm.
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vztahuje na motorovd vozidla s plnymi obrucemi,
na vozidla s gumovymi pdasy, na motorové voziky
pro invalidy, na vozidla s konstrukc¢ni rychlosti ne-
pfevysujici 25 km/h, na vozidla vybavend tacho-
grafem s ukazatelem rychlosti umisténym v zorném
poli Fidi¢e, na jednostopa motorova vozidla s obje-
mem véalct motoru neptevySujicim 50 cm3 a s nej-
vy$si konstrukéni rychlosti nepfevySujici 40 km/h.

(2) Autobusy a nakladni automobily s nejvysst
konstrukéni rychlosti vétsi neZ 40 km/h, které maji
celkovou hmotnost vétsi neZ 7 t, musi byt vybaveny
tachografy. Toto ustanoveni se nevztahuje na auto-
busy pouZivané v méstské hromadné dopravé.

(3) Pocitacde ujeté vzdalenosti, pocditate moto-
hodin, rychloméry a tachografy namontované na
vozidlech musi spliiovat tyto podminky:

a) pocita¢ ujeté vzdalenosti musi spolehlivé a
zietelné udavat vozidlem ujetou vzdalenost
s pFesnosti nejméné =+ 5% z méfené hodnoty
stupnice pti jizdé dopfedu; pocitace ujeté vzda-
lenosti v tachografech musi mimoto pfi zmeéné&
sméru jizdy (dopFedu — dozadu) ujetou vzda-
lenost plynule pfipoditavat;

b

—

pocitace ujeté vzdalenosti ve vozidlech, u nich%
podil jizdy dopfedu a dozadu je méné& neZ
80 : 20, musi byt vybaveny takovym zafizenim,
které ujetou vzdalenost plynule pfipoditdva a
sniZuje mrtvy chod pocitate na délku ujeté
vzdalenosti 1 m;

¢) rychloméry — i v tachografech — musi spo-
lehlivé a zfetelng uddvat rychlost vozidla
v rozsahu poslednich dvou tfetin stupnice,
avSak pfi rychlosti nad 50 km/h s odchylkou
nejvy3e + 8 % od okamZité skutetné rychlosti
vozidla; p¥i rychlostech vozidla od 20 km/h do
50 km/h nesmi byt Gdaj rychloméru niZ$i ne%
rychlost skuteCnd. Ukazatel rychlosti vozidla
smi kmitat v rozsahu poslednich dvou tFetin
stupnice v rozmezi == 1 % oblouku celé stup-
nice, v prvni t¥etin& v rozmezf =+ 5 % oblouku;

d) tachografovy z&znam musi odpovidat svymi
prib&hy udajim pocitate ujeté vzdalenosti,
rychloméru a ¢asu jizdy 1 stani pfi spolehlivé
¢itelnosti bez pomocnych piFistrojt.

(4) Tachograf a rychlomé&r, jakoZ i jejich na-
hon musi byt u nakladnich automobiltt a autobusit
plombovan; to neplati pro tachografy a rychlomé&ry
s elektrickym pohonem.

164

(°} Ustanoven{ odstavct 1 a 3 neplati pro vo-
zidla, jejichZ technickd zptsobilost byla schvalena
pred 1. 7. 1972.

§ 60
Vytapé&ci a vétraci systém

{*) Vozidlo s uzavienou karosérii mus{ mit za-
Fizenl pro vytapéni a vé&trani prostoru pro Fidice
a cestujici. Vytapéci a vétrac{ systém nesmi kon-
struk¢énim provedenim ani svou ¢innosti ohroZovat
zdravi nebo zvySovat unavu FidiCe a cestujicich;
systém vytapéni musi rozdélovat teplo co nejrov-
nomérnéji po celém prostoru pro cestujici; systém
vytapé&ni a v8trani — provedeny jakymkoli zplso-
bem — musi zajistit bezprivanovy pohyb vzdu-
chu.184)

(2} U vozidel vyrobenych nebo dovezen§ych po
1.71. 1973 musi byt systém vytapéni a vétrani snadno
obsluhovatelny a jeho vykon regulovatelny nejmeé-
né ve dvou stupnich!6’) z mista Fidice beze zmény
polohy trupu.l%) Toto ustanoveni neplati pro ovia-
daci organy k individudlni obsluze cestujicimi va
vozidle. U zvla$tnich motorovych vozidel (C4st tfe-
ti) musi vytdpéni a vétrdni odpovidat prisluSnym
technickym normam.!67)

(3) K vytapéni vozidel je zakdzano pouZivat pfi-
mo horkych potrubi vyfukového systému motoru.
Tepelné energie vyfukovych plynt mtZe byt vyuzito
pouze prostfednictvim vymeéniku tepla; v prosto-
rach vymeéniku, v nichZ se pred4dva teplo vytadpéci-
mu vzduchu, nesmi byt Zadné uvolnitelné spoje;
tloustka stén ocelovych trubek nebo plecht preda-
vajicich teplo nesmi byt menSi neZ 2 mm; je-li po-
uZito jinych materialfi, musi tyto mit stejnou odol-
nost proti korozi a odpovidajici nejmensi tlouStku
stén. Je-li pro vytdpéni pouZito chladiciho vzduchu
z kapalinového systému chlazeni motoru, musi byt
ve vedeni vytapéciho vzduchu ptetlak vi¢i motoro-
vému prostoru a nesmi v ném byt Zadné nezajisténé
spoje. Vzduch pro vytapé&ni a vé&trdni nesmi obsa-
hovat $kodlivé latky a pachy vzniklé provozem vo-
zidla a jeho zatizeni!'®®) a musi byt filtrovan od
hrubych nedistot. Vzduch potfebny ke spalovani ve
vytap&cich zafizenich — s vyjimkou zafizeni podle
odstavce 4 — nesmi byt odebiran z vnitfku vozidia,
v némZ jsou pPepravovany osoby vcetné FidiCe.
Vstupni kanaly pfivodu vzduchu pro vétranf a to-
peni musi byt umist&ny tak, aby s ohledem na pro-
voz ostatnich vozidel byl omezen na nejmensi miru
pfivod vzduchu zneci§t¥ného t&€mito vozidly.

Bezprivanovym pohybem vzduchu se rozumf proud&nf vzduchu o stfedni rychlosti v prostoru hlav cestujicich

nejvyde 0,5 m/s; tato rychlost miZe bft vy3si, je-ll moZno proudéni vzduchu regulovat co do mno2stvi a sméru.

165

168) Viz pozn. 21.
167) CSN 47 0002.
168

—

Rozuméjl se dva stupn# jiné neZ stupeii, kdy je systém mimo Cinnost. y

Ve vzduchu pro vétran{ a topeni nesmi zejména ptekrofit koncentrace CO — 0,003 % (0,36 mg/dm3).
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(4) Vytapé&ci za¥izeni na tuhd paliva jsou .po-
volena jen u ndkladnich automobilii. se skFillovou
karosérii a jejich pFivésli nebo ndvésit urCenych za
pracovist& nebo ubytovny; tato zafizeni a koufové
trubky musf byt odizolovany.169) :

{5) Systém vytdpéni musi teplo rozdélovat rov-
nomérné po celém prostoru pro cestujici za téchto
podminek:

a) u vSech automobild, s vyjimkou autobusit mést-
ské dopravy, musf systém vytdpéni zajiStovat
v uzavieném vytdp&ném prostoru karosériel’0)

pfi okolni teplot& —15°C vyslednou teplotu:

nejméné& +18°C za jizdy. U vozidel s nejvyssi
konstrukéni rychlostf v&tsi ne# 80 km/h musf
byt tato vyslednd teplota zajiSténa za jizdy
rychlosti 80 % nejvy3si konstrukéni rychlosti,
avSak ne mens{ neZ 80 km/h a ne vé&tSi neZ
140 km/h;

b} u autobusi méstské dopravy musf systém vy-
tdpéni zajisStovat v uzavieném vytdpé€ném pro-
storu karosériel’0) pfi okolni teplot& —15°C
vyslednou teplotu nejmén& +14°C. Na scho-
dech se za mrazivého pocCasl nesmi tvofit né-
mraza;

c) povrchovd teplota v bezprostfedné pfimo pii-
stupnych mistech a vystupech rozvadécich ka-
nali nesmi prekrocit +40 °C. Nejvyssi pfipust-
ny vzajemny rozdil teplot mezi jednotlivymi
misty k sedéni nebo stanf je 6°C, u autobusi
a osobnich autobusovych pFivésd, s vyjimkou
autobusi méstské dopravy, kde se rozdil ne-
limituje, 8 °C. Vysledna teplota v mistech hlav

miiZze byt aZ o 9°C niZsi, popfipadé aZ o 3°C.

vySSi neZ v mistech chodidel; tato podminka
nemusi byt splnéna u autobusti méstské do-
pravy.

(6) Systém vétrani a vytap&n{ prostoru karosé-
rie musi byt pretlakovy a musi zajiStovat

a) u osobnich automobilii, popfipad& v prostoru
budky FidiCe nékladnich automobiltt a silni¢-
nich tahact pri zavienych oknech a dvefich
nejméng 35 m? vzduchu za 1 hodinu na kaZdé
misto k sedénf za jizdy i pfi stani vozidla;

b) u autobust a osobnich autobusovych piivési
v prostoru pro cestujici pfi zavienych oknech
a dvefich nejméng dvacetindsobnou vymé&nu
vzduchu pii stdnf vozidla (vztaZeno na objem
vétraného prostoru) a nejmén# 35 m3 vzduchu
u linkovych a dalkovych autobust bez klimati-
zaCniho zafizen! a nejmén& 25 m3 vzduchu
u linkovych a déalkovych autobust s klimatizag-
nim zafizenim za 1 hodinu na kaZdou osobu
(sedici i stojici) za jizdy vozidla rychlosti od-

—

| 169) CSN 63 0769.

povidajici 80 % nejvyssi konstrukéni rychlosti
vozidla.

(7) Pokud je k vytdp&n{ vozidla pouZito nez8-

- vislého topeni, tj. systému, ktery vyrabi teplo pre

vytapéni samostatné vlastnim. palivem, musi — s v{-
jimkou =zafFizeni podle odstavce 4 — vyhovovat
témto poZadavkiim: 3

a) z'a-i"izeni- mus{ byt pojiSténo proti prehrati (te-
pelna pojistka),

b) spalovaci komora a vym&nik tepla musi byt
zkouSeny pod dvojnasobnym provoznim tlakem,
nejméné vSak pri pfetlaku 0,5 bar (kp/cm’*’j
(zkouska na tésnost),

cju teplbvzdu§n§rch‘systémﬁ mus{ byt vyloudeno
spolehlivym zplsobem pronikéni spalin plynii
do topného vzduchu,

d) ve spalindch nesmi byt obsah CO v&tsf neZ 0,2
ohjemového procenta, méfeno u vystupu ze za-
fizeni,

e) nespdlené palivo musi byt bezpetn& odvedeno
ze spalovaciho prostoru a pfi zhasnut{ plamene
ve spalovaci komotfe se musf{ automaticky za-

- stavit doddvka paliva,

f) instalace nezévislého topného =zaf¥izenf must
byt provedena tak, aby pf¥i jakychkoli podmin-
kdch (jizdnich i atmosférickych), tedy i p¥l ,
stdni vozidla bylo zamezeno pronikani spalin
tohoto zafFizeni do vnitniho prostoru karosérie.

(8) Ustanoveni odstavct 1, 3, 5 aZ 7 neplati pro
vozidla, jejichZ technickd zptsobilost byla schvéle-
na pfed 1. 7. 1972; ustanoveni odstavce 2 neplat{
pro vozidla vyrobend nebo dovezend pred 1. 1. 1973.

§ 61 i
Za¥izen! proti neopravnénému pouZiti vozidel

(1} Motorova a skiifiova piipojnd vozidla musf
mit zajiSténi dvefi, jakoZ i vik zavazadlového a —
s vyjimkou zemé&délskych a lesnickych traktort —
motorového prostoru proti neopravnénému otevient
zvenc{; pritom nejméné jedny dvefe musi byt zvend]
uzamykatelné,

(2) Motorova vozidla mus! byt p¥i stadnf (pars
kovéni) zajiSténa proti neoprdvn&nému pouZitf do-
statecné ucinnym zaji¥tovacim za¥izenim. Uzamdeni
dvefi, vyjmuti kli¢ku zapalovdni, odejmuti ¥adicf
péky, volantu nebo Fiditek se v tomto smyslu ne-

povaZuje za zajiSténl.

(3) Motorova vozidla, s vyjimkou vozidel uve-
denych v odstavci 4, musf mit zajistovaci zafizent

¢ 1) To jest pii uzavienych oknech, ventila&nich kiapkéch apod.
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vytvoFené takovou kombinaci dstrojf, které zabra-
fiuje spusténi motoru normalnim ovladanim a z4-

roveil zafizenim piisobicim na jedno z nasledujicich

astroiji:

— ftizeni,

— pievodovku,

— Fadici pdku nebo ovldddnf Fazen! pfevodd,

— zarizeni zabranujici b&hu motoru.

() Jednostopa a tfikolovd motorovad vozidla
o celkové hmotnosti nepfevySujici 1 t musi mit za-
jistovaci zat¥izeni ptisobici na jedno z téchte astrojf:

— Tizeni,

= 'pfevodovku,
— fadici pdku nebo ovlddan{ Fazeni prevodd,
— zatizeni zabratiujici b&hu motoru, ;
;- paprsky nebo ramena kol.

(°) Zajistovaci zatizeni podle odstavcl 3 a 4
musi byt schvalena.l’!)

(8) Zajistovaci zatizeni muZe byt téZ vybaveno
schvalenoul’!) zvukovou nebe optickou vystrahou;
pro zvukovou vystrahu lze pouZit pouze zvukového
vystrazného zafizeni namontovaného na vozidlo
(8 55); pro optickou vystrahu lze pouZit pouze z&-
blesku tlumenych své&tel vozidla.

(7) Ustanoveni odstavct 1 aZ 5 platf jen pro vo-
zidla, jejichZ technickd zptisobilost byla nebo bude
schvalena po 1. 1. 1973, a pro zvlaStni motorova
+ vozidla uvedend v casti tfeti, jejichZ technicka

. zpusobilost bude schvalena po 1. 1. 1978.

§ 62
Zatizeni ke spojovani vozidel

(1) Vozidla, ktera jsou urcena k taZeni, musf
byt vybavena spojovacim zafizenim normalizova-
nych spojovacich a pFipeviiovacich rozmért. Zaki-
zeni musi pripojné vozidlo zajiStovat proti samovol-
nému uvolnéni dvojitou mechanickou pojistkou.
Zarizeni musi plisobit samocdinné nebo polosamo-
¢inné (druhd pojistka ptisobi aZ po ru¢nim ovl4-
dani); zafizeni plisobici samoc¢inné vSak musi mit
mechanické dvojité zajiSténi a zajiSténou polohu
zfetelné viditelnou. Nesamoc¢inna zatizeni jsou pfi-
pustna pouze u vozidel uvedenych v odstavci 2 pism.

a),b) a u tainych vozidel urenych ke spojovant
s jednonapravovymi privésy o celkové hmotnosti do
3,5 t. 'V kaZdém pripadé vSak musi byt provedent
spojovaciho zatizeni provozné bezpecné, lehce a
rychle ovladatelné. Spojovacim zalizenim nesméji
byt vybaveny jednonadpravové privésy a privésy
5 najezdovou brzdou. :

(%) Spojovaci zafizeni musi byt provedeno

a) u jednostopych motorovych vozidel pro taZenl
jednokolovych privést k¥iZovym kloubem,

b

—

u osobnich a dodavkovych automobilii pro ta-
Zeni jednonapravovych piivéstt o celkové hmot-
nosti do 3,5 t s kouli ISO 50, pficemZ nejvétst
piipustné statické zatiZeni od pfivésu na koull
nesmi byt vétSi nez 980 N (100 kp) ve svislém
sméru; cely spoj, tj. koule taZného a zavés pf¥i-
pojného vozidla musi byt schvalen,172)

c) u ostatnich vozidel pro taZeni privésii systé-
mem valcovy ¢ep—oko; u vozidel, jejichZ tech-
nickd zpisobilost byla schvédlena pied 1. 7.
1972, u specidlnich terénnich vozidel a
u zvlaStnich motorovych vozidel uvedenych
v Casti tfeti je pFipustny téZ systém hdk—oko,
ma-li taZeny privés odpovidajici oko oje.

(*} Spojovaci zaFizeni pro tazeni privésu musi
umoZnit pohyb jeho oje nejméng&

— ve svislé roving e B e e

— ve vodorovné roving& s == 752
u zemé&délskych a lesnickych traktori == 60°,

— okolo podélné osy zavésného zaFizeni . =+ 25°,
u zeme&délskych a lesnickych traktort . == 20°.

{4) Automobily o celkové hmotnosti vétsi ne%
12 t, urCené k taZeni privésti o celkové hmotnostt
vetSi nez 10 t, které jsou urceny pro mezinarodnf
dopravu, musi byt vybaveny schvédlenyml!’3) zatize-
nim systému valcovy ¢ep—oko o primeéru 50 mm;
pouZiti systému valcovy ¢ep—oko o priiméru 50 mm
neni dovoleno u jinych vozidel nové uvadénych do
provozu. Zavés tazného vozidla musi byt odpruZe-
ny, cely spoj, tj. zavés—oj smi vykazovat jen kmity
velmi nizké amplitudy.

(°} Spojovaci zatizeni motorovych vozidel sy-
stému vdlcovy ¢ep—oko, s vyjimkou vozidel se
sklap&ci karosérii pouze nazad, smi mit osu val-
cového Cepu vzdalenou od zadniho obrysu vozidla
(smérem k jeho piidi) nejvySe 300 mm.

171} Provadénim homologa&nich zkousek zajistovacich zafizen! je povéren OVMV; podminkou schvéleni zajiitova-
cich zarizeni u vozidel uvedenych v odstavci 3 je splnéni pozadavki Predpisu EHK ¢&. 18.

172) Podminkou schvaleni je splnéni poZadavkd doporuden! EHK, obsaZeného v dokumentu TRANS/SC 1/WP 29/
R. 29; provddénim homologa¢nich zkousek je povéren GVMV.

175) Podminkou schvalen{ je spln&ni poZadavk@ ndvrhu Pfedpisu EHK, obsaZeného v dokumentu W/TRANS/WP 29/
307; provadEnim homologadnich zkousek je povéren UVMV. 3
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(6) Vozidla — s vyjimkou jednostopych — kterd
jsou urcena k taZeni privésti, musi byt kromé& hlav-
niho spojovaciho. zaFizeni vybavena téZ zdvésy pro
pojistné spojovaci zafizen{ (lana, Fetdzy), a to

a) vozidla s kulovym zdvésem podle odstavce 2
pism. b) urcend pro taZenf privést o hmotnosti
'vétsi nez 350 kg zavésy pro kifiZové nebo vidli-
‘covité zavéseni podle § 66 odst. 6,

b) ostatni vozidla, pokud nejsou vybavena schvé-
lenym spojovacim zamzemm zaveésy pro kfiiZo-
vé zavéSeni.

Zemedelské a lesnické traktory musi byt vybaveny
zaveésy pro pojistné spojovaci zafizeni dnem, ktery
stanovi federalni ministerstvo dopravy.

(7) Oko oje, s vyjimkou pFipojnych vozidel
k zvlaStnim motorovym vozidlim uvedenym v Césti
tFeti, musi byt upevnéno k oji tak, Ze jeho otdceni
kolem podélné osy oje je vylouceno. Oka oji pFivést
k automobilim uvedenym v odstavci 4 musi byt
schvélena 173)

{8) Privésy, s vyjimkou piivési za jednostopd
motorovéa vozidla, musi byt vybaveny pojistnym spo-
jovacim zarizenim (lana, Fetézy), které musi pfii
poru$e hlavniho spoje a nasledném pieruseni spo-
jeni brzdové a elektrické soustavy mezi taZnym
vozidlem a pFivésem zajistit jeSté Castec¢nou Fiditel-
nost privésu, popiipadé zabrdnit padnuti oje na
vozovku. Privésy za zemédélské a lesnické traktory
musi byt vybaveny pojistnym spojovacim zafizenim
podle predchézejici véty dnem, ktery stanovi fe-
deralni ministerstvo dopravy. Ustanoveni tohoto
odstavce neplati pro privésy vybavené schvalenym
spojovacim zafizenim.!73)

(%) Dvou- a vicendpravové privésy musi mit oj
vyvazenou tak, aby se nemohla dotknout vozovky,
na niZz prives stoji nebo po niZ jede, a aby spojo-
vani privésu s taznym vozidlem se mohlo dit s nej-
mensi moZnou namahou. Oj téchto pfivést musi mit
pokaZzdé oko v pribliZzné& stejné vysce nad vozovkou,
jako je zdvés tazného vozidla, nebo musi byt oj na
tuto vySku sefiditelna.

(1Y) V pripad&, Ze sila pro ruénf zvedani oje
u navést a jednondpravovych piivési o celkové
hmotnosti v&tsi neZ 100 kg piesahuje 245 N (25 kp],

musi mit navés, popFipadé privés pfedni previslou
¢ast pred napravou nebo oj vybavenou podpérnym

zafizenim, které

a) zabranf prevrdcenf vozidla pt¥i odpojent od taz-
ného vozidla v rozsahu provoznich zatiZeni i pii
nerovnom&rném rozdélenf nédkladu a pri loZ-

nych manipulacich pfipusténych v ndvodu k ob-'

sluze vozidla,

b) umoZni, Ze piipojné vozidlo miZe byt v pode-’
— u z4vésl

pfeném stavu samodinné& nebo

s koulf. — s nejmensi ndmahou zapojeno do
spojovaciho zafizeni taZného vozidla.

(11) U dvou- a vicendpravovych pfivést s toéni-
covym Fizenim musi byt oj tak dlouhd, aby vzdale-
nost mezi gsou oka oje a mezi osou toc¢nice byla -
nejméné o 1,2 m vé&tsi, neZ je obrysovy polomér
pfedni &ésti karosérie opsany z osy toc¢nice.

(12) Tahade navési musi mit pro spojovaci ¢ep
navésu bud polosamocdinnou nebo samodinnou toé-
nici, odpovidajici nejvy$Simu povolenému zatiZenf
tahaCe. ToCnice musi umoZnit vzajemné vychyleni

tahace a navésu

— ve vodorovné rovin& v rozsahu =+ 90°, tj. 180°

celkoveé,
— ve svislé podélné roving nejmene + 8,
— v pri¢né svislé roving nejvyse * 3°.

Ovladani to¢nice musi byt umisténo v pravé polo-
viné tahace, pokud neni provedeno z mista fidiCe.
Tahace musi byt na previslé ¢asti za tocnici opa-
tfeny ndjezdovymi lyZinami, které umoZiiuji bez-
pecné zapojeni ndveésu bez jeho zvedani i pri- Cas-
te¢ném poklesu ndvésu.

(13) Toc¢nice tahact pro taZeni navést o celko-
vé hmotnosti vétsi nez 10 t a pro svislé zatiZeni
nejvyse 20 t musi byt schvalena'’3) a musi mit spo-
jovaci systém uzpiisoben pro uchyceni spojovaciho
¢epu navésu o primeéru 50,8 mm.

(14) To¢nice tahactt pro taZeni navést o celko-
vé hmotnosti vétsi neZ 15 t a ‘pro svislé zatiZeni
nejvyse 20 t musi byt schvédlena i co do umisténi,!73)
které musi spliiovat zejména tyto poZadavky:

a) svou horni plochou musi byt vySe nez 1,25 m
ve stavu zatiZeni ndvésem a niZe neZ 1,47 m ve
stavu bez zatiZeni navésem,

b) &asti tahae nad rovinou tocnice a pired svis--
lou osou otdceni spojovaciho Cepu v tolnici
musi byt vné rota¢niho kuZele, jehoZ osa je to-
toZna s osou otaceni spojovaciho Cepu v toc-,
nici, jehoZ vrchol s polovi¢nim vrcholovym
thlem 6° je pod rovinou to¢nice a.jehoZ polo-
meér priseku s rovinou tocnice je 2,09 m,

¢) ¢asti tahaCe pod rovinou tocnice, za svislou
osou otaceni spojovaciho ¢epu v to€nici ‘'musi
byt uvnit¥ rota¢niho, zhruba valcového télesa,
jehoZ osa je totoZn& s osou spojovaciho cepu
a ma polomé&r nejvyse 2,2 m.

(15) Spojovaci Sep ndvésu musf odpovidat rej-
véts§imu povolenému zatiZen! ndvésem.

(16) Spojovaci ¢ep ndvésu o celkové hmotnosti
vEtsi neZ 10 't a pro svislé zatiZeni nejvySe 20 t
ntusi byt schvalen!?) a musI mit primér ¢inné ¢éasti
50,8 mm.174) -

1) Bliz8i rozmeérové udaje jsou obsazeny v CSN 30 3664, popk. v doporugeni ISO R.337.z roku 1963.
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(1) Spojovaci &ep navésu o celkové hmotnosti
vBtsi nez 15 t a se svislym zatiZenim na spojovaci
¢ep nejvySe 20 t musi byt schvalen i co do umis-
t&ni,1”3) které musi splilovat zejména tyto poZa-
davky:

. a) i nejvzdalengjsi &asti ndvésu, s vyjimkou pruZ-
nych spojii brzdovych a elektrickych systémf,
pred svislou osou ¢epu a nad myS$lenou rovinou
tocny musi lezet uvniti vdlcového télesa o polo-
méru 2,04 m, jehoZ osa je totoZnd se svislou
osou Cepu,

<

spodni Casti ndvésu — tzv. labuti krk — za svis-
lou osou ¢epu a pod mys$lenou rovinou tocnice
musi byt vné rota¢niho, zhruba valcového télesa
o poloméru nejméné 2,3 m, jehoZ osa je totozné
se svislou osou ¢epu.

(18) Motorova vozidla o pohotovostni hmotnosti
v&t3{ neZ 400 kg musi byt vpfedu konstrukéné& upra-
vena a provedena tak, aby je bylo moZné — tyct
nebo lanem — vléci jinymi vozidly (vyproSténi, od-
taZeni); motorovd vozidla o celkové hmotnosti

vétsi nez 3,5 t musi byt moZno vléci ty¢i. U pojizd- .

nych f)ra(-:ovnich strojli, nap¥. s ¢elné umisténym
naradim apod. l1ze takové zatizen! umistit vzadu.

(%) Ty&e nebo lana k vledeni vozidel uvedenych
v odstavci 18 musi byt zfeteln& viditelné; tyce musi
‘byt opatfFeny po celé délce pricnymi €ervenobilymi
pruhy o Sifce 75 mm, lana c¢ervenym praporkem
nebho $titkem o rozméru nejméng 200X 200 mm.173)

(%) Vozidla — s vyjimkou vozidel uvedenych
v odstavci 2 pism. a) a b) — jeZ jsou vybavena
spojovacim zafizenim, musi mit na zadni-¢4asti ka-
rosérie zretelnd a kontrastn& vyznatenu nejvyssi
pfipustnou celkovou hmotnost pripojného vozidla,
které je moZno bezpec¢né tdhnout za vSech provoz-
nich podminek. Rozméry tohoto vyznaceni stanovi
§ 80 odst. 3.

(21) Ustanoveni odstavce 1 tieti a¥ paté véty,
odstavce 2 pism. a) a b), odstavce 4, odstavce 7
druhé véty a odstavci 10 aZ 14 a 16 aZ 18 neplatl
pro vozidla, jejichZ technickd zpisobilost byla
schvalena pfed 1. 7. 1972; ustanoveni odstavce 2
pism. b) vSak plati i pro tato vozidla, jestliZe se za
n& pfipoji jednondpravovy piivés uvedeny do pro-
vozu po 1. 1. 1976.

- §:63
Narazniky automobili a zaFizen! proti vklin&ni
malych vozidel pod velka vozidla

{1) Automobily o celkové hmotnosti neprevysu-
jicf 3,5 t musf byt opatfeny pfednim a zadnim nd-
‘raznikem, pokud karosérie nen{ provedena tak, Ze
pfejima funkci naraznika.

175} § 25 vyhlasky & 80/1966 8b.

(2) Naraznfk nesm{ mit ostré okraje nebo
vystupky, kterd mohou zranit chodce; povrch né-
razniku, ktery nejcast&ji vstupuje ve styk s jinym
vozidlem, nap¥. kly, mus{ byt pokryt pryZi nebo jt-
nym mékkym materidlem. Bo¢n{ letmé konce naraz-
niku musi byt zahnuty co nejbliZe ke karosérii vozi-
dla, smérem k jeho podélné ose tak, aby bylo vy-
lou¢eno nebezpeCi zahédknutf (zaklesnuti, zachy-
ceni) s jinym vozidlem nebo chodcem ¢i cyklistou
apod. Tuhé vneéjsi h'rany narazniku nebo k1@, pokud
nejsou zakryty pryzi nebo jinym mékkym materia-
lem, musi byt zaobleny s polomérem nejméné& 5 mm.

(3) Naraznik v celé $ifce rozchodu kol a pil
zatiZeni vozidla v mezich povolené uZitecné hmot-
nosti svymi hornimi okraji — nebo je-li opatfen
svislymi kly, hornimi okraji kli — musi byt vyse
neZ 420 mm a dolnimi okraji nesmi byt vySe neZ
390 mm od roviny vozovky. V téchto rozmezich mus{
byt povrch nérazniku nejéastéj/l vstupujici ve styk
8 jinym vozidlem nebo jinou prekazkou souvisly
a rovny nebo zaobleny s polomérem nejménd
500 mm, mé&feno ve svislé roving ¥Fezu. Ustanovent
tohoto odstavce se:nevztahuje na velmi nizké spor-
tovni modifikace automobild.

(4) Néaraznik a jeho drzaky vCetnd upevnénf
musi byt konstruovany tak, aby po strance pevnosti
bez poSkozeni vozidel vyhovély pfi odtlaceni vozidia
o pfibliZné& stejné hmotnosti, nezabrzdéného a s ne-
zafazenym pfevodovym stupn&m na vodorovné ro-
viné. : .

(3) Automobily o celkové hmotnosti nad 3,5 t
a pfivésy a ndvésy musi byt na z4adi opatfeny zati-
zenim proti vklinéni malych vozidel podle odstavcae
6, jestlize

a) nemaji ploSinu nebo skiifi,

b) maji ploSinu nebo skiifi, kterd v zadni 4sti je
$ir8i nez 600 mm a je v této Casti od povrchu
vozovky vySe neZ 600 mm, u sklap&Ckovych
vozidel 700 mm pFi nezatiZeném stavu vozidla.

(8) Zatizeni proti vklin&ni nesmi mit spodnf
hranu vySe neZ 600 mm, u sklapéckovych vozidel
700 mm od povrchu vozovky p¥i nezatiZeném stavu
vozidla. Toto zaffzeni musi byt v celé Sifi zadni
Casti vozidla nebo nejvySe o 100 mm uZsi z kazdé
strany vozidla. Provedeni miZe byt pribéiné nebo
délené; je-li pouZito déleného zafizeni, nesmi-byt
vzajemnd vzdadlenost mezi vnitfnimi obrysovymi
kraji Casti zarizeni vétSi neZ 600  mm. Zafizeni musl
byt pod vozidlem v urovni zadniho obrysu vozidla,
nejvyse vsak 450 mm od n&ho smé&rem pod vozidlo,
u sklapé&ckovych vozidel 800 mm.

() Zarizeni a jeho upevnéni musi byt prove-
deno tak, aby nemélo ostré okraje a aby jeho letma
vodorovna ukon&enf u botnich obryst vozidla ome-
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zovala na nejmenSi miru moZnost zachycen! osob
nebo vozidla a jejich poranéni nebo posSkozenf.

(8) Zvlastni zafizeni proti vklin&ni neni nutné,
jestlize rdm vozidla nebo karosérie vozidla ve své
zadni ¢asti svym provedenim vyhovuje podminkam
odstavcti 6 a 7.

(%) Ustanoveni odstavcd 5 aZ 8 neplati pro vo-
zidla s pravem prednostni jizdy,'76) tahace nav&si,
rozpojitelné privésy pro prepravu klad a dlouhého
drivi a pro stavebni a pracovni stroje, jejichZ pro-
voz na vefejnych pozemnich komunikacich je ome-
zen na nejmensi miru.

(10) Naraznikem a zatizenim proti vklin&ni ma-
lych vozidel nemusi byt opatFena vozidla, jejichZ
technick4 zplsobilost byla schvélena pfed 1. 7. 1972;
pokud vSak takové vozidlo je opatfeno zafizenim
proti vklinéni malych vozidel, musi toto zafizeni
spliiovat podminky odstavci 6 a 7.

(11) Zatizeni proti vklingni malych vozidel musf
mit u vozidel vyrobenych nebo dovezenych po 1. 1.
1978 pevnost v ohybu nejméné ekvivalentni pevnosti
ocelového nosniku s priifezovfm modulem pro
ohyb 20 cmd. Primét tohoto zaiizeni na rovinu kol-
mou ke stfedni podélné roviné vozidla musi mit
vySku nejméné& 100 mm.

§ 64

Ochrana a pevnost budky (kabiny) Fidide proti
jejimu posSkozeni nidkladem

(1) Motorovéa vozidla a navésy, uréené nebo
pouZité pro prepravu sloupl nebo tyCového mate-
rialu (roury, klady, tyCe apod.), s vyjimkou desko-
vého a hranéného Feziva, které posunem pii né-
hlém prudkém brzdé&ni mohou ohrozit bezpecCnost
0sob v budce ridi¢e, musi byt konstruovdny nebo
vybaveny tak, aby splilovaly podminky stanovené
v odstavcich 2 az 7.-

(2) LoZna plocha nebo nékladni prostor vozi-
del'”7) musi byt vybaveny zaFizenim k upevnéni na-
“kladu, a to v poctu dostateCném pro spolehlivé
upevnéni nakladu.

(3) Vozidlo musi byt opatfeno ochrannym §ti-

tem (dale jen ,5tit“) v pFedni ¢asti prepravni plo- -

8iny nebo mezi zadni sténou budky fidice a touto
plosinou, nebo je-li‘vozidlo bez plosiny, mezi zadni
sténou budky fidice a nakladem. Stit méiZe byt sni-
matelny.

176) § 27 vyhlasky & 80/1966 Sb.’

(4) Stit nesmi mit 3itku mensi, neZ je $itka
budky Fidice. Stit musi byt vysoky alespoii jake
vySka ndkladu, nejméné vSak 800 mm nad loZnou
plosinou. ;

(5) Stit se smi upeviiovat pouze:

a) bezprostFedné na rdm nebo jinou nosnou kon-
strukei vozidla,

b) na pfedni Celo loZné ploSiny,

c) u soupravy tahaCe s ndvésem na prednf €&elo
loZné ploSiny navésu,

d) na kostru budky Fidi¢e spojené pfimo s karo-
sérii.

(8) Stit a jeho upevnéni véetné upevnéni lozné
ploSiny na rdm nebo jinou nosnou konstrukci (v pii-
padé upevnéni Stitu na piedni ¢elo loZné ploSiny)
musi byt takové, aby bez jakéhokoli poSkozenf
odolal rovnomérné rozloZené sile 7850 N (800 kp)
z kaZdé zapocaté tuny dovoleného ndkladu vozi-
dla.l78)

(7) Stitem nemusi byt vybavena motorovéa vozi-
dla, jestliZe prFedni Celo jejich karosérie a ploSina
nebo zadni sténa budky ridi¢e spojené pfimo s ka-
rosérii svym provedenim a upevnénim odpovidaji
poZadavkim odstavch 4 aZ 6, a motorova vozidla,
u kterych néklad jde mimo budku Fidice, jako nap¥.
vozidla s bo¢né nesenym nékladem nebo nékladem,
umisténym a upevnénym pod vlastni budkou Fidice
apod.

§ 65

.Vybaveni mbtorovich vozidel bezpeénosinimi pasy

a kotevnimi dchyty

(1) Osobni automobily uvedené do provozu po
1. 1. 1969 musi byt vybaveny na prednich mistech
k sedéni bezpecnostnimi 'pdsy pro osoby starsi 12
let (dale jen ,bezpecnostni pasy“) a pFisludnymi
kotevnimi tchyty v karosérii; bezpe¢nostnimi péasy
nemusi byt vybavena vozidla dosud neevidovand a
jezdici pod prozatimni statni poznédvaci znackou.
Osobni automobily vyrobené nebo dovezené po 1. 1.
1976 musi byt vybaveny prisluSnymi kotevnimi
tchyty v karosérii i u zadnich sedadel.

(2) Osobni automobily uvedené do provozu pied
1. 1. 1969 musi byt vybaveny na piednich sedadlech
bezpednostnimi pasy, jen pokud jsou vybaveny pie-
depsanymi kotevnimi uchyty v karoseérii (odstavce
3 aZz 5).

177} Néakladnim prostorem se zde rozumi i vnit¥ni ndkladni prostor skiiiiovf§ch vozidel, a to jak s tzv. prib&Znow,

tak i s tzv. oddélenou skiini (od budky Fidite).

¥8) Proti proraZenf ty&ovym nebo trubkov§m Zeleznym materidlem se doporufuje pouZivat pro vnitini sténu
‘$titu (resp. elni bolnice) jake materidlu Zlabkované Yelezné desky 5 mm tlusté, at je rozmér ndkladu jaky-

koliv,
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{3) Bezpecnostni pdsy — s vyjimkou pdst uve-
denych v odstavci 4 — musi byt s tfibodovym uchy-
cenim; federalni ministerstvo dopravy miiZe stano-
vit jiny zptisob uchyceni.

(%) Bezpec¢nostni pdsy s dvoubodovym uchyce-
nim!7¥) jsou piipustné pro

a) vozidla se sklopnou, shrnovaci nebo odnimatel-
nou strechou,

b} prostiedni sedadla; pro tato sedadla je pfipust-
© ny jen pas bfisni,
¢) zemedelské a lesnické traktory, samojizdné
skliziiové zemedélské a lesnické stroje a po-
jizdné pracovni stroje.

(%) Kotevni tchyty v karosérii uvedené v od-
stavcich 1 a 2 musi umoZnit upeviiovani bezpecnost-
nich pdast pevnostnimi $rouby se zavitem 7/16-20
UNF 2 B.

(8] Bezpe&nostni pasy a kotevn{ uchyty v ka-
rosérii masi byt schvéaleny.189)

{7) Dnem, ktery stanovi federalni ministerstvo
dopravy, musi byt bezpeCnostnimi pésy vybavena
zadni sedadla osobnich automobilii, sedadla budek
Fidi¢t nédkladnich automobilii, sedadla Fidi¢ auto-
busi a sedadla pro cestujici v dalgovych autobu-
sech. Dnem, ktery stanovi federdlni ministerstvo
dopravy, musi byt zadni sedadla osobnich automo-
biltt a sedadla pro cestujici v dalkovych autobu-
sech vybavena téZ bezpelnostnimi pasy pro déti.
Ustanoveni tohoto odstavce neplati pro vozidla
8 nejvy38i  konstruk¢ni rychlosti nepFevySujici
60 km/h a pro autobusy méstské dopravy, které
nejsou provozovany mimo obec. '

§ 66

‘Pfipojna vozidla za osobni automobily.

(1} Pro pFipojna vozidla (dale jen ,pPFivésy®)
za osobni automobily plati vSechna ustanoveni !8!)
platna pro ostatni p¥ipojnd vozidla, pokud ddle nenf
uvedeno jinak. :

{2} Celkovd hmotnost pfivésu nesmi byt v&tsi
ne? 80 % pohotovostni hmotnosti taZného vozidla.

(3) Privdsy nesm&ji byt pouZivany k prepravé
0sob.

(4) Vyska pfivdsu nesmi byt v&t3i neZ 1,7nédso-
bek rozchodu kol.

(°) Pokud pfFisludny republikovy organ pfi
schvalovani technické zptisobilosti typu pfivésu ne-
stanovi jinak, nesmi byt nejvySSi rychlost pfivésu
vys$si nez 80 km/h.

(6) Privésy, jejichZ celkova hmotnost prevy-
Suje 350 kg, musi byt rovnéZ vybaveny pojistnym
zdvésnym zailizenim, kterym se pripojuji k taZnému
vozidlu kFiZové nebo vidlicovit& prFitemZ vrchol
vidlice smi byt pouze na taZném vozidle.

(7) Zavésna zatizeni privasii musi spliiovat pod-
minky § 62.

§ 67

Zvlastni podminky pro jednostopa motorova vozidia

(1) Jednostopa motorova vozidla musi byt opa-
tfena stojankem nebo jinym zatfizenim, umoZiujicim
jejich bezpecné postaveni, opusti-li je Fidic.

(2) Primé&rni fetdz, a pokud je pouZit, také
sekundarni fetéz. musi mit bezpelnostni Fetézove
kryty.

(®) PFi pouziti ochrannych kryti (kolen apod.)
nesméji. tyto ptresahovat nejveétsi SiF
pfes riditka vozidla a nesméji sniZovat manévrovaci
schopnost a ovladani vozidla. Mezi ovlddacimi or-
gany vozidla (Fazeni prevodii, spojky, brzdy, akce-
lerace apod.) a pevnymi C¢&stmi vozidla [nadrz,
pfevodovka, kryty apod.) musi byt ve smé&ru obvyk-
1ého pfistupu k té€mto orgdntm a jejich pohybu
dostatetn& velky, nejmén& 70 mm Siroky volny
prostor; u pedaltt se tato hodnota posuzuja od
stfedu naslapnych ploch na ob& strany.

{#) Je-li jednostopé motorové vozidlo vybaveno
daldim sedadlem nebo mistem pro spolujezdce,

179} Bezpednostnim pasem s dvoubodovym uchycenim se rozumf

— pas diagondlnf, ktery vede pires ramenni-fast tri]pu a jehoZ upevnéﬁ[ do karosérie vozidla je provedeno do
jednoho kotevniho tuchytu v podlaze nebo prostifednictvim odpovidajici souddsti po stran® sedadla a do
druhého kotevniho tichytu vySe nad podlahou v zadni nebo boéni f4sti karosérie, nebo

— pas bridni, ktery vede pres bfisni &ast:trupu a jehoZ upevnéni do karosérie vozidla je provedeno do dvou
kotevnich tchytd v podlaze nebo prostfednictvim odpovidajicich soutdsti po strandch sedadla.

Bezpeclnostni pas s tfibodovym uchycenim je kombinaci diagondlniho a bfiSniho pdsu.

180

Podminkou schvaleni je splnéni poZadavk® Predpisd EHK ¢&. 14 pro kotevni tchyty a & 16 pro bezpefnostnl

pasy. Kotevni tchyty bezpe&nostnich pdsi jinych vozidel neZ osobnich automobilft se zkoudi shodnym postu-
pem jako u osobnich automobilli. Provadénim homologa&nich zkousek jsou povéieny: pro Predpis &. 14 OVMV,
pro Predpis & 16 GVMV a Vyzkumny tGstav dopravni — stdtni zkuSebna ¢&. 224. Kotevni ichyty bezpe&nostnich
pdstt jinych vozidel neZ osobnich automobiltt se zkoudeji shodnym postupem jake u osobnich automobild.

181} Pokud jde o brzdy, jsou to zvlasts ustanoveni § 17 odst.2a 3 a § 18 odst. 4.
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musi byt rovnéZ vybaveno odpovidajicimi opérami
pro nohy (§ 32 odst. 9}.

(°) Vsechny ovladaci orgény vozidla, které
mohou pii dopravni nehodé& zvétSit vaznost zranéni
jak FidiCe, tak osob stfetnuvSich se s vozidlem, musi
byt zakondeny tak, aby bylo moZno do této casti
vepsat kouli-o priiméru nejméné 19 mm. Ustanoven{
tohoto odstavce neplati pro vozidla, jejichZ tech-
nickd zpusobilost byla schvélena pred 1. 7. 1972,

§ 68

Zylastnf podminky pro piipoina vezidla
jednostepych motorovych vezidel

(1) Postranni vozik miZe byt uréen pro pfe-
pravu jedné dospé&lé osoby nebo nakladu; musi byt
schvéleného typu a smi byt pripojen jen k jednosto-
pému motorovému vozidlu, u néhoZ objem vélci
motoru je nejméné 170 cm? a jehoZ konstrukce toto
pripojeni umoznuje. 3

(2) Celkova hmotnost postranniho voziku ne-
smi byt vEt3i nez 60 % celkové hmotnosti jedno-
stopého motorového vozidla.

{3} Rozvor mezi kolem postranntho voziku a
pfednim kolem jednostopého motorového vozidla
nesmi byt v&tSi neZ rozvor kol taZzného vozidla.

(4) Privésny vozik za jednostopé motorové vo-
zidlo je urcCen pouze pro pfepravu ndkladi; smi
byt pripojen k jednostopému motorovému vozidlu,
jehoZ konstrukce pripojeni umoziiuje.

{3) Celkova hmotnost pFivésného voziku nesmf
byt vétsi nez 50 % pohotovostni hmotnesti jedno-
stopého motorového vozidla; privésny vozik nemusi
byt vybaven brzdou.

{¢) Vzdalenost napravy nebo osy kola pFivés-
ného voziku od osy zadniho kola tazného vozidla
nesmi byt vétsi, neZ je rozvor kol tazného vozidla.

{*) Za jednostopé motorové vozidlo s postran-
nim vozikem lze pripojit jeSté privésny vozik za
podminky, Ze objem valei motoru je vétS{ neZ
450 cm’ a kolo postranniho voziku je jim pohé&néno.

§ 69
Veozidla pro pfepravu Zivych zviFat

{}) Vozidla pro prepravu Zivych zvirat musi
mit pevinou nesklapéci karosérii a musi mit nejméng

dvé néapravy; jejich konstrukce a provedeni musi
zajiStovat bezpecCnost Fidice, obsluhy, Zivych zvitat
a ostatnich ucastnikd silniéniho provozu, nesmi zne-
¢istovat pozemni komunikace a obtéZovat jejich
uZivatele.

(2) Pro pfepravu Zivych zvifat lze pouZit té%
soupravy zemeédeélského a lesnického traktoru s pri-
vésem se sklapéci karosérii, jejiZ korba je zajiSténa
svorniky, pokud privés jinak spliiuje podminky
odstavce 1.

(3) Pro prepravu jednotlivého zvifete 1ze pouZit
téZ jednonédpravového privésu spliiujiciho ostatni
podminky odstavce 1.

CAST TRETI

¢

Zvliastni motorové veozidla

§ 70
Zemédélské a lesnické traktory!$?)

(1) Zemedelské a lesnické traktory (ddle jen
,traktory®) jsou dvounédpravové stroje opatiené
pneumatikami, které jsou urceny k sunuti, neseni
a pohonu pracovniho zarizeni, naradi, pfivést a
k vykondvani rtznych praci, hlavné taznou silou,
a jejichZ nejvyssi konstrukcéni rychlost neprevysSuje
25 km/h.185) Ustancveni platnd pro traktory platf
pfimérené i pro pasové traktory urcené ke stejnym
pracim; pro jejich pouZivani na pozemnich komuni-
kacich plati ustanoveni § 2 pism. c). :

(2) Pro traktory plati ustanoveni ¢asti druhé,
pokud z nich nevyplyvéa jinak, s odchylkami stano-
venymi v odstavcich 3 aZ 13.

(3} Traktor miiZe byt vybaven sedadly pro spo-
lujezdce (popfipadé& dalSi obsluhu mimo fidice) za
téchto podminek:

a) pripoustéji se nejvySe dvé sedadla pro spolu-
jezdce,

na blatnicich
blatniku

umisténa
jednom

b) jsou-li tato sedadla
(krytech kol), smi byt na
pouze jedno sedadlo,

¢) kaZdé sedadlo pro spolujezdce musi byt spoleh-
livé pripevnéno k traktoru, musi mit opéradlo
nejméné s jednou loketnf opé&rou nebo madlem
pro drZenf a odpovidajici opéru pro nohy,

d) sedadlo pro spolujezdce musi mit Sifku nej-
méné 400 mm a hloubku nejméné 300 mm,

182) [sou to vozidla, kterd jsou pievazné uréena pro provez mimo veiejné pozemni komunikace, s vyjimkou pol-
nich a lesnich cest, na nichZz se pohybuji b&Zng&; ostatnich vefejnych pozemnich komunikaci vyuZivaji jen
k pfesunu z jednoho pracovis$té na druhé v rdmci obvodu zemé&délského nebo lesniho zavodu.

183) Nejvy$si rychlost traktordi se méri na vezovce se sklonem do 1,5 % na tdseku nejméné& 100 m dlouhém, s no-
vymi pneumatikami nejvétSiho priimeéru, uréenymi pro dany typ traktoru a pii nejniZ8§im celkovém prevodo-

véem pomeru (nejvy$si pievodovy stupeil). Piitom skuteén& naméiend nejvyssi

o vice nez 10 % nejvy3si konstrukén! rychlost.

rychlost nesmi prevySovat
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e) 7adné sedadlo pro spolujezdce, vCetn& opéry
pro nohy nesmi pfesahovat vné&jsSi obrys trak-
toru, s vyjimkou traktord o celkové Sifce nej-
vyse 1,4 m, u nichZ sedadlo spolujezdce smf
pfesahovat obrys nejvySe o 50 mm na kazdé
.strané vozidla.

(4) PFi jakémkoli provoznim zatiZeni traktoru
v rozsahu od pohotovostni hmotnosti véetné hmot-
nosti fidice aZ po celkovou nesmi zatiZeni Fizené
napravy — méreno pfi stdni na vodorovné vozovce
— byt mens$i nez 25 % okamZité hmotnosti traktoru.
Pripousti se vSak niZsi zatiZeni Fizené népravy po
namontovani rtznych pracovnich nafadi a néklad-
nich plosin p¥i soutasném sniZeni nejvy$si pre-
pravni rychlosti na 15 km/h; pfitom v Zadném p¥i-
padé zatiZeni Fizené napravy nesmi byt mensi neZ

— 20 % u traktord o okamZité hmotnost!

nejvyse 32t
— 19 % u traktord o okamZité hmotnosti

vy331 nez 30

avSak nejvyse 45 t,
— 18 9% u traktorit o okamZité hmotnostl

vy$8i nez ‘ = 4550

(°) Na traktoru maZe byt upevnéna ndkladni
plosina za téchto podminek:

a) ploSina musi byt upevnéna soumérn& k jeho
podéiné svislé roviné soumérnosti a nesmi byt
vyse neZ 1,5 m nad vozovkou,

b) plosina nesmi sniZovat vyhled fidice, omezovat
ovladatelnost traktoru a narusSovat pfedepsanou

_ geometrickou viditelnost jeho vneéjSiho osvét-
leni,

¢) Sifka ploSiny nesm{ presahovat jeho celko-

vou Sifku.

(8) Traktorem nesené naradi a jeho upevné&nf
musi v transportni poloze na pozemni komunikaci
odpovidat poZadavkim na ploSinu (odstavec 5),

s vyjimkou suky, kterd nesmi byt vétSi neZ 3 m.

(7) Traktory musi byt vybaveny schvalenym
ochrannym rdmem nebo budkou fidiCe se stejnymi
vlastnostmi z hlediska bezpe¢nostil®) jako ochran-
ny ram. Budka fidi¢e musi spliiovat podminky sta-
novené technickymi a hygienickymi pFedpisy;!8%)
ustanoveni § 31 pro traktory neplati.

(3) V odivodn&ngch piipadech mohou byt
u traktort umisténa svétla (odrazky) odchylné od
§ 45 aZ 50, a to:

a) tlumena svétla ve vysi aZ 1,35 m,

b) obrysova a koncova svétla ve vy3l aZ 1,9 m,
pri¢emZ vzajemnda vzdalenost vnitfnich okraji
¢innych sviticich ploch nesmi byt mensi neZ
500 mm, :

¢) brzdova svétla ve vyii a2 1,9 m,

d) smérova svétla ve vysi aZ 2,1 m, pFiCem¥ spod-
nim okrajem c¢inné svitici plochy nesmi byt
nize neZ 500 mm nad vozovkou,

e) odrazky spodnim okrajem ¢inné plochy ve vysl
nejméné 500 mm a hornim okrajem ¢inné plo-
chy nejvySe 1,2 m nad vozovkou, pfiCemZ vza-
jemna vzdalenost vnitfnich okraji jejich ¢&in-
nych ploch nesmi byt mensi neZ 500 mm.

(9) Soubor brzdovych =zafizeni na traktoru
musi splilovat podminky stanovené pro provozni,
parkovaci a ode dne, ktery stanovi federalni minis-
terstvo dopravy, i nouzové brzdéni v § 15, s vyjim-
kou odstavcii 13 a 20, a v § 16 odst. 1, 2, 3 pism. aj,
odst. 4,5, 8,11, 12,13 a 14 pism. a).

(1%) Zatizeni, ktera zajis$tuji brzd&nf provozal,
parkovaci a nouzové, mohou mit spoleCné Casti za
téchto podminek-

a) musi mit nejméné dva na sob& nezdvislé a od-
délené ovladaci organy a pievody,

b) ovladaci orgdn a prevod pro provozni brzdénf
musi byt nezavisié na ovladacim orgdnu a pie-
vodu pro parkovaci brzdéni,

c) je-li spoleény organ pro provozni a nouzové
brzdéni, musi byt soustava parkovaciho brzdént
provedena tak, aby mohla ptlisobit i p¥i pohybu-
jicim se vozidle,

d) cinné elementy vlastniho parkovaciho brzdo-
vého tstroji musi byt udrZovadny v zabrzdénd
poloze vyhradné mechanickymi castmi.

(1) Uc¢inek provozniho brzdéni nesmi byt men-
§i, neZ odpovida stfednimu zpomaleni 2,5 m/s? za
podminek uvedenych v § 20 odst. 4.18) Pro pokles
ucinnosti provozniho brzdéni po zahtdati brzd plati
ustanoveni § 20 odst. 5. Jestlize provozni brzdéni
plsobi pouze na kola jedné nédpravy, nesmi piso-

184) Ochranné ramy schvaluje Statni zkuSebna zem&d#lskfch a lesnickych strojii {statn{ zkuSebna &. 208).

185) CSN 47 0002, CSN 27 0140, CSN 27 7010;

Smérnice o hygienickych podminkach pro vystavbu pramyslovych podnika €. 5, sv. 3/1958;
Smérnice o ochrané zdravi pred nepiiznivymi u¢inky hluku &. 32, sv. 28/1967;
Smérnice o ochran& zdravi pfed neptiznivym pusobenim mechanického kmitdni a chvénf (vibraci) &. 33, sv.

29/1967.

18) Uc¢inky brzdéni se hodnoti pii celkové i pohotovostni hmotnosti (véetnd Fidie) a rozloZeni zatiZenf na fjed-
notlivé napravy, které jsou. pro provoz na pozemnich komunikacich schvaleny.
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bit p¥es vypinatelnd pievodovad

ustroji (ozubend
pFevodové kola). s

(12) Ucinek parkovacihe brzdén{ musf spolehli-
vé zabranit protdceni kol vozidla zatiZeného na

celkovou hmotnost na sklonu 30 %, bez pouZiti

vypojitelného pohonu néprav.18)

(13) Ustanoveni odstaved 7 a 9 a_.i 12 neplatf
pro traktory, jejichZ technickd zpusobilost byla
schvélena pfed 1. 7. 1972.

§ 71
Jednondpravevé kultivaini traktory a jejich privésy

- {1} Jednondpravovy kultivatni traktor (dale
jen ,kultivacni traktor“} je samojizdny viceticelovy
stroj s jedinou népravou, ktery je Fiditelny pomoci
Fiditek Fidi¢em, jdoucim za nim pésky.

(2) Kultivaéni traktor miiZe tdhnout pouze ta-
kovy piivés nebo pfipojné zemédélské natadi, které
jsou opatfeny sedadlem pro Fidice.

{(3) Motorova sekacka, ptdni fréza apod. jsou
posuzovany stejné& jako kultivacni traktor, i kdyZ
nejsou feSeny jako viceucelové stroje.

(4) Pro rozméry a hmotnost kultivacnich trak-
tord a jejich pfivést, pokud neni stanoveno jinak,
plati mezni hodnoty uvedené v § 12 a 14.

() Nejvyssi konstrukcni rychlost kultivadniho
traktoru Fizeného vylu¢né pésSky jdoucim ridicem
nesmi byt vétsi neZ 6 km/h. Nejvyssi konstrukéni
rychlost kultiva¢niho traktoru fizeného ridiCem se-
dicim na sedadle pFivésu nebo pripojného zemé-
délského néaradi nesmi byt vétsi nez 20 km/h.

(8) Kultivacni traktor, jehoZ celkova hmotnost
nepfesahuje 100 kg, nemusi byt vybaven brzdami.

(7) Kultivaéni traktor, jehoZ celkovd hmotnost
piesahuje 100 kg, musi byt opatren zarizenimi pro
brzdéni provozni a parkovaci, pFiCemZ ob& mohou
mit spoleCné C4asti. Brzdové zafFizeni musi byt do-
stateCné robustni konstrukce a musi umoZnit ply-
nulé Fizeni brzdného d¢inku. Zatizeni pro provozni
brzdéni musi svym ucinkem odpovidat § 70 odst. 11.
Zatizeni pro parkovaci brzdéni musi pusobit Cisté
mechanicky a svym a¢inkem odpovidat § 70
odst. 12,

(8) Kultivacni traktor, i kdyZ jeho celkovéa
hmotnost nepfesahuje 100 kg, miiZe byt zapojovan
do soupravy s pPivésem nebo pFipojnym zemédél-
skym néfadim jen tehdy, odpovida-li takovd sou-
prava brzdnym tu&inkim provozniho brzd&ni podle

‘§ 70 odst. 11 a parkovactho brzdéni podle § 70
odst. 12.187) i

(8) Kultivaéni.traktor musi{ byt vybaven vn#j-
§im osvétlenim s vlastnim energetickym zdrojem
podle téchto podminek: ‘

&) nepfesahuje-li jeho nejvétsf Sitka 1 m, musi
mit nejméné jedno bilé tlumené svétlo svitici
dopFedu,188)

b) presahuje-li jeho nejvétsi sitka 1 m a u t¥isto-
pého kultivac¢niho - traktoru s keoly usporéada-
nymi soumé&rné k podélné svislé roviné sou-
mérnosti 1,30 m, musi mit dvé bild tlumené
svétla svitici dopredu,188)

¢) podle §ifky vozidla [pismena a), b]] musi byt
vybaven vzadu jednim nebo dvéma cervenymi
koncovymi svétly,188)

d) musi byt opatFen vzadu Cervenymi odrazkami
tiidy I,

e} nemusi byt vybaven smérovymi a brzdovymi
svétly.

Provedeni i umisténi vnéjsiho osvétleni musi od-
povidat ustanovenim § 43 aZ 52.

(10) Kultivacni traktor Fizeny pésky jdoucim
fidicem nemusi byt vybaven vné&jSim osvétlenim
s vlastnim energetickym zdrojem; nesmf se vSak
pohybovat na silnicich I. a II. t¥idy viibec, na silni-
cich III. t¥idy a na vefejnych polnich a lesnich ces-
tdch za sniZené viditelnosti.

(1) Privés taZeny kultivacnim traktorem musi
z hlediska vnéjsiho osvétleni vyhovovat ustanove-
nim § 46 aZ 49.

(12) Ustanoveni odstavch 7 aZ 9 a 11 neplati
pro kultivaéni traktory, jejichZ technick& zpiisobi-
lost byla schvalena pred 1. 7. 1972.

§ 72
Samejizdné skliziiové zemédeélské a lesnické siroje

{1) Pro samojizdné skliziiové zemedélské a les-
nické stroje (déle jen ,stroje“) plati ustanoveni
¢asti druhé, pokud z nich nevyplyva jinak, s od-
chylkami stanovenymi v odstavcich 2 az 8.

(2) Stroj, u néhoZ nenf vzhledem k jeho tech-
nickému uspofddani zajiStén potfebny vyhled do-
pfedu z mista Fidice, musi byt opatfen zvlaStnim
sedadlem pro Fidicova pomocnika, s vhodnymi pod-
minkami pro vyhled dopfedu. Je-li stroj vybaven
budkou Fidi¢e, musi tato budka splifovat podminky

187) Smysl] tohoto ustanoven{ je, aby alespoil jedno vozidlo takovéto jizdni soupravy bylo vybaveno dostateén®

u¢innym brzdovym zatizenim.

188) Tato svétla mohou byt totozné se schvalenymi svétly pro jednostopd motorové vezidla.
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stanovené technickymi a hygienickymi
8y.189) Ustanoveni § 31 pro stroje neplati.

(3) Stroj musi byt vybaven zp&tnymi zrcﬁtky,
aby Fidi¢ mél zajiStén vyhled dozadu [§ 26 odst. 6
pism. c), odst. 8 a 9]. ;

(4) Soubor brzdovych zafizeni stroje musi vy-
hovovat pozadavkim § 70.

- () Za stroj nesmi byt pri provozu na verej-
nych pozemnich komunikacich zapojovana jakakoli
pfipojna vozidla, s vyjimkou vlastnich soucasti
stroje.

.

(8) Vn&jsi osvétleni a svételna signalizace
stroje musi odpovidat § 43 aZ 52, v odlivodnénych
pf¥ipadech s odchylkami podle odstavce 7 a podle
§ 70 odst. 8.

(7) V odiivodn&nych pripadech mohou byt tlu-
mena svétla odchylng od § 45 umisténa takto:

a) vySka tlumeného svétla maZe byt aZ 2,10 m,
pficemZ jeho sefizeni musi byt provedeno tak,
aby rozhrani svétla a tmy protinalo vozovku
ve vzdalenosti 30 m od svétlometfl,

b) jestlize tyto svétlomety vyzafuji ruSivé svétlo,
které miiZe obtéZovat ostatni tcastniky silnic-
niho provozu, musi byt opatfeny clonami za-
bratiujicimi oslnéni.

(8) Ustanoveni odstavch 2 aZ 4 neplat{ pro stro-
je, jejichZ technicka zplisobilost byla schvalena
pred 1. 7. 1972.

8§73

Pojizdné pracovni stroje

(1) Pojizdné pracovni stroje jsou vozidla, kterd
podle svého ucelu a podle svych zvlaStnich, s vo-
zidlem pevné spojenych =zafizeni jsou urCena a
vhodna pouze k vykonavani prace, nikoli k do-
pravé ndkladd nebo zboZi. Tyto stroje jsou bud
samojizdné nebo pFipojné. Jsou urceny prevazné
k préaci na uzavifenych mistnich pracovistich a po
pozemnich komunikacich se pohybuji jen pri pte-
sunech z jednoho pracovi$té na druhé.1%)

(2) Pro pojizdné pracovni stroje plati ustano-
veni ¢asti druhé, pokud z nich nevyplyva jinak,
s odchylkami stanovenymi v odstavcich 3 aZ 12.

189) Viz pozndmku 185.

predpi-

(3) Soubor brzdovych zafizeni samojizdnych
pracovnich stroji'®) s nejvy3si konstrukéni rych-
losti pfevysujici 25 km/h musi spliiovat poZadavky
kladené na brzdéni provozni, nouzové a parkovacl
podle § 15 a 16, s vyjimkou, Ze pro vypocet brzdné
drahy podle § 16 odst. 18 plati vzorce pro ;

provozni brzdén{
2

s = 0,15 v ot
—1 o V S o— s
AT
nouzové brzdeéni
2
s G, k0T

115’7

e v; = 40 kﬁl/h a u strojii, které této rychlosti
nedosahuji, v, = nejvy$si konstrukéni rychlosti a
%e zkuSebni svah podle § 16 odst. 25 ma sklon 30 %.

(#) Soubor brzdovych zafizeni samojizdnych
pracovnich strojit s nejvy$si konstrukéni rychlosti
neptevysujici 25 km/h musi spliiovat podminky
§ 20, pri¢em# plati pro soustavu parkovaciho
brzdéni poZadavek zkuSebniho svahu o sklonu
30 %.

(3) Soubor brzdovych zafizeni pripojnych pra-
covnich strojit s nejvyssi konstrukcéni rychlosti pre-
vy3ujici 25 km/h musi splilovat podminky stano-
vené pro brzdéni provozni a parkovaci podle § 13
a 17, s vyjimkou § 17 odst. 11, pFi¢emZ zde plati

pozadavek zkuSebniho svahu o sklonu 30 %.

(8) Soubor brzdovych zatizeni pfipojnych pra-
covnich strojt s nejvyééi konstrukéni rychlosti ne-
prevysujici 25 km/h musi spliiovat podminky § 21,
piiCem?Z zde plati pro soustavu parkovaciho brzdeéni
pozadavek zkuSebniho svahu o sklonu 30 %.

(7) Za samojizdny pracovni stroj nesmi byt pil
provozu na pozemni komunikaci zapojovano Zadné
pripojné vozidlo, s vyjimkou vlastnich soucasti
stroje. Pr¥ipojny pracovni stroj miaZe byt zapojen
pouze za motorové tazné vozidlo, nikoli za pFipojné
vozidlo; pro soupravu s pripojnym pracovnim stro-
jem opatfenym brzdovym zafizenim podle odstav-
ce 5 plati podminky § 18, pro soupravu s piipojnym
pracovnim strojem opatfenym brzdovym zafizenim
podle odstavce 6 plati podminky § 22.

(8) Rizeni pojizdnych pracovnich strojii s nej-
vy3si konstrukéni rychlosti vy$si nez 15 km/h must
byt konstruovano tak, aby pocet otdaCek volantu
nepresdhl 6 pfi plném vychyleni fidicich kol (z jed-
né krajni polohy do druhé).

19) K pracovnim strojiim patfi napt. bagry, lopatové nakladade, silniéni vaice, lokomobily, padn! frézy, jetaby
a podobna zdvihaci zafizeni, odklizeci stroje, buldozery, grejdry apod. Pod pojem pojizdny pracovni stroj ne-
spadaji vozidla, kterd jsou postavena na kompletnich strojovych spodcich automobilt a jejich privési a na-

vesli.

191) Ucinky brzd&nf se hodnotf pfi celkové i pohotovostn! hmotnosti (vietn# ridife) a rozloZeni zatiZen{ na jed-
notlivé ndpravy, kteréd jsou pro provoz na pozemnich komunikacich schvaleny.
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{®) Vyhled z mista Fidi¢e pojizdnych pracov-

nich stroji, a pokud jsou opatfena sedadlem. pro
ebsluhu, i vyhled z tohoto mista musi byt kon-
strukcéné zajiStén tak, aby byl co nejvétsi a pokud
mozno vSemi sméry. Pro viditelnost dozadu musi
byt pojizdny pracovni stroj vybaven nejméné jed-
nim zp&thym zrcatkem [§ 26 odst. 6 pism. ¢), odst.
8a9]. .

(1%} Je-li pojizdny pracovni stroj opatfen bud-
kou Fidi¢e nebo obsluhy, musi tato budka spliovat
podminky stanovené technickymi a hygienickyml
predpisy;1%2) ustanovenf § 31 pro pojizdné pra-
covni stroje neplati.

(}1) Vné&jsi osvétleni a svételnd signalizace po-
jizdnych pracovnich stroji musi spliiovat podmin-
ky stanovené v § 43 aZ 52, s prfipadnymi odchyl-
kami v odivodn&nych piipadech jako v § 70 a 72.

(12) Pojizdné pracovni stroje s pfepravnim cha-
rakterem!%) musi byt vybaveny rychlomérem a po-
titacem ujeté vzdalenosti podle § 59.

(13) Ustanoveni odstavci 3 aZz 9 a 12 neplatf
pro pojizdné pracovni stroje, jejichZ technicka zpi-
sobilost byla schvélena pred 1.-7. 1972.

§ 74
Metorové rucni voziky
(1) Motorové rucni voziky smé&ji mit nejvétsi
— celkovou délku (bez vodici oje) 3 m,
— celkovou Sifku 1,8 m,
— celkovou hmotnost 3 t,

— konstrukéni rychiost 8 km/h.

{2) Motorové ruéni voziky musi byt vybaveny
obrysovymi, parkovacimi, koncovymi a smérovymi
svétly podle § 46,47 a 49 a

— vplfedu dvéma bilymi odrazkami podle § 50
odst. 2 pism. a),

— vzadu dvéma cervenymi odrazkami podle § 50
odst. 1.

(®) Motorové ruc¢nf voziky musi byt vybaveny
brzdovym systémem, umoZiujicim plynulé fizenf
brzdného tucinku, aniZ by Fidi¢ voziku pfi jeho
ovladani musel sejmout ruce z fizeni (vodici oje),
& udrZeni stojiciho vozidla na stoupdni nebo kle-
s4dni na svahu 16 % za nepFitomnosti Fidice; je-li
zaruCen predepsany brzdny ucinek, je pFipustny
brzdovy systém, plisobici prostFednictvim ovlddanf
akcelerace nebo pferuSenim dodavky elektrického
proudu u elektricky pohdnénych voziki.

192} Viz pozndmku 185.

(4) Motorové rudni voziky musi byt provedeny -
tak, aby bylo zabrédnéno jejich neoprédvnénému: po-
uziti. Rfdict a ovlddact zatizeni se musi automa-
ticky vypojit. z funkce v pripadg, Ze fidi¢ z nich
sejme ruce; pritom soucasné musi vstoupit v &in-
nost brzdovy systém voziku. ’ :

CAST CTVRTA

Nemotorové vozidla
§ 75
Potahova vozidla
(1) Potahova vozidla musi mit alespoii jednu
brzdu ovlddanou snadno, rychle a bezpetné z mista
vozky beze zmény jeho polohy na sedadle. Neni-li
vozidlo vybaveno sedadlem pro vozku, musi byt
uzplsobeno pro Fizeni a ovladani brzdy z pravé
strany. U¢innost brzdy musi byt takové, aby u plné

zatiZeného vozidla spolehlivé zabrédnila protdcent
kol na svahu 20 %.

(2) Vozidlo musi byt vybaveno vzadu dvéma
Cervenymi trojahelnikovymi odrazkami, shodnymi
8 odrazkami predepsanymi pro automobilové a
traktorové privésy. Odrazky musi byt umistény co
nejbliZe k nejvzddlenéjSimu boénimu obrysu vozi-
dla, ne déale neZ 400 mm od ného a nejvySe 600 mm
nad vozovkou.

(3) Vozidlo musi byt vybaveno vpfedu bilymi
odrazkami tFidy I, shodnymi s Celnimi odrazkami
pro automobilové a traktorové privésy; odrazky
musi byt umistény co nejbliZe k nejvzdalenéjsSimu
obrysu vozidla, ne dale nez 100 mm od ného a nej-
vySe 1,2 m nad vozovkou.

(4) Za sniZené viditelnosti musi byt vozidlo vy-
baveno na z&di dvéma cCervenymi svétly a na pridi
bud jednim bilym svétlem na strané prilehlé ke
stfedu vozovky, nebo jednim bilym svétlem na
kaZdé strané, vyznacujicimi nejvétsi obrysovou S$if-
ku vozidla a viditelnymi v noci bez atmosférickych
poruch na vzdalenost nejméné 150 m. K osvétlent
je zakdzdno pouZivat pochodné a lampy s otevie-
nym ohném. ,

(%) Pokud kola vozidla nejsou vybavena pneu-
matikami nebo plnymi pryZovymi obrucemi, musi
byt Sifka kovovych obru¢i nejméné 70 mm. Nej-
vy$§Si- statické zatiZeni vozovky kolem nesmi pfe-
krocit 100 kg a mérné zatiZeni vozovky 125 kg na
1 cm S$ifky kovové obruce. Kovové obruce nesméji
mit na svém povrchu ostré vystupky, vycnélky,
hroty a ostré hrany, které by mohly poSkozovat vo-
zovku. Rychlost vozidla s kovovymi obrucemi ne-
smi pfesdhnout 8 km/h.

L ) Pracovnimi stroji s pfepravnim charakterem se rozuméji napf. dumper, terénn{ privés jednonédpravového ta-

hate, scraper apod.
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§ 76
~ Jizdni kola

(1) Jizdni kola vyrobena nebo dovezen& po 1.1.

1973 musi byt schvalenéhe typu.l%)

a)

b)

c)

d)

e)

f)

g

194}
195]
JD&]

197 )

—

(2) Jizdni kola mus{ byt vybavena:

ucinnymi blatniky, které musi prekryvat 3ifku
béhounu nezatiZené pneumatiky z kaZdé stra-
‘ny; toto ustanoveni neplati pro zdvodn{ silniénf{
kola opatfend galuskami;

dvéma na sobé& nezdvislymi ucinnymi brzdami
s plynulym Fizenim brzdného ucinku;

Zlutymi odrazkami na obou strandch Slapatek
(pedalil) ve schvédleném provedeni;i%)

zadni odrazkou &ervené barvy;1%) tato odraz-
ka m@Ze byt kombinovand se svitilnou konco-
vého cderveného svétla; odrazka musi byt pev-
né umisténa v podélné svislé roving& soumér-
nosti jizdniho kola nebo po levé strané co nej-
bliZe k ni ve vySce 250—900 mm nad rovinou
vozovky; €innd plocha odrazky musi byt kolmé
k roviné vozovky a kolmd k podélné svislé ro-
viné soumérnosti jizdniho kola (s toleranct
= 3°);
koncovym cervenym svétlem schvaleného ty-
pu,1%), 19%) které musi byt viditelné na vzda-
lenost nejméné 300 m v noci bez atmosféric-
kych poruch; podminky pro umisténi tohoto
svétla jsou shodné s podminkami pro umisténf
a upevnéni zadni odrazky podle pismene d);

svétlometem schvaleného typu,!9), 19) gyiticim
dopredu bilym své&tlem, které musi byt vidi-
telné v noci bez atmosférickych poruch na
vzdalenost nejméné 300 m a nesmi oslilovat.
Sveétlomet musi byt sefizen a upraven trvale
tak, aby referen¢ni osa svételného toku proti-
nala rovinu vozovky ve vzdalenosti nejdale 20 m
od svétlometu a aby se toto sefizeni nemohlo
samovolné nebo netdmysinym zdsahem Fidice
ménit; svétlomet musi byt zapojen tak, aby svi-
til soucasné s koncovym svétlem;

zdrojem elektrického proudu; jde-li o zdroj se
zdsobou energie, musi svou kapacitou zajistit
svitivost svétel podle pism. e) a f) po dobu
nejméné 1,5 h bez preruseni;

poZaduje

Typy jfzdnich kel schvaluje Strojirensky zku3ebnf ustav — statni zku3ebna &. 202.

h) jasné znéjicim zvonkem  slySitelnym na dosta-
. teénou vzdélenost;

volné konce trubky riditek musi byt spelehlivé
zaslepeny (zdtkami, rukojetmi apod.);

1)

zakonéeni ovladacich' padek brzd a volné kon-
ce fiditek musi mit hrany bud obaleny mate-
ridlem pohlcujicim energii, nebo
pouzity tuhé materidly musi mit hrany
o poloméru zaktiveni nejméné 3,2 mm; packy
meénic¢h prevodl, kiidlové matice a rychloupi-
nace naboji kol musi mit hrany bud obaleny
‘materidlem pohlcujicim energii, nebo — jsou-li
pouZity tuhé materidly — musi mit hrany o po-
loméru nejméné 3,2 mm v jedné roving a v dru-
hé roviné na ni kolmé nejméné 2 mm;

i)

k) matice naboji kol, pokud nejsou kridlové nebo

rychloupinaci, musi byt uzaviené.

(3) Je-li jizdni kolo vybaveno pomocnym seda-
dlem pro dopravu ditéte, musi byt toto sedadlo
pevné pripevnéno na ram jizdniho kola pfred cyk-
listou a opatfeno pevnymi opérami pro nohy ditéte.
Sedadlo a opéry musi byt umistény tak, aby ne-
mohlo dojit k ohroZeni bezpecnosti jizdy.

(4) D&tska jizdni kola pouZivand détmi ve véku
do 10 let a vybavend pro silni¢ni provoz podle usta-
noveni odstavce 2 pism. a), b) a h) aZ k) jsou zpi-
sobila k provozu na pozemnich komunikacich
pouze za nesniZené viditelnosti a za podminek sta-
novenych pravidly silni¢niho provozul¥) Jinak
musi byt tato kola plné vybavena podle odstavce 2.

() Ustanoveni odstavci 1 a 2 pism. j) a k)
neplati pro jizdni kola vyrobend nebo dovezend
pfed 1. 1. 1973.

(6) Zavodni kola nemusi byt vybavena podle
ustanoveni odstavce 2 pism. c) aZz h}); v tom pfi-
padé jich vSak smi byt pouZivdno pouze za nesni-
Zené viditelnosti cyklistou, ktery ma zavodnickou
licenci, nebo na uzavienych tratich nebo po dobu
zdvodl na pozemni komunikaci.

(7) Jizdni kola mohou byt vybavena dodatecné
pomocnym motorkem; pfitom vSak musi byt zacho-
van ptvodni charakter jizdniho kola a jizdni kolo

a) musi vyhovovat svym provedenim a vybavenim
§ 23 odst. 5 a 6, § 26 odst. 6 pism. a), 7 a 12,
§ 36 odst. 1, § 40, § 43 odst. 1, § 57, § 67
odst. 2 a 4;

2

Podminkou schvalenf je splnénf poZadavkd piislusnych CSN; provadénim zkou$ek je povéren EZU.

Svitivost tohoto svétla se hodnotf na zku3ebnf stén& ve vzdalenosti 10 m od &inné sviticf plochy a pfitom se

&) u koncového svétla v rozmezi horizontdlnfch a vertikdlnfch dhld *10° od referenéni osy svétla svitivost

0,1 cd,

b) u svitlonfetu ve svételném stiedu osvétlent nejménd 3 Ix a v rozsahu *4° od horizontdlni roviny nejmeéné

50% hodnoty naméFené ve svételném stiedu.

Vyhlaska & 80/1966 Sb. ve znéni vyhlasky & 42/1971 Sh.

jsou-li.



Strana 492

Shirka zdkonit &. 90"19-75

Castka 22

b) musi byt vybaveno svétlometem s tlumenym

svetlem sefizenym tak, aby osvétleni ve vzda-

~ lenosti 25 m pred svétlometem na roviné kol-

~ mé k vozovce ve vysi referencni osy svétlometu
a nad ni nebylo vétSi nez 1 1x;

nesmi mit motor o objemu valci vétSim neZ
50 cm3; motor nesmi jizdnimu kolu zatiZzenému
na pFipustnou celkovou hmotnost umoZznit do-
saZeni rychlosti vétsi neZ 40 km/h.

§ 77
Ruéni voeziky

(}) KaZdy rudni vozik s celkovou $ifkou vétsi
ne# 0,6 m, pouZivany v provozu na pozemnich ko-
munikacich — s vyjimkou détskych kocarka —
musi byt vybaven schvalenymi odrazkamil®) takto:

a) dvounépravovy vozik

— na predni strané dvéma bilymi odrazkami
netrojuhelnikového tvaru, umisténymi co
nejbliZe k bo¢nim obrystim voziku ve stej-
né vysi nad vozovkou, avSak ne niZe neZ
250 mm a ne vySe neZ 900 mm,

na zadni stran& dvéma Cervenymi odraz-
kami netrojihelnikového tvaru, umistény-
mi co nejblize k bo¢nim obrystim voziku
ve stejné vysi nad vozovkou, avSak ne niZe
neZz 250 mm a ne vySe nez 900 mm,

b) jednonapravovy vozik na pfedni i zadni strané
po dvou Cervenych odrazkach!%) netrojihelni-
kového tvaru, umisténych co nejbliZe k boc¢-
nim obrysiim voziku ve stejné vysi nad vozov-
kou, avSak ne niZe neZ 250 mm a ne vySe neZ
900 mm.

(%) Kazdy rucéni vozik s povolenou celkovou
hmotnosti vétsi nez 400 kg musi byt vybaven ale-
spoii jednou brzdou podle § 75 odst. 1.

CAST PATA
Doplitkova vystroj a vybaveni
vozidel
§ 78
Ochranné p¥ilby pro motoristy

Ochranné pfFilby a jejich dopliikové prislusen-

198) poznamka 145.

stvi musi svou konstrukci a provedenim odpovidat
technickym normam a musi byt schvaleny.20)

§ 79
Vyrobni Stitky a vyrobni &isla

(1) Motorova a jejich pFipojna vezidla musi mit
na snadno pristupném misté v pFfedni c¢asti pravé
strany vozidla dobfe Citelny a trvanlivy vyrobni
(tovarni) Stitek, ktery nesmi byt snadno ménitelny
nebo odstranitelny a musi obsahovat zejména tyto

udaje:

a) vyrobce vozidla a znacka,

b)
c)
d)

typ vozidla,
rok vyroby,

vyrobni (tovdrni) c&islo podvozku, popfipadd:
karosérie (odstavec 2},

pripustné celkova hmotnost a obsaditelnost vo- .
zidla, pfipustnd celkovd hmotnost pFipojného
vozidla (pifipojnych vozidel), které je moZno
piipojit k motorovému vozidlu (pfipojnému
vozidlu), u osobniho automobilu pfipustna cel-
kova hmotnost pfipojného vozidla brzdéného a
nebhrzdéného,

e)

f) pripustné statické zatizeni vozovky jednotlivy-
mi ndpravami. :

Ustanoveni tohoto odstavce neplati pro pfipojné
zemedelské a lesnické pracovni stroje, které mohou
pouze za jizdy vykonavat praci odpovidajici jejich
ucelu {pluhy, seci a Zaci stroje apod. ).

(2) Na snadno pfistupném misté v pfedni cCasti
pravé strany ramu nebo jej nahrazujici ¢asti musi
byt citeln& vyraZeno vyrobni (tovarni) ¢islo pod- -
vozku, na karosérii osobnich automobilti a vozidel
bez samostatného podvozku vyrobni (tovarni) cislo
karosérie a na motoru vyrobni (tovarni) ¢islo mo-
toru

(3) Neni-li vyrobni (tovarni) c¢islo podvozku,
karosérie nebo motoru c¢itelné nebo viibec zjisti-
teiné, nebo nelze-li je bezpecné urcit, musi byt vy-
razeno nové cislo pridélené orgdnem, u néhoz je
vozidlo evidovano.

(#) Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro vo-
zidla vyrobena nebo davezena pred 1. 1. 1976.201)

199) Tato tprava je odiivodn&na tim, Ze je moZno vozik tahnout i tladit, takZe nelze v provozu urcit jednoznacng

pfedni i zadni stranu voziku.
200)

Podminkou schvéleni je splnéni poZadavkia stanovenych CSN 83 2140; rozhodnuti o schvaleni podle zdkona

€. 30/1968 Sh. vydava Strojirensky zkusebni Gstav — statni’zkuiebna ¢. 202 ¢

201

—

Vyrobni (tovaini) $titky a vyrobni (tovarni) ¢isla na vozidlech vyrobenych nebo dovezenych pred 1. 1. 1976

se I{di dfivéjSimi pfedpisy, a to na vozidlech vyrobenych nebo dovezenych pred 1. 7. 1972 ustanovenim § 35
odst. 1 az 4 vyhldsky €. 145/1958 U. 1. (U.v.), o podminkach provozu vozidel na silnicich, na vozidlech vyrobe-
nych nebo dovezenych v dob& od 1.7.1972 do 31.12. 1975 ustanovenim § 79 vyhlasky €. 32/1972 Sb., o podmin-

kach provozu vozidel na pozemnich komunikacich.
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§ 80
Znateni nékteryeh nidajii na karosérii vozidel

(1) Nakladni automobily, autobusy, zvlastni mo-
torova vozidla uvedend v ¢&asti tfeti, s vyjimkou
zemédeélskych a lesnickych traktori, a piipojné
vozidla, s vyjimkou postrannich a privésnych vo-
zikit k jednostopym motorovym vozidlim, musi mit
na zadi karosérie, a to pokud to konstrukce vozidla
dovoluje, v levé poloviné vyznacenou nejvy$si po-
volenou rychlost zaokrouhlenou na nejbliZ$f niZsi
¢islo délitelné péti, vozidla s nejvyssi konstrukéni
rychlosti nepfevy$ujici 25 km/h na nejbliZe niZsi
celé &islo. Oznaceni se provede bilymi kruhy &er-
vené lemovanymi o vnéjSim pruméru 200 mm; pis-
mena v kruhu musi mit vysku ,k“ 35 mm, ,m"
24 mm, ¢islice 75 aZ 80 mm, tloustku pismen 6 mm,
" gislic 12 mm, barvu napisu &ernou. 202] Kruhy ne-
sméji byt zakryty.

(2]_ Vyjimecné u pFipojnych vozidel za osobnf
automobily, u samojizdnych skliziiovych zemédél-
skych a lesnickych stroji a u pojizdnych pracov-
nich stroji, neni-li moZno umistit znacku o pri-
‘méru 200 mm, je p¥ipustné pouZit znacku o pru-
meéru 150 mm.202) S

(3) Ostatni napisy, které musi byt vyznaceny
na karosérii podle této vyhlaSky, musi mit rozméry
pismen i Cislic: vys§ka 24 mm, popf. 35 mm, tlouStka
6 mm; barva ndpisu musi byt bila.

§ 81 .
Hasici pFistroje

(1} Autobusy s obsaditelnosti do 22 osob mimo
fidice, autobusy méstské dopravy, osobni autobu-
sové privésy a obilni samojizdné skliziiové stroje
musi byt vybaveny jednim nebo nékolika hasicimi
piistroji s celkovou néapini nejméné 6 kg; ostatni
autobusy musi byt vybaveny hasicimi pFistroji s cel-
kovou néplni nejméné 12 kg.

22) QN 47 0003.

(%) Hasici pfistroje musi byt schvaleného typu
(8§ 9) a musi byt na vozidle v pohotovostnim stavu
proti poZarim pevnych, kapalnych i plynnych l&-
tek, umistény na dobfe viditelném a snadno pii-
stupném misté, pricemZ jeden pfiistroj musi byt
v bezprostiedni bhzkosti Fidi¢e vozidla.

(3) Podrobng&jsi podmmky, zejména pokud jde
o provedeni, upevnéni- a kontrolu hasicich pfi-
strojii, pokyny o zachédzeni s nimi, stanovi republi-
kove ministerstvo vnitra — hlavni sprava poZarni °
ochrany

§ 82
PFenosny vystraZny trojihelnik

" {1) Pro vyznadeni nouzového stani vozidla na
pozemni komunikaci musi byt nakladni automobily
a autobusy o celkové hmotnosti vétsi neZ 3,5 t vy-
baveny schvdlenym?03) pfenosnym vystraznym troj-
uhelnikem; to plati i pro soupravy, které maji cel-
kovou hmotnost vétsi neZ 3,5 t.

(2) Ostatni motorova vozidla — s vyjimkou
jednostopych — musi byt vybavena rovnocennym
pfenosnym vystraznym trojihelnikem nebo jinym
rovnocennym zafFizenim.24) PFenosné vystrazné
trojuhelniky a zafizeni vyrobené nebo dovezené po
1. 1. 1976 musi byt schvédleny.203)

§ 83
Dalsi vybaveni motorovych a pFipojnych vozidel

(1) KaZdé motorové vozidlo musi byt vybaveno
prostifedky a pomtickami, s jejichZ pomoci je moZno
opravit b&Zné zavady vzniklé na vozidle.20%)

{2) Osobni a ndakladni automobily, autobusy,
silni¢ni tahafe a zemédélské a lesnické traktory
musi mit tuto miniméIni vybavu:

23) Rozhodnuti o schvédleni podle zékona & 30/1968 Sb. vydava EZU.

4] Rovnocennym zatizenim je napiiklad prenosné vystraZzné prerudované svétlo, které vyhovuje témto poZadav-

kam:
— barva svétla oranZové (autozlut),

— kmito¢et pPerusovéani v rozsahu 60 aZ 120 cykld za min.,

. — zdroj svétla zajisti jeho provoz po dobu nejméné 15 hodin i pfi okolnf teploté —20 °C,

— je stabilni i pri sile vétru o rychlosti 20 m/s,

— vyzafovaci ihly jsou nejméné v rozsahu =10° od vodorovné roviny a od svislé roviny *=45° u svitilen s pa-
- rabolickym zrcadlem a =* 180° u svitilen bez zrcadla, :
— svitivost je 0,2 ¢d u svitilen s parabolickym zrcadlem, 1 ed u svitilen bez zrcadla a u svitilen, u nichZ nenf
jednozna¢n® konstrukcf uréen smér vyzaiovanf{ svétla. .

¥5) Beéznou zavadou se rozumi napf. nesvitici Zarovka predepsanéhe svételného zarizenf,

ucpana tryska karbu-

ratoru, defekt pneumatiky, vadné zapalovaci svitka nebo vstiikovaé apod.
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a) kli¢ na zapalovaci svitky :nebo kli¢ na upev-
néni vstiikovace a pfevlecné matice vedeni pa-
liva — podle druhu motoru, -

b) nejméné jednu zapalovaci svicku s tésnénim
nebo nejméné jeden vstFikovac s nejdelsim ve-
denim paliva od vstftkovaciho cCerpadla ke
vst¥ikovac¢i — podle druhu motoru,

¢) nahradni elektrické pojistky, pokud jsou

v elektrické instalaci pouZivany,

d) po jedné nahradni Zarovce od kaZdého pouZi-
tého druhu svételného zafizeni pro

svétla vozidla, .

e) pfirucni zveddk o nosnosti rovnajici se ale-
spoii zatiZeni nejvice zatiZené nédpravy vozidla,

1) Kli¢ na matice kol,

g) nahradni kolo s rdfkem a s pneumatikou pfe-
depsaného druhu a rozméru a s takovym upev-
nénim drZdku, které zaji$tuje, Ze sila pt¥i sni-
mdéni nebo vkladéani- kola z drZdku nebo do
drZdku nepresdhne 490 N (50 kp}; tato povin-
nost se nevztahuje na zemé&d&lské a lesnické
traktory a na jednondpravové kultivacni trak-
tory; taha¢ navésu miZe mit ndhradni kolo
umisténo na pripojeném naveésu,

h) meéri¢ tlaku vzduchu v pneumatikach,

zdravotnické poﬁ‘eby v sambstatném pouzdie
(skritice), jehoZ obsah stanovi zvlastni pfed-
pis.2%9]

1

—

(3) Privésy o celkové hmotnostl v&tsi ne%
750 kg a ndvésy musi mit ndhradni kolo s rafkem
a s pneumatikou predepsaného druhu a rozmeéru,
upevnéné v drzdku, ktery zajiStuje, Ze sila pri
snimé&ni nebo vkladani kola z drZzdku nebo do drza-
ku nepresdhne 490 N (50 kp); souprava tahace
s navésem muZe v pFipadé& stejnych rozméri pneu-
matik a stejného provedeni kola mit jedno spole¢-
né nahradni kolo. Ustanoveni tohoto odstavce ne-
plati pro jednoucelové zem#&délské navésy a pFivésy
(pripojné pracovni stroje); vyrobce, popiipadé& do-
vozce k nim doda ndhradni kolo s rdfkem a s pneu-
matikou volné loZené.

(4) Motocykly a skitry mus{ mit tuto mini-
malni vybavu:

a) jednu zapalovacl svi¢ku s tésnénim,
b) jednu ndhradni pojistku,

c) po jedné nahradni Zdarovce od kaZdého pouZi-
tého druhu svételného zafizeni pro vn&jsi svét-
la vozidla,

d) hustilku nebo
(vzduchem ]},

lahev se stlacenym plynem

8) ON 84 6635.

vnéjsi

e) kli¢ na zapalovaci svicku,
f) zaloZni duSi nebo soupravu pro opravu duse,

g) zdravotnické prostfedky v samostatném pouz-
die (skfiiice), jehoZ obsah stanovi zvlastnf
predpis.26)

(3) Jednotlivé druhy a typy motorovych vozl-
del, jejich pFivésy a ndvésy musi mit mimoto jeSt#
vybaveni, stanovené technickymi a pfrejimacimi
podminkami vyrobce nebo odbératele.

CAST SESTA

Zavéretna ustanoveni

v § 84
Vyklad nékterych pojmii

(1) Nejvy3si konstrukéni rychlost vozidla je
nejvy3si rychlost uréend konstruktérem nebo vy-
robcem vozidla; tato rychlost pri sefizeni vozidla
pfedepsaném konstruktérem nebo vyrobcem je
zpravidla — pokud pfislusny republikovy organ
nestanovi jinak — nejvys$si dovolenou rychlosti vo-
zidla. Zkouskou zjiStovand skute¢nd nejvyssi rych-
lost vozidla se nesmi za pFfedepsanych podminek
li§it od nejvy$si konstruk¢ni rychlosti o vice neZ
=+ 10 % u vozidel s nejvy3si konstrukéni rychlosti
nepfevySujici 25 km/h a o =5 % u vozidel s nej-
vy3$i konstrukéni rychlosti prfevysujici 25 km/h.

(2) Celkova hmotnost (dFive celkova vaha) vo-
zidla je soulet pohotovostni a uZitecné hmotnosti.

(3) Pohotovostni hmotnosti (dfive pohotovostni
vahou) vozidla se rozumi hmotnost kompletné vy-
baveného a vystrojeného vozidla, tj. s pfedepsa-
nym nafadim, ndhradnimi soucdstkami, s plnou za-
sobou paliva, maziv a chladici kapaliny; do poho-
tovostni hmotnosti se zahrnuje i hmotnost pomoc-
nych nebo pracovnich zaFizeni k vozidlu trvale
pevné pripojenych (napf. navijaky, nakladaci je-
raby apod.).

(4} UZite¢nou hmotnosti (dFive dovolenym za-
tizenim) vozidla se rozumi hmotnost ndkladu, osob
a pomocného nebo pracovniho zafizeni pfechodné
i nepevné pripojeného (napf. snimatelnd snéhova
radlice u upravenych béZnych silni¢nich vozidel
pro dopravu po pozemnich komunikacich, demon-
tovatelné nastavné dily vyloZnikt a protizdvaZi téz-
kych kolovych samojizdnych jeFdbti, rypadel, auto-
mobilovych jerabi, automobilovych rypadel apod.).

(°) PFi stanoveni uZite¢né hmotnosti se pocitd
s velikostmi hmotnosti:

a) jedné dospé&lé osoby v autobusech méstské do-
pravy 70 kg,
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b) jedné dospélé osoby v osobnich automobilech,
jednostopych vozidlech a jejich vicestopych
modifikacich a v ostatnich autobusech 75 kg,

c) Fidice a obsluhy autobusti, ndkladnich automo-
bili a zvlaStnich motorovych vozidel uvede-
nych v ¢asti tfeti 80 kg,

d) zavazadel pro jednu dospé&lou osobu

— 5 kg u autobusi linkové depravy,

— 20 kg u autobustt d&lkové dopravy (dé&l-
kovych, turistickych, cestovnich autobusi),

e) jedné nedospélé osoby (ditéte ve véku do 15 let
a jeho zavazadel) 50 % hodnot uvedenych pod
pismeny a}, b) a d).

(8) Privésem se rozumi silni¢ni vozidlo, které
nemd vlastni zdroj pohonu a pripojuje se za moto-
rové vozidlo nebo k nému.207)

(7) Naveés je nesamostatné silni¢ni vozidlo,
které nemd vlastni zdroj pohonu a jeho pfedni ¢éast
je upravena k nasazeni na tazné vozidlo, na které
se prendsi i podstatnd cast celkové hmotnosti né-
vésu.

(8) Osobnimi automobily se rozumeéji automo-
bily pro prepravu jen sedicich osob v poCtu nejvyse
9 vcietné ridice a prisludSnych cestovnich zavazadel.
Mezi modifikace osobnich automobili patfi osobni
automobily s uzavienou karosérii (dvoudvefové aZ
pétidverové, osobni doddvkové, kupé s 2 aZ 3 misty
k sedéni v jedné rad& a s prostorem pro zavazadla
nebo nouzovymi sedatky za sedadly, mikrobusy pro
6 aZ 9 osob vcéetné fidice), s ménitelnou karosérif
(se skladaci stfechou) nebo s.otevienou karosérii
(roadstery); k modifikacim osobnich automobill se
pocitaji téZ modifikace dodavkovych automobili
0 celkové hmotnosti do 3,5 t, ur€ené pro pfepravu
osob (automobily sanitni, zdravotnické, poZarnické,
vikendové, kombi, mikrobusy a jiné).

(%) ,Vozidla uvedena do provozu...“ jsou vo-
zidla, jimZ je poprvé pridélovana stdtni pozndavaci
znaCka, nebo vozidla neopatfend stdtni pozndvaci
znaCkou, jichZ jejich provozovatel poprvé pouZije
k provozu na pozemnich komunikacich.

(1°) Obsaditelnosti vozidla se pro ucely této
vyhlaSky rozumi pocet mist k sedéni.

(1) Pokud se v této vyhlasce hovoii o zatiZenf
(§ 14, 29, 62, 70 a 75), zjiStuje se toto zatiZeni jake

hmotnost, tj. vaZenim, a proto se udava v tunach,

- popiipadé v kilogramech.

§ 85
Vyjimky

(1) Prisludny republikovy orgén miiZe pfi
schvéleni typu vozidla nebo pro typ vozidla sta-
novit dalsi podminky pro provoz vozidel dotéeného
typu, jestliZe to vyZaduje jejich urCeni, rychlost
nebo zvlastni konstrukce; pro provoz jednotlivych
vozidel (§ 3-odst. 1) mfiZe tyto dalsi podminky sta-
novit orgén, ktery schvaluje jejich technickou zpi-
sobilost.208)

(2) Prislusny republikovy orgdn muaZe v odi-
vodnénych pfipadech pfi schvéaleni typu vozidla

_nebo pro typ voz.1la nebo pro provoz jednotlivych

vozidel povolit vyjimky z této vyhlasky. K zajiSténi
nezbytné celostatni jednotnosti mZe federalni mi-
nisterstvo dopravy po projednéni s prisluSnymi re-
publikovymi orgdny vydat zdsady pro povolovédn{
téchto vyjimek. KaZdé povoleni vyjimky musi byt
vyznaceno v technickém prikazu, popfipadé v tech-
nickém osvé&ddéeni vozidla, pokud neni v povolent
vyjimky stanoveno jinak; tyk4-1i se povoleni vyjim-
ky typu vozidla, musi byt ozndmeno ve Véstniku
dopravy.

(3) O povolovéani v§jimek z § 12 a 14 pro pro-
voz jednotlivych vozidel na pozemnich komunika-
cich plati zvlastni predpisy.20%) Povoleni vyjimky
se vyZaduje i pro provoz stroji (§ 72), i kdyZ je-
jich 8ifka nepfesahuje 3 m, pokud nejde o jizdy na
kratké prepravni vzdalenosti v rdmci obvodu zemé-
délského nebo lesniho zdvodu.

(4} Ustanoveni této vyhlasky se nevztahuji na
zvlastni vozidla ozbrojenych sbort, kterd urci pri-
slu$nd ministerstva, a na zvlastni vozidla lidovych
milici, kterd uréi hlavni $tab lidovych milici Ces-
koslovenské socialistické republiky; pro tato ve-
zidla stanovi uvedené organy zvlastni podminky.

§ 86

Piechodnd ustanoveni

(1} Ustanoveni této vyhlasky plati i pro silni¢nt
vozidla, kter4d byla uvedena do provozu, vyrobena
nebo dovezena, nebo jejichZ technickd zplsobilost
byla schvélena pfed 1.7.1972, pokud neni v jednot-

#7) piivésem je i postrannf vozik k jednostopému moterovému vozidlu. Piipojny pracevn{ stroj je pedle své

povahy bud privésem nebo ndvésem.
28} § 77 vyhlasky &. 145/1956 0. 1. (U. v.).
09) .§ 13 odst. 1 pism. a} vyhlasky & 136/1961 Sb.
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livych ustanovenich stanoveno jinak; v téchto pii-

padech musi vozidla spliiovat podminky stanovené

piedpisy platnymi do 30. 8. 1972.210)

(2) Nahrazuje-li se nebo dopliiuje-li se u vo-
zidla uvedeného v odstavci 1 néjaka ¢ast, ustroji,
prislusenstvi, vystroj nebo vybava, musi nova cast,

astroeji, prisluSenstvi, vystroj nebo vybava splitovat -

podminky stanovené pro né touto vyhlaskou, vCet-
n& schvdleni, je-1i pro né predepsano.

§ 87
Technickd nezpisobilost vozidel k provozu
(1) Neodpovida-li vozidlo technickym podmin-
kdm stanovenym pro jeho provoz v takové mite, Ze
ohroZuje bezpecnost a plynulost provozu nebo bez-
pecnost osob a majetku nebo poSkozuje pozemni

komunikaci, muc: byt vyfazeno z provozu po dobu,
pokud zévady nejsou odstrangny.?l1)

(2) Za takové zavady se pokladaji zejména:
1. nedosahuje-li ucéinnost brzd stanoveného limitu;

2. je-li nutné opétovné seSldpnuti pedalu provoz-
ni brzdy pfed vyvoldnim brzdného acinku;

3. zdvaZné zAvady na prevodech a prisluSenstvi
brzd;

4. vile Fizeni prevy$ujici povolenou maximéalni
hodnotu;

5. zjevné deformace predni ndpravy nebo dill
Fidiciho ustroji, kmitdni kol Fidici napravy;

6. podstatné sniZeni prihlednosti ¢elniho skla;

7. prevysSuje-li opotFebeni nebo poskozeni pneu-
matik pfipustnou mez;

8. poSkozené pérovéni a tlumice pérovant;
9. zjevné unikani paliva nebo oleje;

10. prevySuje-li objemovy obsah kysliéniku uhel-
natého (CO) ve spalindch benzinového motoru
'nebo stupeil koufFivosti naftového motoru po-
volenou hodnotu;

11. nesviti-li tlumend, koncovd, obrysova, brzdo-
vé nebo smérovd své&tla nebo nespliiuji-li pfe-
depsanou svitivost;

12. nemoznost tlumit dalkova svétla;

13. chybn& serizené nebo poskozené svétlomety,
tlumend svétla a svétlomety do mlhy zplsobu-
jici oslnéni a chybné zapojena jednotliva svétla;

14. pouZiti jiného neZ schvaleného bezpetnostniho
skla u vozidel vyrdb&nych (dovaZenych) s t&-
mito skly;

15. nadmérné poskozené, deformované nebo ne-
vhodné rafky a disky kol vCetn& ptipeviiova-
cich element;

16. poskozeni nebo deformace ramu nebo karo-
série, které mohou bezprostiedn& ohrozit bez-
pednost provozu.

§ 88
Technické kontroly n'iotorovich a jejich pf¥ipojnych
vozidel v provozu

(1) Provadeéni kontrol technického stavu moto-
rovych a jejich pripojnych vozidel, kterd byla jiZ
uvedena do provozu, upravuji zvladtni pfedpisy.?'?)

(2) Pfi technickych kontroldach motorovych a
jejich pripojnych vozidel se kontroluji pfedevsim
astroji a funkce, jejichZz nevyhovujici technicky
stav muZe ohrozit bezpecnost a plynulost provozu

. nebo bezpecnost osob a majetku nebo zplsobit po-

Skozeni pozemni komunikace. Zptsob kontroly ¢in-
nosti jednotlivych dstroji a zarizeni vozidel stanovi
federalni ministerstvo vnitra v dohod#& s federalnim
ministerstvem dopravy.

; (3} Minimalni rozsah a ndaplii pravidelnych
technickych kontrol motorovych a jejich pFipojnych
vozidel ve stanicich technické kontroly jsou stano-
veny v pfiloze této vyhlasky.

§ 89
Zrusovaci ustanoveni

ZruSuje se vyhlaska &. 32/1972 Sb., o podmin-
kach provozu vozidel na pozemnich komunikacich.
§ 90 '
Utinnost

Tato vyhldska nabyvd dcinnosti dnem 1. ledna
1978.

Ministr:

Dr. Ing. Sutka v. r.

29y vyhlagka &. 145/1958 U. 1. (0. v.), o podminkdach provozu vozidel na silnicich.
Vynos ministerstva dopravy o nejvyssi pripustné hlading vné&jsiho hluku silni¢nich motorovych vozidel, uve-

Fejnény v tastce 60/1959 U. 1. (0. v.).
211) § 3 ods: 3 vyhlasky &. 80/1966 Sbh.
22} 8 83 vyhlasky ¢&. 145/1956 G. 1. (U. v.).
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Priloha k vyhlasee & 90/1975 Sh.

Rozsah pravidelnyeh technickych kenirel moteorovyech a jejich pFipejnych vezidel

. ve stanicich technické kentroly

(1) Pravidelné technické kontroly moterovych
a jejich pripojnych vozidel ve stanicich technické
kontroly se provadéji nejméné v tomto rozsahu:

1. Brzdevé soustavy

a) ucinnost brzdového ustroji pro provoznf,
nouzové a parkovaci brzdéni (brzdné sily
na obvodech jednotlivjch kol, ovladaci
sily) a rovnomérnost brzdného ufinku na
protilehlych kolech;

b) funkce odlehcovaci brzdy, popripadé auto-
matické brzdy pfivésuy,

c) stav a C¢innost ovladaciho ustroji brzd, tés-
nost rozvodu ovladdaciho média (kapaliny,
vzduchu);

d} néabéh tlaku vzduchu na nejnepfFiznivéjSim

misté vozidla (jizdni soupravy).

ot

2. Rizeni

a) stav a upevnéni volantu, sloupku a pfe-
vodky Fizeni;

b} obvodova viile volantu, plynulost prenosu
sily; '

c) stav rejdového tustroji, ville v kloubech a
uloZeni;

d) geometrie Fizeni (sbihavost a odklon kol,
popiipadé priklon a zédklon cepi);

e) stav a ¢innost posilovace Fizeni.

3. Napravy, kela, pérovani, hiidele a klouby

a) stav naprav a zavésSeni kol, vile v zavéseni
a uloZeni kol;

b) stav pneumatik (tlak husténi, hloubka de-
zénu, poskozeni);

c) stav, upevnéni a hézivost kol, poskozeni
diskl nebo rafki; vyvaZeni kol u osobnich

d)

€)

automobiltt a vyvéaZenf kol na Fidici népra-
vé u ostatnich motorovych vozidel, s vy-
jimkou jednostopych a od nich odvozenych
vicestopych motorovych vozidel;

stav pérovani a tlumi¢d pérovéani;

stav spojovacich hfideld a kloubd.

4. Ram a l;arusérie

a)

b)

c)

d

—

€)

stav rdmu (nosné konstrukcel;

stav a upevnéni pfednich a zadnich néraz-
niki;

vnéjsi stav karosérie a budky Fidice (ka-

pota, blatniky, dvete, bocnice, funkce zam-
ki a-jejich zajisténi, stav okennich mecha-
nismii, stav a druh skel apod.];

stav interiéru, karosérie a budky Fidi-
¢e (sedadla, c¢alounéni, podlaha, tésnost
apod.];

otvirani a zavirani dveri;

" f) stav, upevnéni a funkce predepsanych bez-

g)

h

—

i)

pecnostnich péast;

stav, pocCet, umistén{ a upevnéni zpé&tnych
zrcatek, clon preti slunci a hasicich pfii-
stroji;

stav, pocCet a ¢innost stéraci a ostfikovaci
skla;

upevnéni a zajisténi loZné plochy sklépéce,
pojistovaci zaFizeni sklapéci karosérie a
funkce a tésnost hydraulickych systémi.

5. Spaliny (vyfukové plyny)

aj

b}

€)

objemovy obsah Kkyslicniku uhelnatého
{CO) ve spalinach benzinovych motori;

stupeint koufivosti naftového motoru;

stav a t&snost vyfukového potrubi a tlu-
mi¢e vyfuku, smér vyusténi.
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6. Osvétleni a svételna signalizace

a) stav a funkce, popfipad& zavislost zapo-
jeni hlavnich svétlometfi, pfednich obryso-
vych svétel, koncovych svétel, osvétleni
zadni statni pozndvaci znacky, brzdovych
svetel, smérovych svétel a ostatnich prede-
psanych nebo povolenych osvé&tlovacich
zatizeni;

=2

sefizeni dalkovych a tlumenych své&tel;

c) stav, umisténi, geometricka viditelnost,
tvar, barva a rozméry prednich a zadnich,
popfipadé bocnich odrazek;

d) funkce, barva a umistén{ predepsanych
kontrolek.

7. Spojovaci zafizeni

a) stav, upevnéni a ¢innost zavésu pro p¥ivés,
popfipad® zafizeni k pFipojeni néavésu;,

b) stav elektrickych pripoji a hadic k vedent
vzduchu nebo kapaliny pro spojeni tazného
a pfipojného vozidla;

c) stav tazné oje privesu.

8. Ostatni ustroji a zafizeni
a) cinnost zvukovych vystraZnych zatizenf;

b) stav a upevnéni elektrickych vedeéni (po-
kud jsou viditelnd) a akumuléatoru;

C) tésnost ustroji a potrubi proti unikani ka-
palin, maziv nebo vzduchu;

d) t&snost ustroji a potrubi vytap&ciho a vétra-
ciho systému a objemovy obsah kysli¢niku
uhelnatého (CO) ve spalindch u nezvis-
1ého systému vytapéni;

e) stav a upevnéni palivové nadrZe;

f) stav a funkce rychlomé&ru (tachografu}
vCetné ndahonu;

g) odruSeni elektrickych pFistrojit a zatizenf,
uplnost odruSovacich prvki.

9. Vn&jsi hluk vozidel

10. Pfevodné iistroji

Fazeni rychlostnich stupfit a funkce spojky.

11. Zvlastni vybava

stav predepsané zvlastn{ vybavy né&kterych
druhtt vozidel (plachta s oblouky, nddoby na
zaloZni palivo a jejich drZaky, navijak, hydrau-
lickd ruka, zvedaci Ccelo, tfmeny ‘na ltzka
v autobusech apod.); lékarnit¢ka a hasici p¥i-
stroj, pokud je prfedepsan.

(2) Udinnost a Cinnost brzd, funkce spojky a
funkce Fazeni rychlostnich stuptitt se kontroeluje na
valcové zkuSebné& brzd (valcovém dynamometru),
sefizeni svétlometl optickym pristrojem pristave-
nym pfed kontrolovany svétlomet.

(%) Pred zahajenim technické kontroly se zkon-
troluji doklady vozidla (technicky priikaz a osvéd-
teni o technickém priikazu); zdrovell se ové&ri, zda
fyzicky stav vozidla odpovida ve vSech CcCastech
tdajim uvedenym v dokladech.
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CAST PRVNI

Zakladni podminky prevezu vezidel

V8eobecnd ustanoveni

_Zptisobilost moetorovych a- jejich pripoj-
nych vozidel k provozu

Schvalovani technické zpdsobilosti typd
~motorovych a jejich pFipojnych vo-
zidel

Vyjimky ze schvalovani technické zpiiso-

. bilosti typt motorovych a jejich p¥i-
pojnych vozidel

Udrzba motorovych a jejich p¥Fipojnych
vozidel

Sta‘vby jednotlivych motorevych vozidel

Prestavba motorového vozidla

8chyalovani technické zptlisobilosti ¢asti,
TGstrojl, prisluSenstvi, vystroje a vy-
., bavy.

Vozidla pro hromadnou prepravu 0sob

Schvalovéni technickéipﬁsobilosti trolej-
busti a tramvaji

CAST DRUHA

Moterové a jejich pFipojnad vozidla‘

Rozméry motorovych a jejich pripojnych
vozidel a jejich jizdnich souprav

Vnéjsi povrchové plochy a vyznaceni ob-
rysit vozidel a souprav

ZatiZenf néprav a celkova hmotnost vozi-
dla; zatiZeni kladky u pédsovych vo-
zidel 1

Brzdy
Brzdy automobilli a silniénich tahacéd
Brzdy pfipojnych vozidel

Brzdy jizdnich souprav

W om o» o» o»

OBSAH

2

§ 3—4

10

11

12

13

14

15

16
17

18

Brzdy dvoukolovych a tfikelovych moto-
rovych vozidel s celkovou hmotnosti
nepresahujici 1 t :

Brzdy silni¢nich taha¢t s nejvyssi kon-
struk¢ni rychlosti neprevySujici
25 km/h

Brzdy pripojnych vozidel, jejichZ nejvyssi
konstrukéni rychlost neprevysuje
.25 km/h

Brzdy souprav vozidel s nejvyssi kon-
struk¢ni rychlosti nepfevySujici
25 km/h

Motor a vykon motoru

Rizeni vozidel
Ovléadaci a kontrolni dstrojf

Vyhled z motorovych vozidel z mista ¥i-
diCe a zpétnd zrcatka

Zatizeni pro zpétnou jizdu a zajiSténi vo-
zidel proti pohybu

Kryty kol

Kola, -pneumatiky a plné pryZové obruce
Pérovani vozidel

Karosérie vozidel a budka Fidice

Sedadla a liZka, rozmérové vztahy mezi
sedadlem, ovlddacimi organy a vniti-
kem karosérie

Podlaha a bocnice

Dvefe, dvefni zdvésy a zévéry

Zatizeni pro nastupovani a vystupovamv
NadrZ na paliva

Palivové potrubi

Provozni hmoty

Vyfukovy systém

Emise $kodlivin motorovych vezidel

Hluk vozidel

T wn @

o
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19
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24
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27
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38

39
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Zdrojové soupravy elektrické energie § 42 : CAST TRETI
e :
Elektrickd instalace vozidla § 43 vl e BIORGEO NS wakidi
Bsvhtianl va idel § 44 Zem&dé&lské a lesnické traktory § 70
S G : Jednonédpravové kultivacni traktory a je-
Svétlomety vozidel § 45 jich privésy § 71
Obrysova .a parkovaci svétla § 46, Samojizdné skliziiové -zem&dslské a les- .-
nické stroje § 72
Koncova svétla, zafizeni pro osvétlenf zad- : : : -
ni ‘SPZ-a osvdtleni smérovfch' tabulek § 47 = Pojizdné pracovni stroje i §73
Brzdova svétla § 48 - Motorové ruéni vozi_ky : : : § 74
Smérova svétla § 49 : CAST CTVRTA
Odrazky § 50 : ‘ Nemotorové vozidla
Pomocné svétlomety a svétla § 51  Potahova vozidia : ‘ § 75
Svételné vystrazné zafizeni § 52 Jedus kala 319
- Rucni voziky 8§ 77
Zvlastni vystrazné svétla § 53 :
Vnit¥ni osvétleni vozidel § 54 CAST PATA
Doplitkov&é vystroj a vybaveni vozidel
Zvukova vystrazné zatizenf § 95 s it it S i3
Oct é ptilby pro motorist § 78
‘Stérace a ostrikovace ¢elnich skel, odmra- e g ¥ : §
zovani a odmlZovéani skel § 56 Vyrobni Stitky a vyrobni Cisla g s 8T g
Odruseni vozidel § 57 Znaceni nékterych adajit na karosérii vo-
zidel § 80
kleni idel a - ; : : =
Zaskleni vozidel a -clona proti slunci § 58 Hasici phistroje § 81
Poéitaée‘ ujeté vzdalenosti, pocitaCe moto- Prenosny vystra?n¢ trojahelnik § 82
hodin, rychloméry a tachografy § 59 -
E Dalsi vybaveni motorovych a pFipojnych
Vytdpéci a vétraci systém § 60 vozidel § 83

Zatizeni proti neoprdvnénému pouZiti vo- : 2
zidel : § 61 CAST SESTA

Zavérednd ustanovent

Zatizeni ke spojovani vozidel § 62
! Vyklad nékterych pojmt 3 § 84
Narazniky automobild a zaflizeni proti :
vklinéni malych vozidel pod velk4 vo- Vyjimky Cosaag
zidla ' § 63 Pfechodnd ustanovenf § 86
Ochrana a pevnost budky (kabiny) fidi¢e Technicka nezplsobilost vozidel k pro-
proti jejimu poSkozeni ndkladem § 64 vozu § 87
Vybaveni motorovych vozidel bezpecnost- Technické kontroly motorovych a jejich
nimi pasy a kotevnimi tchyty § 65 pfipojnych vozidel v provozu § 88
Pripojna vozidla za osobni automobily § 66  Zrusovaci ustanovent 50
Uéinnost § 90

Zvlastni podminky pro jednostopd moto-

rova vozidla § 67
Priloha k vyhlasce

Zvlastni podminky pro pripojnd vozidla : S ey :
jednostopych motorovych vozidel § 68 Rozsah pravidelnych technickych kontrol mo-
torovych a jejich ptipojnych vozidel ve stanicich
Vozidla pro prepravu Zivych zvitat § 69 technické kontroly.
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OZNAMEN! 0 VYDANI OBECNYCH PRAVNICH PREDPISU

Ministerstvo 3kolstvi Ceské socialistické republiky

vydalo.podle § 32 odst. 1 zdkona & 186/1960 Sh:, o soustavé v§chovy a vzdslavant (skolsky zakon),
dne 28. kvétna 1975 pod ¢j. 16 250/75-201 vynes o u&ebnich: plénech ¥kel pro mladeZ vyZadujici
. zvlasini péée peoskytujicich zékladni vzdélani.

V pfFilohdch vynosu jsou uvefejn&ny ucebni pldny vSech druhﬁ $kol pro mlédeZ vyZadujici
zviastni péce poskytu]lcich ‘zékladni vzdélani.

Vynosem se zrusuji u(‘febni plény 3kol pro mlddeZ vyZadujicl zvlastni péce uvedené v bodech
IV.—XXIV. pfilohy k vynosu ministerstva §kolstvi CSR o udebnich pldnech pro $koly poskytujici
zé&kladn{ vzde&ldni ze dne 20. dervna 1972, ¢j. 16 074/72-200, Vé&stnik MS a MK rod. 1972, str. 81, re-
gistrované v &dstce 16/1972 8h., ve zn&nf vynosu &j. 22 152/74-200 ze dne 2. srpna 1974, Véstnik MS
a MK 1974, str. 122, registr. v éastce 14/1972 Sb.

Vynos nabyvd G¢innosti dnem 1. z&Fi 1975 a je uvefejn&n ve Vé&stniku ministerstva §kolstvi a
ministerstva kultury CSR rod. 1975, sesit 6 z 20. ¢ervna 1975. Lze do n&j nahlédnout ve vsech &ko-
l4ch a v odborech Skolstvi ONV a KNV.

Ministerstvo vnitra Ceské socialistické republiky

vydalo podle § 43 odst. 2 zdkona &. 133/1970 Sb., o plisobnosti tederalnich ministerstev, v dohodé
s federdlnim ministerstvem préace a socidlnich vé&ci, ministerstvem price a socidlnich véci Ceské
socialistické republiky a Ceskym vyborem odborového svazu pracovnikii mistniho hospodarstvi
vynos ministerstva vnitra Ceské socialistické republiky ze dne 17. ¢ervna 1975 ¢j. MH/4-666/6872/
1975, kterym se méni vynos ze dne 26. kv&tna 1967 zn. MH 1V/3-500/1967, o ipravé platovych po-
meérii technickohospoda¥sk§ch pracovnikii v pednicich mistniho hospoda¥stvi v platném znéni.

Vynos nabyva ucinnosti dnem 1. fervence 1975 a je uvefejnén v Provozmm zpravodajstvi
¢. 11z 20:.7. 1975.

Do vynosu, ktery méni a dopliluje platové poméry technickohospodéarskych pracovnikd v pod-
nicich bytového hospodarstvi 1ze rovndZ nahlédnout na ministerstvu vnitra Ceské socialistické
republiky — Sprdvé pro mistni hospodéaistvi, v odborech mistniho hospodérstvi krajskych a okres-
nich nérodnich vybord a v podnicich mistniho hospodéistvi.

Ministerstvo zemé&dglstvi a vyZivy Ceské socialistické republiky

vydalo podle § 44 odst. 2 zdkona &. 23/1962 Sh., o myslivosti, a v dohod& s ministerstvem kultury
Ceské socialistické republiky a po projednani s federdlnim ministerstvem dopravy, federalnim
ministerstvem néarodni obrany a Ceskym mysliveckym svazem Smérnici ze dne 6. dnora 1875 &j.
106/75-1/1 e podminkédch lovu zvéfe na honebnich pozemcich v prostoru letist.

Tento pfedpis byl vydan v zajmu plynulého leteckého provozu, ktery vyzaduje, aby uZivatelé
honiteb 1 provozovatelé leti§t vytvareli podminky k zamezeni stfetl letadel se zvéri a ostatnimi
volné Zijicimi ZivoCichy a tim posilovali bezpecnost letd.

Tato smérnice je uvefejn&na ve V&stniku ministerstva zem&dé&lstvi a vyZivy Ceské socialis-
tické republiky, ¢astka 3—4 z roku 1975 a lze do ni nahlédnout u okresnich a krajskych zemédél-
skych sprdv a u odbort vodnfho a lesniho hospodéd¥stvi a zemé&dg&lstvi okresnich a krajskych na-
rodnich vybori.

Ministerstvo kultury Slovenské socialistické republiky

vydalo v dohodé& se Slovenskou pldnovaci komisi, ministerstvem financi SSR a Statnf bankou
teskoslovenskou, hlavnim tstavem pro SSR, podle § 28 zdkona SNR &. 7/1958 Sb. SNR, o kultur-
nich paméatkach, vynos ze dne 6. kvétna 1975 &j. 868/1975-ek. pro plénovéani a financovéni ob-
novy nemovityeh kulturnich pamétek v Slevenské secialistické republice.
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Vynos zabezpecu)e jednotny postup pri pldnovéni a financovani obnovy nemovitych kultur-
nich pamatek v-Slovenské socialistické republice zapsanych ve statnim seznamu kulturnich pa-
matek a vztahuje se na vSechny jejich vlastniky, sprdvce nebo uZivatele, jakoz i na ty organy

. a organizace, které plni nebo zajiStujf funkci investora obnovy pamétek.

Vynos bude uvefejnén v asopise ,Zvesti Ministerstva $kolstva a Ministerstva kultiry SSR®
a lze do né&j nahlédnout v odborech kultury KNV a Narodniho vyboru hlavniho mésta SSR Bra-
tislavy, ve Slovenském ustavu pamdatkové péce a ochrany prirody v Bratislavé a na ministerstvu
kultury SSR.

Ministerstvo spravedlnosti Slovenské socialistické republiky

vydalo podle § 26 zakona ¢. 36/1967 Sb., o znalcich a tlumo¢nicich, instrukei ze dne 17. bfezna
1975 ¢&j. 109/1975-0/s o pausélnich ndmenéch a nahradich ndkladd za znalecké posudky z od-

vétvi lidské genetiky.

Instrukce bude uvefejnéna ve Sbirce instrukci a sdéleni ministerstva spravedinosti SSR,
v astce 4 rodniku 1975 a lze do ni nahlédnout ve vSech okresnich a krajskych soudech v SSR.

Ministerstvo §kolstvi Slovenské socialistické republiky

vydalo v dohod& se zuCastnénymi Gstfednimi orgdny podie § 31 odst. 2 zdkona &. 186/1960 Sb.,
o soustavé vychovy a vzdé&lavani (3kolsky zakon],

1. vynes ze dne 9. Cervna 1975 &j. 4116/1975-1 o organizaci zédkladnich devitiletych $kol.

Vynos obsahuje ustanoveni o zrizovani a zruSovani zdkladnich devitilet;’réh 3kol, o je-
jich nazvech, oznacenich, o Fizeni, planovani prace a dokumentaci Skoly, o Skolni dochaz-
ce, 0 upravé vyucovani, o individudlnim p¥istupu k Zaktun a skupinovém vyucdovani, o vy-
rovndvacich tFidach, specidlnich zavére¢nych tf¥idach, o vyulovaci dob& a rozvrhu hodin,
o pécfi o bezpel&nost a ochranu zdravi #akii, o vychovnych opatfenich, o pionyrské organi-
zaci SSM, zdjmové a mimoskolni ¢innosti ?aki, o $kolni budov& a ufebnicich, o ucebnich
pomitckach a Skolnim majetku.

Vynosem se zru$uji organizacni smérnice ze dne 1. Cervence 1967 ¢j. 10 000/67-1/3 pro
zdkladni devitileté $koly (Vé&stnik MSK 1967, str. 183, reg. v &astce 34/1967 Sh.) ve znéni
zmén a dopliikd ¢j. § 11 600/69-1 ze dne 24. listopadu 1969 (Casopis ,Zvesti M3 a MK SSR®
1970, str. 17, reg. v &astce 38/1970 Sb.};

2. vynos ze dne 30. kv&tna 1975 ¢j. 5971/1975-1 o organizaci $kol a vychovnych zafizeni pro
mladeZ vyZadujici zvlastni péte a o zaFazovani déti a mladeZe do téchte zafizeni.

Vynosem se vymezuji druhy 8kol a vychovnych zafizeni pro mladeZ vyZadujici zvlastni
peCe, které poskytuji mladeZi dulevns, smyslové a t&lesné& postiZené a mladeZi s vadaml
reci, mladeZi téZce vychovavatelné a mladeZi umisténé v nemocnicich, v 1é¢ebnych ustavech
a ozdravovnach pfedskolni vychovu, povinné zakladni vzdélani, stfedni a vySSi vzdélani
a pfipravu k povoldni zvlastnimi prost¥edky a specidlnimi pedagogickymi metodami.

Oba vynosy nabyvaji Gdinnosti dnem 1. zafi 1975 a jsou uvefejn&ny v Casopise ,Zvesti Mi-
nisterstva Skolstva a Ministerstva kultary SSR®, v se$it® 7 ze dne 31. Cervence 1975; lze do
nich nahlédnout ve vSech odborech $kolstvi ONV a KNV a NV hlavniho mé&sta SSR Bratislavy.

Ministerstvo $kolstvi Slovenské socialistické republiky

vydalo v dohodg& se zucastnEnymi ustfednimi Gfady podle § 31 odst. 2 zakona &. 186/1960 Sb.,
0 soustavé vychovy a vzdélavani ($kolsky zakon), v§nos ze dne 15. kvétna 1975 ¢&j. 4239/1975-],
kterym se méni a dopliiuji organizatni smérnice pro détské domovy, zvlastni vjchovné a diagnos-
tické dstavy.

' Vynos méni organizadni smé&rnice ze dne 10. Servence 1972 ¢j. 6397/1972 ¢&. 1/1973 U. v. SSR,
reg. v Céstce 20/1972 Sb. Zmé&na se dotyka n&kterych organizadnich ustanoven! 1é¢ebn& vychov-
nych ustavl a zavad{ dstiedni evidenci; v pfiloze v§nosu se pripojuji orientani normy pracov-
nikd pro 1é¢ebné& vychovné ustavy.

Vynos bude uvefejn&n pod &. 7/1975 v Ustfednim véstniku SSR a lze do n&j nahlédnout téZ
ve vSech odborech $kolstvi ONV a KNV a NV hlavniho mé#sta SSR Bratislavy.
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Ministerstvo vnitra Slovenské socialistické republiky

vydalo opatieni ze dne 24. bfezna 1975 ¢j. VVS/1-75/1975, kterym se podle § 10 zdkona SNR &.
130/1970 Sb., o tzemnim ¢&lenéni SSR, a podle § 6 odst. 2 vyhlasky ¢&. 93/1970 Sb. vyhlasuji né-
které zmény ilizemi obci, zmény nézvii ebei a jejich &asti a ziizeni jednoho mistniho narodniho
vyhoru pro nékelik obei, provedené v Slovenské socialistické republice v roce 1974.

Opatfeni je uvefejnéno v Ustfednim véstniku SSR, ¢astka 3 ze dne 1. &ervence 1975; lze do~
néj nahlédnout na ministerstvu vnitra SSR.

Ministerstvo vnitra Slovenské socialistické republiky

vydalo podle § 145 odst. 2 pism. d} a § 147 odst. 1 zdkona ¢&. 84/1972 Sb., o objevech, vynéle-
zech, zlep$ovacich nédvrzich a pramyslovyeh vzorech, v dohodé s UFadem pro vyndlezy a objevy,
krajskymi nérodnimi vybory v SSR a Néarodnim vyborem hlavniho mésta SSR Bratislavy a ve
spolupraci se Slovenskym vyborem odborového svazu pracovnikil dopravy a silni¢niho hospodéa¥-
stvi vynos &j. SD-2275/1975 ze dne 30. 4. 1975 o Fizeni a organizaci vynalezectvi a zlep¥ovatel-
stvi v organizacich odvétvi depravy v piisobnesti Slovenské socialistické republiky.

Vynos byl uvefejnén v Dopravnim zpravodaji, orgdnu ministerstva vnitra SSR, sprdva deo-
pravy — zvladtni ¢astka 4.1 ze dne 30. 4. 1975; lze do né&j nahlédnout na ministerstvu vnitra
SSR — spravé dopravy — a v odborech dopravy krajskych ndrodnich vybori a okresnich né-
rodnich vybord v SSR.

Ministerstvo zdravotnictvi Slovenské socialistické republiky

vydald podle § 63 odst. 1 zdkona €. 20/1966 Sb., o péci o zdravi lidu, v dohod& se zidastnénymi
orgény vyneos ze dne 17. inora 1975 ¢&j. Z-9417/1974-C/3 o kentrole lé¢€iv.

~ Vynos obsahuje zejména ustanoveni, kterymi se stanovi obsah, rozsah a zplsob kentroly
1éCiv, jakoZ i orgény a zafizeni, které tuto kontrolu provAadé&ji. Stanovi téZ z4sady, podle nichZ se
hradi néklady spojené s provaddénim kontroly léd&iv.

Vynos je uverejnén v &astce 1—2/1975 Véstniku ministerstva zdravotnictvi SSR a lze do néj
nahlédnout na ministerstvu zdravotnictvi SSR, v odborech zdravotnictvi KNV, odborech sociédlnich
séci a zdravotnictvi ONV a v tdstavech narednihe zdravi.
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OZNAMEN! 0 UZAVREN! MEZINARODNICH SMLUV

Federalni ministerstvo zahranic¢nich véci

oznamuje, %e dne 3. ¢ervna 1974 byla v DuSanbe podepsdna Dohoda o vé&deckotechnické spolu-
praci &lenskych stdtt RVHP v oblasti vyzkumu a vyvoje vysoce efektivnich technickych pro-
stfedk pro provadéni geologickych prlizkumnych praci na pevné uZitkové nerosty a hydrogeo-
logické vyzkumy. Dohoda vstoupila na zdklad& svého €ldnku 20 v platnost dnem 14. tnora 1973.

Federalni-ministerstvo zahrani¢nich véci

oznamuje, Ze dne 12. &ervence 1974 byl podepsdn v Medzilaborcich Protokol o aktivovani Zelez-
ni¢niho pohrani¢niho p¥echodu mezi ministrem dopravy Ceskoslovenské socialistické republiky
a ministrem komunikaci Polské lidové republiky.

Federalni ministerstvo zahrani¢nich véci

oznamuje, Ze dne 26. zaFi 1974 byl.v Praze podepsdn Spolecn§ zdznam o tfetim zaseddni Zesko-
slovensko-rakouské. Smisené komise pro hospodarskou a primyslovou spolupracl.

Federdlni ministerstvo zahrani¢nich véci

oznamuje, Ze dne 31. fijna 1974 byl ve Vidnl podepsdn Protokol o zasedani &eskoslovensko-ra-
kouské smiSené komise, ziizené podle ¢ldnku 4 Dlouhodobé obchodni dohody mezi ob&ma stdty.
Protokol vstoupil na zédklad® svého bodu III v platnost dnem 1. ledna 1973.

Federdlni ministerstvo zahrani¢nich véct

oznamuje, ‘Ze dne 4. prosince 1974 byl ¥ New Delhi podepsdn Protokol k Obchodn{ a platebn! do-
hod# mezi Ceskoslovenskou socialistickou republikou a Indii, ktery vstoupil v platnost dnem pod-
pisy, tj. dnem 4. prosince 1974.

Federalni ministerstvo zahrani¢nich vé&ct

oznamuje, Ze dne 15. ledna 1975 byla v Praze podepsdna Dohoda o specializaci a spolefném pld-
novani vyroby obrédbécich a tvdfecich strojti mezi federdlnim ministerstvem vSeobecného stroji-
renstvi Ceskoslovenské socialistické republiky a federdlnim ministerstvem zahrani¢niho obchodu
Ceskoslovenské socialistické republiky a ministerstvem priimyslu obrabé&cich strojfi a nd¥adi Svazu
sovétskych socialistickych republik a ministerstvem zahrani¢niho obchodu Svazu sov8tskych so-
cialistickych republik.

Dohoda. vstoupila na zdkladé svého &lanku VII v platnost dnem f)odpisu.
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